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Defensiv-Flugzeuge — aber welche?

Gedanken zum aktuellen Problem unserer Flugzeugbeschaffung

Von Heinrich Horber, Frauenfeld

Am 23. August dieses Jahres haben die
Militirkommissionen der eidg. Rite und
die Landesverteidigungskommission einer
Demonstration beigewohnt, bei der die
Kampfflugzeugtypen Hawker-<Hunter» und
P-16 vorgefiihrt wurden. Es sollte dabei ent-
schieden werden, ob eines dieser beiden
Modelle geeignet sei, die bald nicht mehr
flugtaugliche «Vampire» und die heute be-
reits technisch iiberholte «Venom» zu erset-
zen. Man kam in der Folge jedoch zu kei-
nem endgiiltigen Ergebnis; vielmehr wurde
beschlossen, dal Spezialkommissionen nach
England, Schweden und den USA reisen
sollen, um die Typen «Gnat», Saab-«Dra-
ken», Douglas-«A-4-D-Skyhawk» und Lock-
heed-«Starfighter» zu priifen.

Wie in der Folge aus der Tagespresse
zu entnehmen war, hielt sich im Laufe des
Monats Oktober eine schweizerische Mili-
tirmission in den Vereinigten Staaten auf,
um u.a. auch die Type Douglas «A-4-D-
Skyhawk», das kleinste und leichteste ame-
rikanische Diisenkampfflugzeug, eingehend
zu inspizieren. Dieses sogenannte Leichtbau-
Jagd- und -Kampfflugzeug weist dank sei-
ner geringen GroBe weniger als das halbe
Gewicht der meisten iibrigen Diisenjiger
auf. Alle Hauptelemente des Baumusters
«A-4-D-Skyhawk» sind rasch demontiertbar;
insbesondere Rumpfkappe, Funkgeritetrom-
mel, Fahrwerk, Verkleidungsbleche und
Rumpfheck fiir Triebwerkwechsel. Seine
Hauptmerkmale sind #duBerster Leichtbau
und einfache Konstruktion. Nicht uner-
wihnt sei, daB dieses Jagd- und Kampf-
flugzeug zurzeit den Geschwindigkeits-Welt-
rekord iiber 500 km auf geschlossener
Strecke mit einer - Geschwindigkeit -~ von
1118 kmh hilt. Die Type «Skyhawk» dient
vielseitigen Verwendungszwecken, wie z. B.

FLUGZEUGERKENNUNG

SOWJETUNION
Molot

(Nato-Code-Name
= Bison)

Der Bison, ein viermotoriger schwerer
Diisenbomber, diirfte in den Leistungen
der amerikanischen B-52 ebenbiirtig sein.
Erkennungsmerkmale: Hochdecker mit
negativer V-Stellung, sehr schlanke, ge-
pfeilte Fliigel, ebenso das Hohensteuer
— trapezformiges, eckiges Seitensteuer,
leicht gepfeilt — Fliigelhinterkanten im
Bereich der Triebwerke verlaufen recht-

winklig zum Rumpf — langer, schlan-
genformiger Rumpf mit eingebauter
Kabine.

Bewaffnung: 5% 2 Kanonen 23 mm de-
fensiv (ein Waffenstand im Heck), Bom-
benlast 20 Tonnen.

Triebwerke: 4% 9000 kg Schub.

Daten: Spannweite 51,80 m, Linge
49,40 m, Besatzung fiinf bis sechs Mann.
Leistungen: V max. 1000 km/h, Reich-
weite 11 000 km. (Der Aktionsradius be-
trigt zirka 35 9/ der Reichweite.) We.
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Erdkampfunterstiitzung (Abschniirung der
riickwirtigen Verbindungen eines Gegners)
mit SchuB- und Raketenwaffen, Atombom-
ben-Angriffe, Patrouillendienste und Jagd-
einsatz. Besonders bemerkenswert ist die
Tatsache, daB3 dieses Flugzeug fiir den Ein-
satz von Flugzeugtrigern aus gebaut wurde,
wo extrem kurze Start- und Landebahnen
bedingt sind. Folgedessen ist die Maschine
auch imstande, von kleinen Landeplitzen
aus zu operieren.

Der amerikanische Lockheed F-104c
«Starfigther» ist fiir europiische Verhilt-
nisse nur «bedingt» geeignet, weil er zu
lange Betonpisten bendtigt. Ueberdies muf
ein auf einem sehr groBen Raum verteiltes
Netz solcher Flugplitze vorhanden sein, da-
mit nach Zerstorung der frontnahen Plitze
andere derartige Flugplitze beniitzt werden
konnen. Fin auf sich gestelltes neutrales
Land, wie die Schweiz, kann niemals so
viele Plitze zur Verfiigung stellen.

Die britische Type «Gnat» ist ein soge-
nannter Leichtbau-Jiger mit sehr guten
Flugeigenschaften. Seine Leistungen reichen
aber nicht an diejenigen des «Hunters»
heran, schon wegen des bedeutend schwi-
cheren Triebwerks.

Zur Diskussion soll ferner die schwe-
dische Type «Draken» der Svenska Aero-
plan Aktiebolaget in Linkoping stehen. Es
handelt sich bei diesem Kampfflugzeug
um eine Konstruktion mit phantastischen
Flugleistungen. Dieser mit dem sogenann-
ten Doppeldeltafliigel ausgestattete Schwe-
denjdger fliegt mit Machzahl 1,6, also mit
der 1,6fachen Schallgeschwindigkeit. Er ist
dem «Hunter» weit iiberlegen! Der Serien-
bau hat begonnen, und die schwedische
Luftwaffe diirfte in absehbarer Zeit die
ersten Staffeln erhalten. Diese «Draken»
ersetzen dort die «Hunter», welche man —
um eine Liicke zu schlieBen — seinerzeit
aus England beschaffte, Unsere Flugwaffe
diirfte sich gliicklich schitzen, diesen schwe-
dischen Allwetterjdger erhalten zu koOnnen,
der — mit dem sogenannten Bénder-Brems-
fallschirm ausgeriistet — auch auf verhilt-
nismiBig kleinen Pisten startet und landet.
Ueberdies erlaubt es seine vollstindige
elektronische Ausriistung, daB mit diesem
Flugzeug bei jedem Wetter und mit Ueber-
schallgeschwindigkeit in sehr groBen Hohen
geflogen werden kann. DaB Schweden aber
heute bereits schon von wunbemannten
Kampfflugzeugen spricht, geht aus einer
kiirzlichen Erkldrung des Stabschefs der Royal
Swedish Air Force hervor. Generalmajor
Lenard Peyron sagt dabei, daB der mit
dem Doppeldeltafliigel versehene Allwetter-
jager «Draken» voraussichtlich das letzte
Defensivflugzeug schwedischer Bauart sein
werde.

Auch aus derm WeiBbuch der britischen
Regierung geht hervor, daB die Fernlenk-
waffe gegen 1965 bis 1967 das bemannte
Flugzeug endgiiltig verdringen diirfte. Bis
dahin will die britische Regierung mit ihrem
allerneuesten und stirksten Ueberschall-
Kampfflugzeug P-1 auskommen und auf
eine Weiterziichtung anderer Baumuster
verzichten. Dieser britische Ueberschall-
jiager der English Electric Aircraft Co. Ltd.
ist mit zwei im Rumpf iibereinander ange-
ordneten Strahlturbinen Rolls-Royce «Avon»
R-A-24 ausgeriistet, welche zusammen
10200 Kilogramm an Standschubleistung
entwickeln. Mit eingeschaltetem Nachbren-
ner ldBt sich die Gesamtschubleistung bei-

%REMKTI

LANTWORTEN —

~ANTWORTEN !-

Wm. H. B. in B. Dal am Empfang in der
sowjetischen Botschaft in Bern aus Anlaf
des 40.Jahrestages der bolschewistischen Re-
volution Bundesrat Petitpierre, hohere Bun-
desbeamte und Offiziere und Hunderte von
Gisten anwesend waren, beweist nur, daf
man als «Antikommunisty recht gut kom-
munistischen Champagner trinken kann! Es
mogen das die gleichen Herren sein, die sich
iber unseren «Totalen Widerstand» so hef-
tig drgern und ihn als nicht «zeitgemdB»
betrachten! Womit ich alles gesagt hitte!!

Four. O. L. in G. DalBl gewisse Herren
es geflissentlich unterlassen, die auBer-
dienstliche Titigkeit des SUOV zu erwih-
nen, ist uns wohl bekannt. Man soll sich
dariiber aber nicht #rgern — hdchstens
wundern!

der Diisenaggregate auf 18 000 Kilogramm
steigern.

Fiir unsere besonderen Verhiltnisse diirfte
ein einziger Typ nicht geniigen. Die Epoche
des sogenannten «Mehrzweckflugzeugsy ist
lingst vorbei! Fiir den Erdkampfeinsatz be-
notigen wir ein sehr wendiges, mit Bord-
waffen reich bestiicktes Kampfflugzeug mit
einer groflen Spanne zwischen Minimal- und
Hochstgeschwindigkeit. Diesen Anforderun-
gen genliigt bestimmt unsere Eigenkonstruk-
tion P-16, dessen Schiefleigenschaften —
wie die Erfahrungen zeigten — ausgezeich-
net sind und besonders hervorgehoben sein
sollen.

Als sogenannten Abfangjiger bendtigen
wir ein Flugzeug mit ungewohnlichen Steig-
leistungen — wenn moglich Ueberschall-
Steiggeschwindigkeiten —, hoher Geschwin-
digkeit, verbliiffender Wendigkeit mit enor-
mer Feuerkraft, denn es muf} allfillig an-
greifende Bomber iibersteigen und mit hohe-
rer Geschwindigkeit und besserer Wendigkeit
in ihren Einsatzhohen bekdmpfen konnen.

Entsprechend diesen hohen Anforderun-
gen werden in letzter Zeit in Frankreich
und in England die sogenannten Fangjiger
mit Mischantrieb geschaffen. Viele Luft-
kriegssachverstindige sind heute der An-
sicht, daB diese Abfangjiger mit Misch-
antrieb (Diisen- #nd Raketentriebwerk) dann
besonders vorteilhaft wiren, wenn sie von
behelfsmaBig hergerichteten Plitzen — d. h.
Flugpliitzen mit Graspiste — starten und
auf solchen wieder landen konnen. Dadurch
sind auch im europédischen Raum viele Ein-
satzmoglichkeiten gegeben; von unseren
Plitzen im Réduit konnten diese Abfang-
jager mit Erfolg eingesetzt werden.

Fassen wir alle diese Erkenntnisse zu-
sammen, so kime man auf folgendes Pro-
gramm fiir die Beschaffung von Kampfflug-
zeugen:

1. Bau einer groBeren Serie unserer ein-
heimischen Konstruktion P-16 fiir den Erd-
kampfeinsatz. (Der P-16 konnte auch —
wenn leichter bewaffnet — bestimmt noch
fiir eine gewisse Zeit die Aufgaben eines
Abfangjigers iibernehmen.)

2. Erprobung des heute unbestritten eines
der besten Allwetterjigers Saab-«Draken»
durch unsere Flugwaffe. Die Type J-35
«Draken» — ausgeriistet mit dem soge-
nannten Binder-Bremsfallschirm — Kkann,
wie bereits erwihnt, auch auf kleineren
Plitzen starten und landen.

3. Die zurzeit in Frankreich und England
in- Entwicklung stehenden und zum Teil
bereits schon seit lingerer Zeit fliegenden
Prototypen von Abfangjigern mit Misch-
antrieb sind eingehend zu studieren und die



spitere Anschaffung eines fiir unsere Be-
diirfnisse geeigneten Baumusters ins Auge
zu fassen. Wir denken dabei an die engli-
sche Type «Saunders Saro» SR-53, die an
der kiirzlich stattgefundenen Flugschau von
Farnborough viel von sich reden machte,
und an die franzosischen Abfangjéger «Tri-
dent II» und Dassault-«<Mirage-I1I».

Der «Trident II» der Sud-Aviation ist ein
Fangjiger mit Fernlenkrakete zur Abwehr
in groBen Hohen. Er fliegt Ueberschall-
geschwindigkeit im Steigflug. Anschaffungs-
kosten: 900000 Schweizerfranken pro Serien-
ausfiihrung, d.h. nur etwa ein Drittel des
Anschaffungspreises eines «Venom» oder
«Hunter Mk 6». '

Vor allem ist diese Kostensenkung dem
billigen Raketentriebwerk wie auch der
leichten, aber trotzdem iiberaus robusten
Zellenbauweise zuzuschreiben.

Vor kurzer Zeit hat ein weiterer franzo-
sischer Abfangjiger mit Mischantrieb von
sich reden gemacht. Es handelt sich dabei
um die Type «Mirage III» der Générale
Aeronautique Marcel Dassault. Das ein-
sitzige Deltafliigel-Flugzeug stellt eine Aus-
fiihrung mit sehr hohen Leistungen dar. Es
erflog unldngst iiber dem Erprobungsge-
linde von Melun-Villaroche eine Geschwin-
digkeit von rund 2100 km/h im Steigflug.
Der mit einer Snecma-Strahlturbine «Atar»
und einem Fliissigkeits-Raketentriebwerk
«Sepr» ausgestattete Mischantriebs-Fang-
jager ist von Anfang an mit einer Aus-
riistung und Bewaffnung vorgesehen wor-

den, die fiir den Abwehreinsatz in groBten

Hohen, Jagdaufgaben und taktische Unter-
stiitzung benotigt werden. Ein Radar-Such-
und -SchieBleitgeriit fiir groBe Entfernun-
gen ermoglicht den wirksamen Beschuf3
mit dem sogenannten Air-to-Air-Geschof3
(d. h. dem Luft-zu-Luft-GeschoB), das zur
Bewaffnung des Flugzeuges ziéhlt. Das ge-
ringe Baugewicht der «Mirage III» sowie
ihre Ausriistung mit Niederdruckreifen er-
lauben ihren Einsatz auf kurzen und be-
helfsméBigen Startbahnen (fiir schweizeri-
sche Verhiltnisse geradezu pridestiniert!),
wodurch die erforderliche Verteilung auf
mehrere Plitze moglich ist. Die Robustheit
der Konstruktion erlaubt eine iiberall durch-
fiilhrbare Wartung, wodurch die Einsatz-
moglichkeiten dieses Baumusters um ein
Wesentliches erhoht werden.

In der heutigen Zeit, wo Angriffsbomber
mit Geschwindigkeiten von ein bis zwei
Mach fliegen, kann auch der modernste
Jagdbomber nicht mehr Abfangjiger sein.
Zur Bekidmpfung von allfillig einfliegen-
den Bombern benotigt man in den kom-
menden Jahren Mischantrieb-Abfangjiger
mit hohen Steiggeschwindigkeiten oder dann
die Boden-Luft-Lenkgeschosse.

Am Ende unserer Betrachtungen mochten
wir resiimierend die Frage aufwerfen, ob
die Serienbaureife solcher Abfangjiger
mit Mischantrieb nicht noch abgewartet
werden soll, da die bis anhin mit den er-
wihnten Prototypen gemachten Erfahrun-
gen vielversprechende Einsatzmoglichkeiten
und ungewdohnliche Flugleistungen erhoffen
lassen.

Bilder, von oben nach unten:

Zweierpatrouille schwedischer
Allwetterjiger J-35 Saab-« Draken»
Die Type Saab-«Draken» ist mit dem so-
genannten Doppeldeltafliigél ausgestattet.
Die Staffeln der Royal Swedish Air Force
werden laufend mit diesem neuesten Ab-
wehrjidger ausgeriistet, wobei die Typen
Hawker-«<Huntery mit der Zeit ersetzt wer-

den.
*

Ein De-Havilland-Projekt fiir einen Mach-2-
Jiager mit doppelter Schallgeschwindigkeit.
Diese Abfangjiger besitzen einen sogenann-
ten Mischantrieb, d. h. Strahlturbinen und
Raketentriebwerk, Ein derartiges Flugzeug
wird seine auferordentliche Steiggeschwin-
digkeit auch in der Stratosphiire beibehal-
ten. Es kann auf dieser Hihe iiberaus rasch
auf betrichtliche Ueberschallgeschwindig-
keit zum Abfangen feindlicher Flugzeuge
beschleunigt werden, und seine Leistung ist
zum Mandvrieren in grofiten Flughéhen
vollkommen ausreichend. Das bei solchen
Flugzeugen zur Verfiigung stehende Wasser-
stoffsuperoxyd erméglicht die Verwendung
einer Hilfseinheit in raum- und gewicht-
sparender Bauart fiir den Antrieb des Hilfs-
getriebes in beliebiger Flughéhe. Wasser-

stoffsuperoxyd wird auch fiir den kleinen, -

aber duferst leistungsfihigen Anlassermotor
verwendet.
a = Pilot mit Schleudersitz
b = Turbo-Anlasser
¢ = Gyron-Junior-Strahlturbine
(mit Zwischenerhitzung)
d = Spectre-Raketenmotor fiir fliissigen

Kraftstoff

e = Wasserstoffsuperoxyd

f = Kerosen-Spezialpetroleum als
Kraftstoff

g = Hilfseinheit

y *
Bei der 13. Jahresschau der britischen Flug-
zeugindustrie in Farnborough erregte das
neue Jagdflugzeug Saunders-«Saro-SR-53»,

dessen technische Daten und Leistungen
zurzeit noch streng geheimgehalten werden,
in der Flugfachwelt besonderes Aufsehen
und Interesse. Das Flugzeug ist eine Jagd-
maschine mit Mischantrieb, d. h. die «Saro
SR-53» wird durch eine Armstrong-Sidde-
ley-Strahlturbine sowie durch ein De-Havil-
land-Spectre-Raketentriebwerk angetrieben.

" Das Flugzeug ist besonders fiir die Verfol-

gung von Fernlenkgeschossen ausgelegt und
soll ‘in beinahe senkrechtem Anstieg mit
Ueberschallsteiggeschwindigkeit  Flughéhen
erreichen, die diejenigen aller existierenden
Bomber iibertreffe. (Siehe auch Uebersichts-
und Schnittzeichnung De-Havilland-Projekt
eines Mach-2-Jigers.)

*

English Electric P-1-A
Englands letztes bemanntes Jagdflugzeug

Beachtenswert ist der Lufteinlauf an diesem
Turbojiger, der dem gespenstisch aufge-
rissenen Maul eines Haies gleichkommt.
Auf Grund vielfacher Windkanal-Versuche
bei  kleinen  Stromungsgeschwindigkeiten
wurde bei diesem Turbo-Jagdflugzeug eine
so iiberaus leichte Mandvrierbarkeit er-
reicht, daf dieses fiir eine einwandfreie
Landung bis zum Stillstand nur die Hilfte
der Landeausrollstrecke bendtigt, die fiir
die heute eingesetzten RAF-liger erforder-
lich ist.
*

Douglas A-4-D «Skyhawk».
*

Dassault-«Mirage-I1T»

Dieser Abfangjiger ist mit rasch auswech-
selbaren 30-mm-Kanonen ausgeriistet und
verfiigt auferdem iiber drei aufien befind-
liche Aufhingevorrichtungen fiir die Mit-
nahme von militirischen Lasten, wie z. B.
Bomben und Raketen, Napalm- oder zu-
sitzlicher Betriebsstoffbehdlter. Diese Aus-
riistungsmaoglichkeiten erlauben, die Bewaff-
nung des Flugzeugs entsprechend den vor-
gesehenen Einzelaufgaben anzupassen.

93




	Defensiv-Flugzeuge - aber welche?

