Zeitschrift: Schweizer Soldat : Monatszeitschrift fur Armee und Kader mit FHD-

Zeitung
Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat
Band: 31 (1955-1956)
Heft: 3
Artikel: Menschliche Schleuderbélle
Autor: [s.n.]
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-704442

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 29.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-704442
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Konstrukteure, des bekannten amerikani-
schen Mathematikers und Mitglieds der US-
Atomenergiekommission, Dr. J. von Neu-
mann, kann die Superrechenmaschine unter
anderem folgende Aufgaben losen: Gleich-
zeitige Berechnung der Gezeitenunterschiede
fiir die gesamten Kiistengebiete des Atlan-
tischen und Pazifischen Ozeans, einschlieB3-
lich aller 6rtlichen Abweichungen und aller
Schwankungen in den Binnenseen und
Buchten und Koordinierung der Truppen-
und Nachschubbewegungen unter ‘allen nur

denkbaren Moglichkeiten und Eventuali-
titen.

%
Von der «<Electronics Corporation of

America> wurde eine elektronische Explo-
sions- und Feuerbekimpfungsanlage ent-

wickelt, die eine Explosion im Augenblick
ihres «Entstehens» wahrnimmt und sie in
Sekundenbruchteilen bekimpft. Diese An-
lage arbeitet mit einer fiir infrarote Strah-
len empfindlichen Photozelle, die auf

Grund eines inneren lichtelektrischen
Effekts bei Auftreten von Infrarotstrahlen
leitfihig wird wund im Bruchteil einer

Millionstelsekunde einen elektrischen Strom
passieren liBt. Dieser Strom bringt eine
Sprengkapsel zur Detonation und zerstiubt
damit eine Fliissigkeit, durch die der Ex-
plosionsherd erstickt wird. Nach Angaben
der Herstellerfirma erfolgt der ganze
Vorgang in knapp einer Hundertstel-
sekunde. Testversuche zeigten, dal ein mit
1000 Meter pro Sekunde Geschwindigkeit
in die Tragfliche eines Flugzeuges -ein-
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schlagendes Leuchtspurgeschof8 schon we-
nige Zentimeter nach dem Einschlag durch

das Kontrollgerit unwirksam gemacht
werden konnte.

*
Von der «Curtiss-Wright Corporation»

wurde der Oeffentlichkeit der erste in den
USA konstruierte Raketenmotor vorgefiihrt,
dessen Lauf durch Fernsteuerung beschleu-
nigt oder verlangsamt werden kann. Fach-
leute bezeichnen den neuen Motor als eine
bedeutende Entwicklung auf dem Gebiet
des Raketenwesens, da es jetzt moglich sei,
den Brennstoffverbrauch zu kontrollieren
und einzuteilen und je nach Wunsch die
Geschwindigkeit von Raketen zu erhohen
oder zu verlangsamen sowie den Motor zu
starten oder abzuschalten. Tic.

Schweizerische Militirpiloten auf dem Venom-Schleudersitz

Die atemraubend schnelle

Entwicklung, welche das

Kriegs-

Pilot wird mitsamt dem Sitz am Eisengeriist in die Héhe geschossen

material seit dem Zweiten Weltkrieg in allen GroBmichten der
Welt genommen hat, zwingt auch die kleinen und neutralen
Staaten, diesen Wettlauf in der Richtung der totalen Kriegs-
filhrung mitzumachen; einfaches Abseitsstehen mit der Ausrede,
wir seien neutral, kime staatlichem Selbstmord gleich.

Deshalb ist auch das Eidgenossische Militirdepartement gezwun-
gen, die technische und waffenmiflige Ausriistung der Armee
stets auf einem Stande zu halten, der jedem kiinftigen Aggressor —
komme er, woher er wolle — von Anfang an einen Angriff auf
unser Land als eine viel zu kostspielige Sache erscheinen laBt.

Wohl der umwilzendste Fortschritt ist auf dem Gebiet der
Kampfflugzeuge gemacht worden. Auch hier muBl die Schweiz
Schritt halten. Und sie tut es durch die lizenzmiige Herstellung
des Diisenflugzeuges «Venom», einer englischen Konstruktion. Das
Venom-Flugzeug ist eigentlich nichts anderes als eine leistungs-
miilig gesteigerte «Vampire»: groflere Geschwindigkeit, rascheres
Steigvermogen usw. DaBl man deshalb auch daran denken muf,
dem Piloten groBere Sicherheiten zu bieten, ist selbstverstindlich.
Bei solchen Fluggeschwindigkeiten ist es praktisch nicht mehr mog-
lich, vom beschiidigten Flugzeug rechtzeitig loszukommen, es sei
denn, man werde hinausgeschleudert. Und das ist neben der
Leistungssteigerung wohl die wichtigste Errungenschaft, welche die
«Venom>» der «Vampire> voraus hat, der eingebaute, automatische
Schleudersitz, der dem Piloten im Augenblick der Gefahr den
Fallschirmabsprung ermaoglicht.

Auf dem Flugplatz Emmen riicken die Piloten staffelweise ein,
um unter Leitung eines Obersten der FIlieger-Instruktion und
eines Stabes von bewihrten Fluglehrern von Morane- und Vampire-
Flugzeugen auf Venom umzuschulen. Unter anderem miissen sie die
Bekanntschaft mit dem Schleudersitz machen. Unmittelbar vor den
Hangars steht, montiert auf einen Wagen, ein schiefgeneigter,
14 Meter hoher Eisenturm, an dessen Schiene der gleiche Schleuder-
sitz liuft, wie er im Venom-Flugzeug eingebaut ist. Der Pilot kann
im Moment der Gefahr durch eine einfache Handbewegung bewir-
ken, daBl er mitsamt dem Sitz aus der Maschine geschleudert wird.
Durch rasches HerabreiBen des Gesichtsschutzes, der oben am
Sitz befestigt ist, wird eine Patrone ausgelost, die den Schleuder-
sitz samt Pilot an einer Fithrungsschiene mit groBer Geschwindig-
keit nach oben aus dem Flugzeug schieBt. Bei diesem Vorgang
wird automatisch eine zweite Patrone ausgelost, wodurch ein
kleiner Stabilisierungsfallschirm geoffnet wird, der das Ueber-
schlagen des Schleudersitzes verhindert., Ungefihr drei Sekunden
nach dem Abschuf3 lésen sich automatisch die Haltegurten des
Piloten vom Schleudersitz, und der Pilotenfallschirm offnet sich.

Diese Automatik tritt — barometrisch gesteuert — erst in
Flughthen unter 5000 Meter ii. M. in Funktion. Der Grund hiefiir
liegt darin, daB beim AbschuB in groBten Flughohen durch freien
Fall rascher der Einwirkung von Kiilte und Sauerstoffmangel
entgangen werden kann als bei gedffnetem Fallschirm. Bei den
ersten, bereits im Flugbetrieb stehenden Flugzeugen ist diese Auto-
matik allerdings noch nicht vorhanden, sie wird aber noch einge-
baut. Bis dahin muBl der Pilot nach dem Abschuf3 die Haltegurten
selbst vom Sitze losen und den Fallschirm &ffnen.

Am Schleuderturm spielt sich die Sache genau gleich ab, nur
daB natiirlich der nachfolgende Fallschirmabsprung ausbleibt. Der
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und kann sich so an das Gefiihl des <Abgeschossenwerdens»> recht-
zeitig gewohnen. Dabei schirft der Fluglehrer seinen Schiilern von
Anfang an die zwei Varianten, die in der Praxis vorkommen, sowie
alle notigen vorbereitenden Manipulationen ein.

Variante 1 heifit: das Flugzeugdach ldBt sich nicht mehr 6ffnen.
Dann erfolgt der Abschufl durch das Dach, dessen Plexiglas durch
die Wucht des Anpralles des iiber dem Kopf des Piloten vor-
stehenden Schleudersitzes zertriimmert wird.

Variante 2: es bleibt noch geniigend Zeit zur Oeffnung des
Daches. Dann braucht es fiinf Manipulationen. Erstens: Kabel
l6sen (Funkverbindung usw.); zweitens: Sitz tief stellen, damit
das Kabinendach weggeschoben werden kann; drittens: Dach weg;
viertens: Sitz wieder hoch stellen; fiinftens: Gurten festschnallen,
damit der Korper dem Sitz eng angeschmiegt ist, weil der heftige
Schlag imstande wire, die Wirbelsiule zu knicken. Als sechste
und eigentliche Auslosebewegung folgt dann das entschlossene
HerunterreiBen des Gesichtsschutzes, welcher den Schleuderschufl
auslost.

Unsere Bilder mogen einen Eindruck vom Funktionieren der
Schleudervorrichtung vermitteln, welche unseren tapferen Militér-
piloten auch in scheinbar aussichtsloser Situation noch eine Chance
gibt, ihr Leben zu retten.

Legenden zu nebenstehenden Bildern :

(D Anschaulich erklirt der Fluglehrer seiner Klasse das Funktio-
nieren der Schleudervorrichtung.

@ Nach den vorbereitenden Manipulationen reif3t er das Segeltuch
herunter, ein Schuf3 ertont und der Sitz saust mit dem Piloten
am Turm empor.

® Der Schleudersitz auf der <Fahrt».

® Mit einer Sicherheitswinde wird der Sitz wieder heruntergeholt
und neu geladen. Die gleichen Patronen werden auch im Flug-
zeug verwendet, nur daB dort kein Druck entweichen kann,
so daf3 der Sitz mehrere Meter vom Flugzeug weggeworfen
wird, wihrend am Turm «Flughohen» bis zu acht Metern schon
seltener sind.

& «Locker, gelist miissen Sie sitzen, meine Herren», erklirt der
Fluglehrer.

® Aufmerksam folgt die Klasse den Ausfithrungen des Lehrers.
V.l.n.r.: Oblt. B., Adjutant D., Adjutant H. Um seinen
ersten Eindruck nach dem Schleudern befragt, erklirt Oblt. S.:
«Man merkt erst, da man fliegt, wenn die Verzogerung beginnt.»
Oblt. B. hingegen hat schon beim AbschuB festgestellt, daB3 er
etwas <zusammengestaucht> wurde. Einer der Adjutanten ver-
spiirte einen kriftigen Schlag in der Wirbelsiule. Ueberein-
stimmend aber stellen alle fest, daB man das Schleudern selbst
gar nicht realisiere, weil es viel zu rasch gehe. <Im Augenblick
hingt es da oben einfach aus», faBt einer die Meinung zusam-
men und deutet auf seine Stirn.

@ Oblt.S. macht sich seelenruhig fiir seine erste Schleuderiibung
bereit.

Oblt. B. beim Anziehen der Gurten.
(e) Wihrend der « Flugkandidat» sich bereit macht, lidt der Mechu-

niker oben eine neue Patrone.
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