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Verstirkung der
Tschechischen Wehrkraft

Prag. (UCP) Verschiedene Anzeichen
sprechen mnach Auffassung informierter
Kreise dafiir, daB das tschechoslowakische
Wehrwesen derzeit reorganisiert wird. So
wiirden zum Beispiel alle Minner, die das
fiinfzigste Lebensjahr moch nicht beendet
und bislang als wehrdienstuntauglich galten,
neuerdings &drztlich untersucht, wobei nach
neuen verschiarften Richtlinien ihr Taug-
lichkeitsgrad festgestellt werde. Gleichzeitig
seien die meisten Rekruten der zuletzt ein-
gezogenen Jahrginge, die ihre regulire
Dienstzeit von 24 Monaten beim Heer und
von 27 Monaten bei der Luftwaffe nunmehr
absolviert haben, nicht aus dem Wehrdienst
entlassen worden. SchlieBlich sei u.a. auch
eine verstirkte militirische Transporttitig-
keit in Richtung Westen und Siiden des
Landes seit kurzem zu beobachten. Man be-
trachtet dies als eine Folge des Warschauer
Paktes und der Bildung eines gemeinsamen
militarischen Oberkommandos der Ostblock-
staaten.

Was die mneuerliche Forcierung der
Schwerindustrie betrifft, so heillt es, dal}
deren groBe Betriebe nunmehr wieder voll
mit der Riistungsproduktion ausgelastet
sind, nachdem sie auf Grund des Kurs-
wechsels nach Stalins Tod lingere Zeit
auch Giiter fiir den zivilen Bedarf erzeugt
hatten. Als Beispiel wird eine der grofiten
Waffenfabriken des Landes angefiihrt. Das
Werk, das sich in Powazska Bistrica in der
Slowakei befindet, soll noch Anfang dieses
Jahres zu einem groBlen Teil seiner Kapa-
zitdt landwirtschaftliche Maschinen produ-
zieren, nunmehr aber die ausschlieBliche
Herstellung von Maschinengewehren, Kara-
binern, Artillerie- und Infanteriemunition
wieder aufgenommen haben.

Der Effektivstand der tschechoslowaki-
schen Streitkrifte wird nach voraussicht-
lichen Schitzungen mit 230 000 Mann bezif-
fert. Die Armee ist in fiinf Armeekorps
mit insgesamt 15 Divisionen, die im Mobi-
lisierungsfalle wahrscheinlich auf etwa 30
erhoht werden konnen, gegliedert. Die
Korpskommandanten sollen sich in Prag,
Pilsen, Budweis, Briinn und in PreBburg
befinden. In Briinn ist auch der Armee-
abwehrdienst untergebracht.

Entlang der tschechoslowakisch-oster-
reichischen Grenzen sollen wenigstens vier
Divisionen mit Stiben in Budweis, Znaim,
Briinn und in PreBburg stationiert sein. Die
Standorte der iibrigen elf Divisionen sind
Klattau, Pilsen, Karlsbad, Milovice, Prag,
Olmiitz, Kremsier, Troppau, Trentschin,
Neusohl und Kaschau in der ostlichen Slo-
wakei. Im Raum von Olmiitz soll eine
Panzerdivision liegen, die dem Oberbefehl
des Heeres direkt unterstellt ist. Das Gros
der Streitkrifte ist also in den westlichen
und siidlichen Gebieten des Landes statio-
niert, wobei das an die deutsche Sowjetzone
grenzende Gebiet von Truppen weitgehend
freigehalten ist.

Die tschechoslowakische Armee diirfte iiber
insgesamt 700 Panzerkampfwagen verfiigen,
davon 600 des Typs <T 43>, der bis auf die
bessere Bewaffnung dem Typ «T 34> gleich
ist. Diese Kampfwagen werden mit sowjeti-
scher Lizenz in der CSR erzeugt. Sie wur-

den bereits im Kriegsjahr 1944 von den
Sowjets verwendet. Ferner sollen der Armee
etwa 100 «Stalin IIl» zur Verfiigung stehen.
Es handelt sich um Kampfwagen, die ge-
wichtsmidfBlig etwa dem ehemaligen deut-
schen «Tiger» entsprechen.

Die Luftwaffe umfaBt vier Divisionen, die
insgesamt schitzungsweise 25000 Mann
stark sind. Sie diirfte mit rund tausend
Flugzeugen ausgeriistet sein, und zwar mit
400 «MIG-15>-Jagdmaschinen, 200 Schlacht-
fliegern des Typs <«IL 10», 100 Transport-
und gleichfalls 100 Verbindungs- wund
Aufklirungsflugzeugen. Der Rest der Ma-
schinen soll auf Flugplatzen in der Slowa-
kei als Reserve abgestellt sein, Die meisten
Operationsbasen hat die Luftwaffe in
Bohmen und Mihren; in der Slowakei sind
sie nur vereinzelt zu finden, so in Presany
und in Kbely.

Ob die CSR auch iiber taktische Atom-

waffen verfiigt, kann nach den gleichen
Quellen nicht mit Sicherheit festgestellt
werden. In der Slowakei wurden bei ge-
meinsamen Manovern sowjetischer, tsche-
choslowakischer und polnischer Truppen
Atomgeschiitze verwendet, die sich aller-
dings in sowjetischem Besitz befinden diirf-
ten. Das Organ der Armee «Obrana lidu»,
dessen Verschickung in das Ausland streng
untersagt ist, befaBte sich in fast jeder
Ausgabe der letzten Zeit mit der Theorie
des Atomkrieges. Dabei erscheint es bemer-
kenswert, dafl die Wirkung der Atom- und
‘Wasserstoffbombe stark bagatellisiert wurde.
Die Zeitung behauptete auch wiederholt,
atomverseuchtes Gebiet konne mit «impro-
visierten Schutzmitteln» durchquert werden.
Diese Methode entspricht der sowjetischen
Ausbildungspraxis, die darauf abzielt, die
eigenen Soldaten durch Bagatellisierung
der Wirkung der Feindwaffen zu ermutigen.

Helikopter -Einheiten in USA
Die amerikanische Flotte besitzt schon

seit lingerer Zeit Helikopter-Transportein-
heiten, die einen Sollbestand von je 21
«Sikorsky S-55 (Armeebezeichnung H-19
und H-21) aufweisen. Der S-55 zu 10 Pas-
sagierplitzen steht gegenwirtig im GroB-
serienbau in den USA und auch in England.

Im Laufe der Verwendung der Helikopter-
Verbinde wurde neben dem monopolarti-
gen Vorteil vielseitigster Verwendungs-
fihigkeit  der Nachteil groBer Storanfillig-
keit und groBen Aufwandes fiir den Unter-
halt erkannt. Bei einem durchschnittlichen
tiglichen Einsatz wihrend vier Flugstunden
kann z.B. nur mit der Flugbereitschaft von
60 Prozent der vorhandenen Flugzeuge ge-
rechnet werden. Als Einsatzbeispiele fiir
die US-Marine-Helikopter-Einheiten seien
angefithrt: Der am 10. Oktober 1951 er-
folgte Transport eines Marine-Fiis.-Bat. mit
einem Bestand von 1000 Mann, das in sechs
Stunden und mit 160 Fliigen in Korea an
eine unvermutet bedrohte Frontstelle ver-
schoben worden ist. Der Transport per
StraBe hiitte zwei volle Tage beansprucht
und wiire zu spiit eingetroffen. Im Septem-
ber 1951 fiihrte eine Marine-Fiisilier-Einheit
gewissermaBen einen Helikopter-Handstreich
durch, in dem eine H-19-Einheit in Korea
228 Mann und 8t Material auf eine domi-
nierende, im FuBmarsch schwer ersteigbhare
Krete unmittelbar in der Front absetzte,
wobei die Mannschaft wegen des Fehlens
geeigneter Landeplitze mit Strickleitern
aus den schwebenden Flugzeugen auszu-
steigen hatte.

Aus Griinden der Oekonomie und der un-
eingeschriinkteren Beladungsmoglichkeit er-
folgt die Entwicklung der Helikopter u.a.
in Richtung immer groBerer nutzbarer
Tragfihigkeit des Einzelflugzeuges. Gegen-
iiber dem derzeit in Serienfertigung stehen-
den S-55 kann der Piasecki H-21 «Work-
house», der seit bald einem Jahr der Flug-
erprobung  bei der Truppe unterzogen
wird, bereits 21 Passagiere und zwei Piloten
aufnehmen, wihrend der noch gréBere, aber
weniger weit entwickelte Piasecki H-16 mit
43 Sitzplitzen bzw. einer Nutzlast von 4,5t
aufwarten wird.

In den USA bekundet seit einigen Jah-
ren auch die <Army»> ein reges Interesse
an der Vervollkommnung und Verwendung
der Helikopter. Von den zum Teil viel wei-
ter gehenden Projektstudien beziiglich
Eingliederung von Helikopterformationen
unter die Transportmittel der Landarmee
haben kiirzlich die zustindigen Stellen der
US-Army eine erste Etappe zu verwirklichen
beschlossen. Danach sollen innert der
nichsten fiinf Jahre 12 Helikopter-Trans-
portbataillone zu je 67 Helikoptern aufge-
stellt und ausgeriistet werden. Als Hub-
schrauber hofft die Armee ein Gerdt mit
5t Nutzlast beschaffen zu konnen, so daf}
das Helikopter-Bataillon bei 60 Prozent ein-
satzbereiten Maschinen 200t oder ca. 2000
Mann in einem Schub transportieren kénnte.

Das Tempo und das groBziigige Vorgehen
in der Entwicklung der Fabrikation und
der Einfithrung der Helikopter bei der Truppe
lassen deutlich und unmiBverstindlich er-
kennen, daf} es die Militirmacht Amerika eilig
hat, die taktische Beweglichkeit der Trup-
pen im Hinblick auf die Anforderungen
der Atomkriegfiihrung zu steigern.
(Zusammengestellt aus «Forces Aériennes
Francaises», Dez. 1953, Juni 1954 u.a. — We.)

®

An einem von den Marinestreitkriften
der USA ausgeschriebenen Wettbewerb fiir
einen zerlegbaren Ein-Mann-Hubschrauber
beteiligten sich insgesamt 18 amerikanische
Helikopterwerke mit iiber 30 Entwiirfen.
Gesucht wurde ein Hubschrauber, der im
Gewicht verhiltnismiBig leicht, zusammen-
legbar und einfach zu transportieren sein
sollte, denn die US-Marinekorps-Streit-
krifte beabsichtigen, einen solchen Ein-
Mann-Helikopter fiir Beobachtungs-, Ku-
rier-, Rettungs- und Notfliige sowie bei
taktischen Manévern kleinerer Einheiten
einzusetzen. Zwei Entwiirfe, die zur Aus-
filhrung ausgewihlt wurden, entsprechen
diesen Bedingungen. Sowohl das von der
Gyrodyne Company als auch das von den
Hiller-Werken entwickelte Modell lidBt
sich wie ein Faltboot zerlegen, in einen
Tragsack verpacken und auch schnell wie-
der zusammensetzen,

*
Das schnellste Elektronengehirn  der
Welt, eine riesige elektronische Rechen-

anlage, die Wettervorausberechnungen auf
ein bis zwei Monate fiir den halben Erd-
teil in knapp 24 Stunden ausfiihren kann,
wurde vom US-Marinewaffenamt in Betrieb
genommen. Nach den Angaben eines ihrer
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Konstrukteure, des bekannten amerikani-
schen Mathematikers und Mitglieds der US-
Atomenergiekommission, Dr. J. von Neu-
mann, kann die Superrechenmaschine unter
anderem folgende Aufgaben losen: Gleich-
zeitige Berechnung der Gezeitenunterschiede
fiir die gesamten Kiistengebiete des Atlan-
tischen und Pazifischen Ozeans, einschlieB3-
lich aller 6rtlichen Abweichungen und aller
Schwankungen in den Binnenseen und
Buchten und Koordinierung der Truppen-
und Nachschubbewegungen unter ‘allen nur

denkbaren Moglichkeiten und Eventuali-
titen.

%
Von der «<Electronics Corporation of

America> wurde eine elektronische Explo-
sions- und Feuerbekimpfungsanlage ent-

wickelt, die eine Explosion im Augenblick
ihres «Entstehens» wahrnimmt und sie in
Sekundenbruchteilen bekimpft. Diese An-
lage arbeitet mit einer fiir infrarote Strah-
len empfindlichen Photozelle, die auf

Grund eines inneren lichtelektrischen
Effekts bei Auftreten von Infrarotstrahlen
leitfihig wird wund im Bruchteil einer

Millionstelsekunde einen elektrischen Strom
passieren liBt. Dieser Strom bringt eine
Sprengkapsel zur Detonation und zerstiubt
damit eine Fliissigkeit, durch die der Ex-
plosionsherd erstickt wird. Nach Angaben
der Herstellerfirma erfolgt der ganze
Vorgang in knapp einer Hundertstel-
sekunde. Testversuche zeigten, dal ein mit
1000 Meter pro Sekunde Geschwindigkeit
in die Tragfliche eines Flugzeuges -ein-

Menschliche Schleuderbiille

schlagendes Leuchtspurgeschof8 schon we-
nige Zentimeter nach dem Einschlag durch

das Kontrollgerit unwirksam gemacht
werden konnte.

*
Von der «Curtiss-Wright Corporation»

wurde der Oeffentlichkeit der erste in den
USA konstruierte Raketenmotor vorgefiihrt,
dessen Lauf durch Fernsteuerung beschleu-
nigt oder verlangsamt werden kann. Fach-
leute bezeichnen den neuen Motor als eine
bedeutende Entwicklung auf dem Gebiet
des Raketenwesens, da es jetzt moglich sei,
den Brennstoffverbrauch zu kontrollieren
und einzuteilen und je nach Wunsch die
Geschwindigkeit von Raketen zu erhohen
oder zu verlangsamen sowie den Motor zu
starten oder abzuschalten. Tic.

Schweizerische Militirpiloten auf dem Venom-Schleudersitz

Die atemraubend schnelle

Entwicklung, welche das

Kriegs-

Pilot wird mitsamt dem Sitz am Eisengeriist in die Héhe geschossen

material seit dem Zweiten Weltkrieg in allen GroBmichten der
Welt genommen hat, zwingt auch die kleinen und neutralen
Staaten, diesen Wettlauf in der Richtung der totalen Kriegs-
filhrung mitzumachen; einfaches Abseitsstehen mit der Ausrede,
wir seien neutral, kime staatlichem Selbstmord gleich.

Deshalb ist auch das Eidgenossische Militirdepartement gezwun-
gen, die technische und waffenmiflige Ausriistung der Armee
stets auf einem Stande zu halten, der jedem kiinftigen Aggressor —
komme er, woher er wolle — von Anfang an einen Angriff auf
unser Land als eine viel zu kostspielige Sache erscheinen laBt.

Wohl der umwilzendste Fortschritt ist auf dem Gebiet der
Kampfflugzeuge gemacht worden. Auch hier muBl die Schweiz
Schritt halten. Und sie tut es durch die lizenzmiige Herstellung
des Diisenflugzeuges «Venom», einer englischen Konstruktion. Das
Venom-Flugzeug ist eigentlich nichts anderes als eine leistungs-
miilig gesteigerte «Vampire»: groflere Geschwindigkeit, rascheres
Steigvermogen usw. DaBl man deshalb auch daran denken muf,
dem Piloten groBere Sicherheiten zu bieten, ist selbstverstindlich.
Bei solchen Fluggeschwindigkeiten ist es praktisch nicht mehr mog-
lich, vom beschiidigten Flugzeug rechtzeitig loszukommen, es sei
denn, man werde hinausgeschleudert. Und das ist neben der
Leistungssteigerung wohl die wichtigste Errungenschaft, welche die
«Venom>» der «Vampire> voraus hat, der eingebaute, automatische
Schleudersitz, der dem Piloten im Augenblick der Gefahr den
Fallschirmabsprung ermaoglicht.

Auf dem Flugplatz Emmen riicken die Piloten staffelweise ein,
um unter Leitung eines Obersten der FIlieger-Instruktion und
eines Stabes von bewihrten Fluglehrern von Morane- und Vampire-
Flugzeugen auf Venom umzuschulen. Unter anderem miissen sie die
Bekanntschaft mit dem Schleudersitz machen. Unmittelbar vor den
Hangars steht, montiert auf einen Wagen, ein schiefgeneigter,
14 Meter hoher Eisenturm, an dessen Schiene der gleiche Schleuder-
sitz liuft, wie er im Venom-Flugzeug eingebaut ist. Der Pilot kann
im Moment der Gefahr durch eine einfache Handbewegung bewir-
ken, daBl er mitsamt dem Sitz aus der Maschine geschleudert wird.
Durch rasches HerabreiBen des Gesichtsschutzes, der oben am
Sitz befestigt ist, wird eine Patrone ausgelost, die den Schleuder-
sitz samt Pilot an einer Fithrungsschiene mit groBer Geschwindig-
keit nach oben aus dem Flugzeug schieBt. Bei diesem Vorgang
wird automatisch eine zweite Patrone ausgelost, wodurch ein
kleiner Stabilisierungsfallschirm geoffnet wird, der das Ueber-
schlagen des Schleudersitzes verhindert., Ungefihr drei Sekunden
nach dem Abschuf3 lésen sich automatisch die Haltegurten des
Piloten vom Schleudersitz, und der Pilotenfallschirm offnet sich.

Diese Automatik tritt — barometrisch gesteuert — erst in
Flughthen unter 5000 Meter ii. M. in Funktion. Der Grund hiefiir
liegt darin, daB beim AbschuB in groBten Flughohen durch freien
Fall rascher der Einwirkung von Kiilte und Sauerstoffmangel
entgangen werden kann als bei gedffnetem Fallschirm. Bei den
ersten, bereits im Flugbetrieb stehenden Flugzeugen ist diese Auto-
matik allerdings noch nicht vorhanden, sie wird aber noch einge-
baut. Bis dahin muBl der Pilot nach dem Abschuf3 die Haltegurten
selbst vom Sitze losen und den Fallschirm &ffnen.

Am Schleuderturm spielt sich die Sache genau gleich ab, nur
daB natiirlich der nachfolgende Fallschirmabsprung ausbleibt. Der

46

und kann sich so an das Gefiihl des <Abgeschossenwerdens»> recht-
zeitig gewohnen. Dabei schirft der Fluglehrer seinen Schiilern von
Anfang an die zwei Varianten, die in der Praxis vorkommen, sowie
alle notigen vorbereitenden Manipulationen ein.

Variante 1 heifit: das Flugzeugdach ldBt sich nicht mehr 6ffnen.
Dann erfolgt der Abschufl durch das Dach, dessen Plexiglas durch
die Wucht des Anpralles des iiber dem Kopf des Piloten vor-
stehenden Schleudersitzes zertriimmert wird.

Variante 2: es bleibt noch geniigend Zeit zur Oeffnung des
Daches. Dann braucht es fiinf Manipulationen. Erstens: Kabel
l6sen (Funkverbindung usw.); zweitens: Sitz tief stellen, damit
das Kabinendach weggeschoben werden kann; drittens: Dach weg;
viertens: Sitz wieder hoch stellen; fiinftens: Gurten festschnallen,
damit der Korper dem Sitz eng angeschmiegt ist, weil der heftige
Schlag imstande wire, die Wirbelsiule zu knicken. Als sechste
und eigentliche Auslosebewegung folgt dann das entschlossene
HerunterreiBen des Gesichtsschutzes, welcher den Schleuderschufl
auslost.

Unsere Bilder mogen einen Eindruck vom Funktionieren der
Schleudervorrichtung vermitteln, welche unseren tapferen Militér-
piloten auch in scheinbar aussichtsloser Situation noch eine Chance
gibt, ihr Leben zu retten.

Legenden zu nebenstehenden Bildern :

(D Anschaulich erklirt der Fluglehrer seiner Klasse das Funktio-
nieren der Schleudervorrichtung.

@ Nach den vorbereitenden Manipulationen reif3t er das Segeltuch
herunter, ein Schuf3 ertont und der Sitz saust mit dem Piloten
am Turm empor.

® Der Schleudersitz auf der <Fahrt».

® Mit einer Sicherheitswinde wird der Sitz wieder heruntergeholt
und neu geladen. Die gleichen Patronen werden auch im Flug-
zeug verwendet, nur daB dort kein Druck entweichen kann,
so daf3 der Sitz mehrere Meter vom Flugzeug weggeworfen
wird, wihrend am Turm «Flughohen» bis zu acht Metern schon
seltener sind.

& «Locker, gelist miissen Sie sitzen, meine Herren», erklirt der
Fluglehrer.

® Aufmerksam folgt die Klasse den Ausfithrungen des Lehrers.
V.l.n.r.: Oblt. B., Adjutant D., Adjutant H. Um seinen
ersten Eindruck nach dem Schleudern befragt, erklirt Oblt. S.:
«Man merkt erst, da man fliegt, wenn die Verzogerung beginnt.»
Oblt. B. hingegen hat schon beim AbschuB festgestellt, daB3 er
etwas <zusammengestaucht> wurde. Einer der Adjutanten ver-
spiirte einen kriftigen Schlag in der Wirbelsiule. Ueberein-
stimmend aber stellen alle fest, daB man das Schleudern selbst
gar nicht realisiere, weil es viel zu rasch gehe. <Im Augenblick
hingt es da oben einfach aus», faBt einer die Meinung zusam-
men und deutet auf seine Stirn.

@ Oblt.S. macht sich seelenruhig fiir seine erste Schleuderiibung
bereit.

Oblt. B. beim Anziehen der Gurten.
(e) Wihrend der « Flugkandidat» sich bereit macht, lidt der Mechu-

niker oben eine neue Patrone.
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