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Umschau in Militirzeitschriften

Allgemeine Schweizerische Militiirzeitschrift
Mirz 1954
Zur Frage der Ausbildung in der Ver-
teidigung — Oberst i. Gst. Alfred Ernst
Winterkimpfe an der Bistraja und
Kalitwa — Generaloberst a. D. Raus

Winterliche Kampfunternehmungen in
Nord-Finnland

Vierteljahresschrift fiir schweizerische
Sanitiitsoffiziere
Februar 1954
Als deutscher Sanititssoldat im Kriege
— R. Funck
Arztgeheimnis und sanititsdienstliches
Rapportwesen — 0. Miihlberg
V erwundeten-Sammelstelle und Sanitits-
Melde- und Transportstelle — H. U.
Zollinger
Pionier
April 1954
Erinnerungen an die Anfangszeit der
Kurzwellen-Bastelei
Mai 1954
Kurs iiber Elektrotechnik

Revue Militaire Suisse
Avril 1954 .
Problemes actuels de notre défense
nationale — Col.-div. F. Kuenzy
Les nouvelles armes de l'armée euro-
péenne — D. Greenhalgh
Mai 1954
Escadrons d’exploratmn — Major D.
Borel
La justice militaire pendant la guerre
du Sonderbund — Dr. E. Steiner

Rivista Militare della Svizzera Italiana
Marzo-aprile 1954
Esigenze militari e del bilancio nel-
Uimminenza di una capitale decisione
— Miles
Esercizi e dimostrazioni per la fanteria
— Cap. A. Oppikofer

Technische Mitteilungen fiir Sappeure, Pon-
toniere und Mineure
April 1954
Gedanken zum militirischen Briicken-
bau — Major R. Fricker
Das heutige Ausbildungsprogramm der
Sappeure — Hptm. K. Oldani
Fihrenbau mit den Schlauchbooten
M 12 — Hptm. M. Walt
Der Bau von Befestigungen im Korea-
krieg — Hptm. F. dos Santos

Der Fourier
Mai 1954
Die Rolle der Konserven in der Ver-
pflegung der Armeen — Hptm. J. Del-
fosse (Danke schon fiir den empfehlen-
den Hinweis auf unsere <Hospes»-
Sondernummer.)

Der Sektionschef
April 1954
Neuerungen bei der Aushebung 1954
Militirpflichtersatz von Neubiirgern

Flugwehr und -Technik
April 1954
Der Ausbau unserer Flieger- und Flie-
gerabwehrtruppen
Die Luftschlacht um England in histo-
rischer Sicht — Dr. Th. Weber
Gedanken iiber Angriff und Verteidi-
gung von Flugstiitzpunkten

Der Schweizer Kavallerist
April 1954
Aktuelle Dressur- und Remontierungs-
fragen — Oberstlt. D. Gerber
Quo vadis Kavallerie? — Peter
Mai 1954
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Stegbau

wemspiRe“Kuigabe fiir Bat. u. Rgt.-Gren.-Z.

1. Allgemeines

— Die Genie-Bautruppen haben im moder-
nen Krieg mit seiner starken Fliegerein-
wirkung gegen die riickwirtigen Verbin-
dungen mit massiven Wiederherstellungs-
arbeiten alle Hinde voll zu tun. Sie
miissen demgemifl von technischen Auf-
gaben leichter Natur entlastet werden,
indem sich die Infanterie so viel als
moglich selbst hilft.

— Ueberall dort, wo die Anforderung der
Genie-Bautruppen noch nicht zuldssig
ist oder dem Verlangen infolge Mangels
an Menschen und Material nicht entspro-
chen werden kann, mul der Grenadier
als «leichter Sappeur» helfend einsprin-
gen.

— Wo Furten, Stege oder Briicken fehlen,
bleibt die Infanterie auch vor kleinen
und an sich unbedeutenden Gewissern
liegen oder erleidet bei deren Ueberwin-
dung auch ohne Feindeinwirkung allein
schon durch das Wasser Verluste. Diese
Verluste lassen sich schon durch den
Einsatz eines Minimums an technischen
Hilfsmitteln vermeiden.

— Selbst bei geringer Stromung und be-
scheidener Wassertiefe und -breite bil-
det das Uebersetzen — namentlich im
Winter und in den Uebergangszeiten
Friihjahr und Herbst — erhebliche
Schwierigkeiten. Schon einfaches Durch-
waten ist fiir einen gefechtsmidBig aus-
geriisteten Mann nicht so einfach. Auch
wo Wasserstand und Stromung letzteres
Verfahren an sich ohne weiteres gestat-
ten wiirden, kommt es infolge der zu
befiirchtenden Ausfille durch Krankheit
fiir die Masse der Truppe héchstens im
Sommer in Frage.

— Fiir Uebersetzaktionen im kleinsten Rah-
men (Kp. und Bat.) und iiber unbedeu-
tende Gewiisser (Simme, Kander, Thur,
Sense, Maggia, Ticino usw.) werden nor-
malerweise keine Sappeure oder Pon-
toniere .zur Verfiigung stehen.

— Ueberall hier wird nun der Bat.- oder
Rgt.-Gren.-Zug eingesetzt, um dank sei-
ner Ausriistung und Spezialausbildung
der Infanterie iiber das Hindernis zu
helfen.

— Die vom Gren.-Zug verwendeten techni-
schen Hilfsmittel halten sich im beschei-
densten Rahmen und entsprechen fol-
genden Bediirfnissen:

— Sie sind leicht und von kleinem Aus-
mafle, um die ohnehin stark bean-
spruchten Transportmittel der Infan-
terie nicht iiber Gebiihr zu belasten.

— Sie sind einfach in der Handhabung,
da das Ausbildungsprogramm in
Schulen und Kursen bereits sehr um-
fangreich ist.

— Sie sind klein und unauffillig, um in
vorderster Gefechtslinie bewegt und
eingesetzt werden zu konnen.

2. Die Uebersetzgelegenheiten
Der Bat.- und Rgt.-Gren.-Zug ist in der

Lage, folgende grundsitzliche Uebersetz-

gelegenheiten zu schaffen:

a) Einfache Seilsicherung:

— Diese Technik ist nur bei durchwatbaren
Gewissern anwendbar. Bei kleiner
Stromgeschwindigkeit (1 bis 1,5 m/sek.)
geniigt das einfache Spannen eines Halte-
taus. Bei groBleren Geschwindigkeiten
(1,5 bis 3 m/sek.), wo mit dem Abtrei-
ben einzelner Leute gerechnet werden
muB, ist eine einfache Sicherung vermit-
tels Seilschlinge notwendig. Es ist zu

vermeiden, daB zu viele Leute gleich-
zeitig miteinander iibersetzen, da diese
einen Wasserstau bilden und so die Stro-
mung verstirken.

@ Vattend

— Reihenfolge der Einbauarbeiten:

— Hiniiberwaten des ersten mit einer
Schwimmweste ausgeriisteten und an
einem Seile gesicherten Mannes,

— Nachziehen des Haltetaues durch die-

sen Mann,
— Fixieren dieses Taues an ‘beiden
Ufern.
— Einbauzeit: etwa 5 Minuten. Uebersetz-

dauer: Nachdem der erste Mann am jen-
seitigen Ufer ist, fiir jeden weiteren
Mann 2 bis 3 Minuten.

— Materialbedarf:
Einfaches Haltetau ohne Sicherung:
1 Ziehleine 30 bis 60 m.
Haltetau mit Sicherung des Mannes:
1 Ziehleine 30 bis 60 m, Schniirleinen
und Karabinerhaken.

— Vor- und Nachteil der einfachen Seil-
sicherung: Vorteilhaft ist die kurze Ein-
bauzeit sowie der geringe Materialbedarf.
Nachteilig ist, daB alle iiberzusetzenden
Leute naB werden (Winter!). Das Span-
nen des Haltetaues ist bei Nacht, schwe-
rer Last oder groBer Ermiidung der
Truppe auch bei harmlosen Gewissern
unumginglich.

— Bei Stromgeschwindigkeit von 1 m/sek.
sollte die Wassertiefe fiir einen FuB-
ginger 1 m, fiir Fuhrwerke 80 cm, Ca-
mions 50 bis 80 ¢m, Personenwagen und
Motorrader 40 c¢m nicht iibersteigen.
Motorfahrzeuge fahren in kleinem Gang
und mit wenig Gas langsam und vorsich-
tig durch das Gewiisser, so daB moglichst
keine Wellen entstehen.

— Vielfach bilden die vor dem eigentlichen
Uebersetzen zu_ iiberwindenden Steil-
hinge das groflere Hindernis als das
Gewisser selbst (Sense, Schwarzwasser,
Kander usw.), um so mehr, als gerade
bei kleinen Verbinden (Kp., Bat.) hiu-
fig die Wege gemieden werden miissen,
um den Moment der Ueberraschung zu
wahren. Der Einbau von Seilsicherungen
(Haltetaue) am Steilhang kann in sol-
chen Fillen den Transport von schwe-
rem Material (Mg, Mw, Munition usw.),
besonders bei Nacht oder im Winter
(Vereisung), stark erleichtern.

Derjenige Offizier, der keinen Fehler un-
gestraft liBt, gute Auffiithrung und schéone
Taten lobt und wiirdig belohnt, wird von
allen seinen Untergebenen zugleich gefiirch-
tet und geliebt sein; seine Befehle werden
piinktlich vollzogen.

General Dufour (1787—1875)




b) Stege: Wildwassersteg : Klappsteg:

Zeltsacksteg : — beschriankte Wasserbreite 35 bis 40 m  — beschrinkte Wasserbreite 35 bis 40 m
— beschrinkie Wasserbreite 30 bis 35 m  — starke Stromung (Wildwasser) — mittlere Stromung 1,5 bis 2,5 m/sek.
— sehr schwache Stromung, max. 1 m/sek. 3 bis 3,5 m/sek. — mittlere Wassertiefe 1 bis 1,30 m

— beschrinkte Haltbarkeit 2 bis 2% Std. — kleine Wassertiefe 40 bis 50 cm — unbeschrinkte Haltbarkeit

— unbegrenzte Wassertiefe — unbeschrinkte Haltbarkeit

Querhdlzer. Verhindern das Herausschvemser der Scheisser

durch die Stroeung
Schnirleine, notfalls
Drht. Geristhond
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Zeltsacksteg iiber die Emme. Gebaut: Gren.-Ki). 15 im WK 1953.
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Bremsseil

Einbau des Klappsteges

1. Der Einbautrupp (B) bringt das Stegelement nach vorne. Der Drehbalken wird hinter die BockfiiBe des vorderen Elements gestellt.
2. Der Bremstrupp (A) befestigt an jedem BockfuB3 ein Bremsseil (Bergseil, Ziehleine). Der Einbautrupp stellt das zweite Element

mit Hilfe der Einbaustange (etwa 3,5 m lang) auf.

alle Verbindungen am Klapp-
steg werden zuerst genagelt
und dana ait Draht ( Ge-
ristbund ) abge -

—_— e ; o hn i by
Einbau des Klappsteges dch. Gr.-Kp.15 im WK 1953 iiber die Emme.

3. Das Element wird iiberkippt und gebremst.

Einbau des Klappsteges.

Der Infanterie-W achtmeister

(-g.) Im vordersten Glied, am rechten
Fliigel des Schiitzenzuges steht er, der «Fiih-
rer rechts». Damit ist die Funktion des
Unteroffiziers mit Winkel und Kreuz am
Rockirmel und der traditionell-ehrwiirdi-
gen Gradbezeichnung klar umschrieben:
Aus dem Meister der Wache ist im Laufe
der Zeiten der stellvertretende Fiihrer einer
kimpfenden Truppe geworden. Vor ihm
marschiert der Zugfithrer. Am rechten Flii-
gel aber steht der Wachtmeister, bereit, das
auszufiihren, was sein Vorgesetzter begon-
nen hat.

Sie miissen miteinander gut auskommen,
der Zugfiihrer und der Fiihrer rechts. In

der Friedensausbildung wie im Krieg miis-
sen sie sich verstehen, sich gegenseitig er-
ginzen und vor allem des Vertrauens der
ihnen untergebenen Mannen sicher sein!
Dafiir tragen beide die Verantwortung. Der
Wachtmeister ist Triger eines historischen
Namens. Vor Jahrhunderten umschrieb die-
ser Grad eine der hochsten militarischen
Funktionen innerhalb der Rang-Hierarchie.
Doch die Zeiten wandeln sich und mit
ihnen eben auch das, was einst als unum-
stoBlich und immerwiihrend galt. Deshalb
verlor der «Offizier-Wachtmeister» nach und
nach seine iiberragende Stellung. Er wurde
zu dem, als was wir ihn heute kennen: zum
vorbildlichen Unteroffizier, dem man die
stellvertretende Fiihrung des Zuges anver-
traut hat.

«1. Zug Spitzenpatrouille!»

«Zu Befehl, Herr Hauptmann!»

Der Leutnant meldet sich ab, und schon
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tont sein Ruf: «Wachtmeister!> Er organi-
siert mit ihm die Spitzenpatrouille des 1.
Zuges. Der Leutnant wird mit einer Gruppe
sichernd vorausmarschieren und hinter ihm
in angemessener Entfernung der Wacht-
meister mit dem Rest des Zuges.

Sein Auftakt ist klar: Den Zug nach-
filhren, und wenn der Leutnant auf Feind
stoBt, den Rest des Zuges einsetzen. Fallt
der Vorgesetzte aus, dann ist die Stunde
des Wachtmeisters gekommen, dann ruht
die volle Verantwortung auf ihm, dann gilt
sein Wort.

Der Wachtmeistergrad verpflichtet. Er bil-
det nicht nur die hochste Stufe (ach wie
bescheiden!) der untersten Fiihrung, o nein,
er ist in viel groBerem MaBe auch Sinn-
bild schonsten Soldatentums. Das Kreuz am
oberen Rockidrmel wird keinem geschenkt.
Man muBl es verdienen, muf} sich dieser
Auszeichnung wiirdig weisen, dann erst
wird man Wachtmeister. Deshalb und nicht
zu Unrecht nennt man ihn den «schonsten
Grad» in unserer Armee.

Nur in der schwejzerischen Armee gibt
es den Wachtmeister, so wie wir ihn ken-
nen und ihm unseren Respekt vor der gro-
Ben Vergangenheit bezeugen. Dessen soll
sich der Trager bewuBt bleiben.

Am schonsten wohl wird ihm aber Aus-
druck verliehen in der Feststellung des Vor-
gesetzten: «Auf meinen Wachtmeister kann
ich mich verlassen!> und derjenigen der
Mannen: «Uese Wachtmeister isch richt!»

Ein weiteres Beispiel fiir die interessante
Gestaltung von Wettkimpfen und Feldschie-
Ben gibt uns die schwedische Heimwehr.
Diese Scheibe stellt einen Camion mit Be-
satzung vor und kann, auf Schienen laufend,
mittels Seilzugs bewegt werden. Diese
Scheibe wurde an einem Patrouillenwett-
kampf der schwedischen Heimwehren ein-
gesetzt. Besonders gut wurde natiirlich ein
Treffer auf den Chauffeur bezahlt. Wer
macht es nach?
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