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schaffung 100 Millionen Schweden-
kronen zu erlegen sind. Hinter dieser
schnellen Reaktion steht, so versi-
chert eine maBgebende Militirzei-
tung in Stockholm, die personliche
Initiative des schwedischen Verteidi-
gungsministers. Der Centurion ist
mit seinen 50 Tonnen Gewicht aller-
dings mehr als doppelt so schwer als
die schwedischen Kampfwagen eige-
ner Konstruktion von 22 Tonnen.

Die schwedischen Waffenkonstruk-
teure haben auf ihrer Suche mnach
einem geeigneten Begleitpanzer fiir
die Infanterie, der eine Reihe der
finanziellen und gewichtsmifigen
Nachteile schwerer Panzer ausschlie-
Ben soll, eine Losung gefunden, die
auch in der Schweiz Beachtung ver-
dient. Sie entwickelten den gepanzer-
ten Kanonenwagen, dessen erste Fa-
brikationsserie kiirzlich an schwedi-
schen -Manévern praktisch erprobt
werden konnte. Dieser sogenannte
Infanteriekanonenwagen (IKV) ist
in der Lage, wenigstens einen Teil
der an schwere Panzer gestellten An-
forderungen zu erfiillen. Mit seinen
breiten Raupenbindern, dem auf et-
wa 7 Tonnen beschrinkten Gewicht,
seiner niederen Bauart, Beweglich-
keit und Feuerkraft, soll es der
Kanonenwagen auch mit dem be-
rithmten und gefiirchteten russischen
«T-34» aufnehmen koénnen. Der Wa-
gen ist etwas iiber 2 m breit, knapp
1,5 m hoch und ohne Geschiitz 5 m
lang. Die Feuergeschwindigkeit sei-
ner 70-mm-Kanone betrigt 6 bis 8
Schuf3 in der Minute. Schwedischen
Pressemeldungen zur Folge wurde
beschlossen, sofort eine groflere Serie
dieser sich bewithrenden Waffe in
Auftrag zu geben, wobei das Geschiitz
durch eine halbautomatische 10,5-
cm-Bofors-Kanone ersetzt werden
soll; zudem ist auch der Einbau eines
Maschinengewehres vorgesehen. Der
durch einen Ford-Motor von 145 PS
angetrichene Wagen vermag die Be-
satzung von vier Mann aufzunehmen,

die sich in Fiihrer, Lader, Schiitze
und Gruppenchef gliedern. Die mili-
tirischen Fachzeitschriften Schwe-
dens bezeichnen den «IKV» als eine
wertvolle Erginzung der Panzerab-
wehr auf groBe Distanzen, wobei
seine Feuerkraft als groBer bezeich-
net wird, als sie die bis heute be-
kannten Panzerabwehrgeschiitze auf-
weisen, denen er auBerdem durch
groBere Beweglichkeit und Gelinde-
gingigkeit iiberlegen ist. Die kleinen
AusmafBle des Wagens erschweren
auch den AbschuB8 durch feindliche
Panzer oder durch die Panzerab-
wehr-Artillerie des Gegners, da er
eroBere Moglichkeiten der geschick-
ten Gelindeausniitzung besitzt.

Es wiire zu wiinschen, dal} sich die
verantwortlichen Kreise des Militir-
departements und auch die eidgends-
sischen Riite, welche die Mittel zur
Berappung aller Panzerpline zu be-
willigen haben, auch die letzten Ent-
wicklungen und Erkenntnisse nicht
unbeobachtet lassen, sich auch iiber
die finanzielle und organisatorische
Tragweite Rechenschaft geben, soll-
ten sie endgiiltig der Einfiihrung

lich gelost werden.
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schwerer oder mittelschwerer Panzer
und der Aufstellung eigentlicher Pan-
zereinheiten zustimmen. Sie haben
aber auch daran zu denken, daf} sie
die Verantwortung fiir diese Ent-
schliisse zu tragen haben, die heute
nicht mehr wihrend Jahren verzo-
gert werden diirfen. In Erwartung
auslindischer Panzer oder des Anlau-
fens einer eigenen Panzerfabrikation
konnten wir nur zu leicht die Zeit
verstreichen lassen, die uns heute fiir
den Aushau einer leistungsfihigen
Panzerabwehr auf groBle und grofte
Distanzen mnoch gegeben ist; einer
Abwehr, die nicht mehr diskutiert
wird, die aber tatsichlich vorhanden
ist, unseren Verhiltnissen entspricht
und auch finanziell tragbar wiire. Es
wire auch ein grof3er Fehler, den trii-
gerischen Stimmen Glauben zu schen-
ken, welche die neuesten «Friedens-
manovery der Sowjets dazu beniitzen
mochten, Abstriche an der Landesver-
teidigung anzubringen oder ihre Mo-
dernisierung auf einen grofleren Zeit-
raum von Jahren auszudehnen. Das
Problem der Panzerabwehr muf} end-

(*)

Interessante Neuerung im militirischen Seilbahnbau

(th.) Unter der ¢ Patentnummer
272908 wurde in den letzten Jahren
eine schweizerische Erfindung ge-
schiitzt, die auf dem Gebiete der mi-
litirischen Seilbahnen eine ganze
Reihe wertvoller Neuerungen und
Verbesserungen bringt, die im In-
und Ausland gegen schirfste Konkur-
renz grofle Beachtung gefunden hat.
Es handelt sich dabei um die Seil-
kran-Anlage «Biiko-Universal»,die be-
sonders im Alpengelinde groBle Vor-
teilebringt. Von besonderem Interesse
sind die verschiedenen Anwendungs-

Eine schweizerische Erfindung

moglichkeiten, die das groBe Inter-
esse verschiedener auslindischer Ar-
meen fanden. Bereits gingen auch Be-
stellungen aus dem Fernen Osten ein.

Die Konstruktion

Der wichtigste Teil der ganzen An-
lage ist das Laufwerk. Das auf dem
Tragseil laufende, automatisch arbei-
tende Hub- und Fahrlaufwerk verei-
nigt in sich den wichtigen und pa-
tentrechtlich geschiitzten Mechanis-
mus, welcher die einzelnen Funktio-
nen fiir das Arbeitssystem des Seil-

kranes bestimmt. Im Gegensatz zu
Seilkransystemen mit getrenntem Stell-
apparat handelt es sich beim Biiko
um eine Kranseilbahn mit einer am
Laufwagen fest verbundenen Fest-
klemmvorrichtung, welche simtliche
Fahrbewegungen des Laufwerkes mit-
ausfiihrt. Diese automatische Fest-
klemmvorrichtung (Klemmapparat
genannt) besitzt einen Vorklemm- und
einen Hauptklemm-Mechanismus,
wobei der Vorklemm-Mechanismus
allein durch Wechseln der Fahrrich-
tung zur Wirkung gebracht wird und

291



Das Laufwerk

anschlieBend die Hauptklemmung

zur Wirkung kommt.

Diese Funktionsweise des
werkes ermoglicht:

— das Anhalten und Festklemmen
des Laufwerkes an jeder beliebi-
gen Stelle lings des Tragseiles,

-— das Absenken des Lasthakens zu
seinem Bestimungsort,

— das Seitwiirtsheranziehen von La-
sten auf seitlichen Distanzen bis
zu 200 m und mehr,

— das Aufziehen der Lasten an das
Laufwerk aus beliebigen Tiefen,

— das tal- und bergwirtsfahren mit
der Last am Tragseil auf Distan-
zen bis zu 2000 m,

— das Absenken der Last an jeder
Stelle limgs des Tragseiles.

Lauf-

Das Laufwerk

Je nach der gestellten Transport-
aufgabe kann vor Beginn des Trans-
portes der Schaltapparat entspre-
chend eingestellt werden, wobei dem
jeweiligen Durchhang des Zugseiles
in bezug auf den Schaltweg Rech-
nung zu tragen ist. Diese Einstellungs-
moglichkeiten desSchaltapparates er-
lauben es auch, daB} die Festklem-
mung des Laufwerkes ganz genau am
gewiinschten Punkte erfolgen kann.
Die Konstruktion des Laufwerkes er-
laubt auch ein reibungsloses Be-
fahren von Tragseilunterstiitzungen,
wobei jedoch die Tragseilsittel eine
hiefiir spezielle, aber sehr einfache
Konstruktion verlangen. Drei Ausfall-
sicherungen schiitzen das Laufwerk
vor Entgleisungen oder vor dem Ab-
werfen. Die Laufrollen sind zerleg-
bar, so daf} die Laufrollenringe nach
erfolgter Abniitzung ersetzt werden

konnen. Die zu ersetzenden Ringe
werden quer aufgesiigt, der neue Ring
auf ca. 200 Grad Celsius erwirmt
und aufgelegt. Die Pflege und War-
tung des Laufwerkes ist einfach und
entspricht derjenigen einer einfachen
Maschine, die keinerlei spezielle
Kenntnisse erfordert. Dasselbe gilt fiir
das Auswechseln der Bestandteile. Die
Hauptteile des Laufwerkes sind in
der Abbildung festgehalten.

~Als Antriebhsstation des Seilkranes
gilt die Motorschlittenwinde, die eine
spezielle Bauart aufweist, die es er-
laubt, die Winde in jedem Gelinde
moglichst rasch und miihelos an den
gewiinschten Ort zu transportieren.
Sie ist fiir den StraBentransport auf

drei  luftgummibereiften  Ridern
selbstfahrbar und durch Abnahme

1 Laufrollen

2 Kilemmapparat
3 Steverapparat
4 Lastpendel

5 Lasthaken

6 Tragseil

dieser Riader ist das Geriit in kiirze-
ster Zeit fiir denTransport auf Schlit-
tenkufen umgestellt. Als Antriebssta-
tion der Seilkran-Anlage muf} sie
stets an der Bergstation aufgestellt
und verankert werden. Thre Kon-
struktion erlaubt es, daB sie sich
selbst am Windenzugseil bergwiirts
schlitteln kann, wobei eine hiezu
spezielle, horizontal und vertikal ein-
zustellende Seilfiithrung an der Front-
seite der Winde die Fiihrung regliert.

Die Motorschlittenwinde im Gelinde

Die Ausriistung der Motorschlitten-
winde besteht aus:

a) Motor: 1 VW-4-Zylinder-Benzin-
motor 25 PS, 3000 t/Min., luftge-
kiihlt, mit Vertex, Kurbel, An-
triehsscheibe, Handgas- und Luft-
hebel, Unterbrecher und Benzin-
tank fiir 20 Liter Inhalt.

b) Getriebe: 2 ZF-4-Ganggetriebe fiir
16 Seilgeschwindigkeiten von 0,24
bis 8,5 m/Sek., wovon jedoch mei-
stens nur 8 Varianten praktisch
verwendet werden. Maximale Zug-
kraft bei 0,24 m/Sek. 5500 kg; ma-
ximale Zugkraft bei 8,5 m/Sek. 150
kg.

¢) Antrieb: Antrieb von Motor auf
Getriebe mit Triebriemen und Le-
nixspannung, Uebertragung von Ge-
triebe auf Trommel mit 1147X3/”,
spezielle Kette fiir 10 000 kg Reif3-
festigkeit.

d) Bremsen: 1 Cardanbremse zwi-
schen den Getrieben, 1 Trommel-
bremse fiir Oelkiihlung eingerich-
tet und eingebaute Kiihlrippen.

e) Trommel: Nahtloses Stahlrohr
&365 mm; Wandstirke 14 mm;

Die Motorschlittenwinde im Gelinde



Doppelseiltragsattel

Trommellinge 775 mm; Trommel-
welle auf Pendelkugellager € 60
mm ; Seilaufnahme 2000 m bei Zug-
geil @ 9.5 mm.

f) Chassis: Linge des Motorschlit-
tens 2,5 m; Breite des Motorschlit-
tens 1,2 m; 3 Pneuriader, wovon
eines als Lenkrad eingerichtet, wel-
che innert kiirzester Frist demon-
tiert werden konnen. Schlitten-Ku-
fen aus U-Eisen. Uebrige Teile, wie

Verstrebungen, Seilfiithrung und
Verankerungshiigel in Stahlkon-

struktion, Nettogewicht: 900 kg.

Die Motorschlittenwinde

Die praktischen und solid gebauten
Zusatzarmaturen bestehen aus Seil-
tragsiitteln, welche auf Stiitzen, bezie-
hungsweise deren Querbalken mon-
tiert werden und zum Tragen des
Tragseiles dienen. Diese Tragseil-
schuhe weisen ein spezielles Profil
auf und konnen auch an Biumen ver-
spannten Seilen montiert werden. Die
Seilschuhe sind auch seitwirts und
in der senkrechten Achse drehbar
und gestatten somit ein weiches und
stoBfreies Ueberfahren des Lauf-
werkes. Dazu kommen Fordertrag-
seilrollen mit Fangbiigeln, welche
lings der Forderstrecke, das heif3t
des Zugseiles am Boden, auf Holz-
bocken oder zwischen den Stiitzen
angebracht werden, um ein Schleifen

Einfacher Seiltragsattel

des Zugseiles am Boden zu verhin-
dern. Die Fangbiigel, welche nach un-
ten zusammenlaufen, bezwecken, daf3
das Zugseil auf die Rolle geleitet
wird. Spezialspannflaschen, Klemm-
platten, diverse Verankerungs- und
Montageseile verschiedener Lingen
und Dimensionen, Holzbohrer,
Schrauben aller Art, Steigeisen und
Traggurte vervollstindigen die Aus-
riistung dieser Zusatzarmaturen.

Zur Verankerung der Seilbahn
selbst werden entweder stehende

Biiume oder in den Boden eingelas-
sene Baumstimme verwendet. Diese
Stimme, in einem ca. 2 m tief ausge-
hobenen Schacht vergraben, sollen
eine Stirke von ca. 30 ecm Durch-
messer und eine Linge von 6 m auf-
weisen.

Zur beschriebenen Seilkrananlage
gehort auch eine Telephon- und Si-
gnalanlage, die aus drei tragharen Te-
lephonapparaten mit Signaltaste, 2400
m Gefechtsdraht auf zwei Rollen, ei-

Seilklemmen

nem Signalkasten mit Rotlicht fiir
Signale und Griinlicht fiir Telephon-
anruf, sowie allem nétigen Zubehor-
material besteht.

Als Tragseile dieser Anlage eignen
sich nur absolut kompakte, drallfreie
und spannungsarme Langschlagseile.
Normalerweise werden Langschlag-
seile von 22 mm Durchmesser verwen-
die, die der Konstruktion 6X7X24
mit einer Bruchfestigkeit von ca. 28000
kg entsprechen, mit maschinenverseil-
ter Sisalfaserstoffseele (Pflugstahl-
draht) von 170/180 kg/m*). Je nach
Transportaufgabe kénnen auch Trag-
seile von nur 16—20 mm Durchmes-
ser verwendet werden.

Als Zugseile eignen sich nur Seile
gleicher Qualitit von 9,5 mm bis 10,5
mm Durchmesser, die der Konstruk-
tion 6X7X1,0 mit einer Bruchfestig-
keit von mindestens 55000 kg ent-
sprechen. Diese Zugseile diirfen nur
in einwandfreiem Zustand verwendet
werden, da diese durch das Kran-
system einer sehr starken Beanspru-

chung unterworfen sind. Ferner sol-
len nur Zugseile Verwendung finden,
welche die notwendige Geschmeidig-
keit aufweisen. Das Seilmaterial, Trag-
und Zugseile diirfen nur von innen,
nicht aber aulen gefettet werden.

Rasche Montage mit wenig Leuten

Der grofle Vorteil dieser neuen
Seilkrananlage, die auch anldB3lich
der Vorfithrungen vor den héchsten
Offizieren der Schweizer Armee ihre
Bewihrung bestand, liegt darin, daf}
sie leicht transportabel ist und von
wenigen Leuten in kiirzester Frist
montiert werden kann. Die ganze An-
lage hat mit dem Seilwerk auf einem
schweren Lastwagen von mindestens
4,5 Tonnen Platz. Ein Zug von rund
20 Mann geniigt, um die Seilbahn je
nach Gelinde und Bodenbeschaffen-
heit in einem halben bis einem gan-
zen Arbeitstag aufzustellen. Es geht
aus der Konstruktion der Seilkran-
anlage hervor, da3 in Waldgebieten,
wo Biume als Triager der Stiitzen
Verwendung finden konnen, am
schnellsten erstellt ist.

Die folgenden Abbildungen iiber
die verschiedenen Verwendungsarten
vermitteln einen guten Eindruck die-
ser wert- und bedeutungsvollen
schweizerischen Erfindung, die neben
dem militirischen Einsatz vor allem
im zivilen Sektor viele Verwendungs-

Weitere Bilder siehe ndchste Seiten
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moglichkeiten finden diirfte, wobei
in erster Linie an das Forst- und Bau-
wesen zu denken ist.

Die ganze Anlage kostet mit dem

Der bewaffnete Friede

Wihrend der westdeutsche Bun-
deskanzler Adenauer seine vielbeach-
tete und von Erfolgen gekronte Ame-
rikareise absolvierte, die durch be-
deutungsvolle Besprechungen mit
Prisident Eisenhower in Washington
eingeleitet wurde, sind unterdessen
in Bonn in aller Stille die Pline ver-
vollstindigt worden, die nach der Ra-
tifizierung der Vertriige iiber die so-
genannte  «Europiische  Verteidi-
gungsgemeinschafty (EVG) automa-
tisch die Aufstellung einer neuen
deutschen Armee auslosen und er-
moglichen sollen. Sicherheitsminister
Theodor Blanck, dem heute schon der
Titel eines Verteidigungsministers zu-
kime, wartet nur noch auf den Be-
fehl, um das Startsignal fiir die Auf-
stellung der ersten Einheiten zu ge-
ben. Die kiinftige deutsche Landar-
mee ist auf einen Hochsthestand von
360 000 Mann bemessen, die in 12 Di-
visionen gegliedert werden sollen. Da-
zu kommt eine taktische Luftwaffe
von 1380 Flugzeugen. Im kampfbe-
reiten Zustand soll eine Truppenstir-
ke von rund 80 000 Mann gehalten
werden. Die sich auf den reinen Kii-
stenschutz beschrinkende Marine soll
nach den letzten Meldungen 18 000
Mann umfassen.

Diese Bereitschaft bedeutet aber
nicht, da3 bereits in den nichsten
Wochen mit der Aufstellung der er-
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Trag- und Zugseil fiir eine Spann-
weite von 2000 m rund Fr. 40 000.—.
Das ist der zehnte Teil der Kosten
eines mittleren Panzers.

Militirische Weltchronik

sten Einheiten begonnen wird, da
beide, der Bundesrat und das Verfas-
sungsgericht Bundeskanzler Aden-
auer noch Hindernisse in den Weg
legen konnen, die eine vorschnelle
Realisierung der Pline weiterhin ver-
zogern. Daneben gilt es noch, die Op-
position der Sozialdemokraten unter
Fiihrung Ollenhauers zu iiberwinden,
die den EVG-Vertrag als verfassungs-
widrig bezeichnen. Die westdeutschen
Aufriistungspline konnen, wenn sie
auch nicht iiber den Haufen gewor-
fen werden, zum mindesten noch
eine Verzogerung erfahren. Neben
diesen mehr innenpolitischen Gegen-
siatzen muf} auch daran gedacht wer-
den, daB3 die schluBBendliche J(alifi-
zierung durch den deutschen Bundes-
tag noch keineswegs automatisch die
Einberufung der ersten Einheiten be-
deutet, da der Vertrag vorher auch
durch alle sechs Staaten der Verteidi-
gungsgemeinschaft ratifiziert werden
mul}. Die Ratifizierung durch Italien
ist zum Beispiel nicht vor dem kom-
menden Herbst zu erwarten und die
Schwierigkeiten, die in bezug auf die
EVG der franzosischen Regierung ge-
macht werden, sind bereits bekannt.
Die deutschen Vorkimpfer der Eu-

Die neue Seilbahn eignet sich vortrefflich
fiir den Nachschub im Gebirge, wo Giiter
aller Gewichte und Volumen rasch und
sicher transportiert werden.

Die Motorschlittenwinde

roparmee haben sich noch mit Ge-
duld zu wappnen, bevor wieder deut-
sche Rekruten in die Kasernen stro-
men konnen.

Von deutscher Seite wird aber auch
darauf aufmerksam gemacht, daf3 die
Auslegung des etwas unklar gehalte-
nen Paragraphen 132 des EVG-Ver-
trages es auch nicht zula8t, daB3 be-
stimmte militdarische Vorbereitungen
noch vor der Ratifizierung durch alle
Mitgliedstaaten unternommen wer-
den konnen, um die ersten Einheiten
so bald als moglich bereit zu halten.
Es war zuerst Staatssekretar Dr. Otto
Lenz, der auf diese Méglichkeit auf-
merksam machte und den Eindruck

erweckte, dafl sich die Regierung
Adenauer mit dieser Alternative
ernsthaft befal3te. Man wird sich

aber in Westdeutschland griindlich
zu iiberlegen haben, ob mit einem
solchen iiberstiirzten Vorgehen der
Sache der Europa-Armee wirklich
gedient ist. Man weil3 aber auch, daf3
die USA an der baldigen Aufstellung
deutscher  Streitkrifte interessiert
sind und daB sie, sollte der Plan der
EVG weiterhin verzogert werden, auf
die Aufstellung einer deutschen Ar-
mee aullerhalb einer eigentlichen Eu-
ropa-Armee dringen werden.

Nach der Lage

der Beurteilung

diirften die ersten deutschen Einhei-
ten erst im Jahre 1955 zur Verfiigung
stehen. Die Experten des Sicherheits-
ministers Blanck rechnen mit einer
Ausbildungszeit von 18 Monaten; eine
Tatsache, die sich vor allem auf die
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