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Neben der sofortigen Verstirkung
der militarischen Landesverteidigung
haben wir alle nur erdenklichen
MaBnahmen zu treffen, um den
Durchhaltewillen des Schweizervol-
kes mit allen Mitteln zu stirken und
das Land in den Stand zu setzen,
withrend Jahren den Drohungen und
Lockungen einer Europa beherr-
schenden GroBmacht mit Erfolg wi-
derstehen zu konnen. Dazu diirfen
alle jene, heute in bestimmten Krei-
sen unpopuldren MaBnahmen nicht
ausgelassen werden, welche der Er-
haltung des inneren und sozialen
Friedens dienen. Es darf vor wund
wihrend dieses Zeitpunktes keine Be-
glinstigten geben; z. B. solche «Patri-
oten» wie diejenigen, die im Friih-
jahr 1940 dank guten Beziehungen
und groflen Mitteln mit Taxis und
Privatwagen ein Chalet oder eine
Ferienwohnung in der Innerschweiz
bezogen. Jeder Schweizer und auch
der unseren Schutz genieBende Aus-
lander — sein Kapital und seine
Arbeitskraft—hat an dem ihm zuge-
wiesenen Posten seinen Anteil zur
kompromifllosen Behauptung von
Freiheit und Unabhingigkeit beizu-
tragen. Es wird in einer solchen Not-
zeit vor allem auch darum gehen,
allen Biirgern des Landes die Arbeit
zu erhalten und jeder durch Arbeits-
losigkeit bedingten Miflstimmung
vorzubeugen. Es sollten heute schon
Arbeitsprojekte studiert werden, die
auch bei eintretendem Rohstoffman-

Der bewaffnete Friede

gel realisiert werden konnen. Nicht
die Rendite, sondern sinnvolle Arbeit
um jeden Preis mull vorherrschend
sein.

Daneben gilt es, die Vorratshaltung
der einzelnen Haushalte, der Wirt-
schaft und des Staates noch weiter
zu steigern. Es darf iiberhaupt kein
Gebiet vernachlissigt werden, das in
irgendeiner Weise dazu beitragen
kann, den Durchhaltewillen des Lan-
des zu stirken. Bei der Vorbereitung
der MaBnahmen zur Begegnung der
eeschilderten moglichen Situation ist
auch daran zu denken, daB3 in dieser
Zeit die militirische Abwehrkraft des
Landes nicht geschwicht werden
darf, da} unsere Armee auch dann,
wenn sie in Europa allein kiampfen
miiflte, jedem Gegner Verluste bei-
bringt, welche den militiarischen Ein-
satz gegen uns nicht lohnen.

AbschlieBend sei noch auf Vor-

kommnisse aufmerksam gemacht, die

im ganzen Lande mit Kopfschiitteln
aufgenommen wurden. Wir haben
alle die endliche Einfiihrung des
neuen Mg.51 lebhaft begriiBt und
uns als Soldaten gefreut, daBl eine
Sache, die schon jahrelang studiert
und diskutiert wurde, endlich spruch-
reif ist. Man frigt sich aber im Volk,
ob es Dummbheit oder Fahrlissigkeit
der verantwortlichen Stellen ist, dal}
in dieser Mitteilung des EMD gleich
noch gesagt wird, dafl diese neue
Waffe erst 1952 an die Truppe abge-
geben werden konne. Das Kopfschiit-

Militarische Weltchronik.

teln wird um so heftiger, wenn gleich-
zeitig von einer anderen Stelle zu er-
fahren ist, dal bei gutem Willen die
ersten Einheiten schon sehr bald mit
dieser Waffe ausgeriistet werden
konnten. Mindestens so fahrlissig
war eine andere Pressemitteilung aus
dem Bundeshaus, welche Detailan-
gaben iiber die Lagerung unserer fliis-
sigen Treibstoffvorrate machte. Nicht
nur die Presse, sondern die sie be-
liefernden offiziellen Stellen haben
dem Lande gegeniiber eine grofle
Verantwortung. Es wire zu wiinschen,
daf} diese Posten mit charaktervollen
und ihrer Verantwortung bewufBten
Ménnern hesetzt werden.

*

General Eisenhower und sein Stab
haben ihre Rundreise durch die
Hauptstidte Europas abgeschlossen.
Der Kommandant der Atlantikpakt-
Michte wurde iiberall mit offenen
Armen empfangen und die von den
Anhingern des Moskauer Kremls an-
gezettelten Proteststreiks und Unru-
hen blieben gegeniiber der sich end-
lich anbahnenden Geschlossenheit
der Westmichte bedeutungslos, was
aber nicht heilen will, dal der fest-
gefiigte Kaderapparat der Kommuni-
sten in Zukunft iiberschitzt werden
darf. Eisenhower hat es in seiner
gliicklichen Art auch verstanden, die
gegen ihn von deutscher Seite vor-
liegenden Ressentiments zu zer-
streuen, indem er fiir die Gleichbe-

(Fortsetzung Seite 176)
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DaB3 die heute so iiberaus hochentwickelte britische
Luftfahrtindustrie mit dem drittstirksten Produktions-
Potential (d. h. nach den U.S.A. und der Union der
Sowjetrepubliken) aus dem vergangenen: Kriege hervor-
gegangen ist, bleibt fiir den Beobachter flugwehr-politi-
scher Begebhenheiten eine erwiesene Tatsache.

Heute ist Englands Vorsprungsposition — insbeson-
dere auf dem Spezialgebiete der Turbo-Triebwerke, wie
auch dem militarischen Flugzeughau — sozusagen im-
mer noch unbestritten, obwohl nun auch heute die mo-
dernen Diisentriecbwerke in Frankreich, Italien, Schwe-
den, Amerika und nicht zuletzt in der Sowjetunion und
in Osteuropa gebaut und weiterentwickelt werden. Wie
es mit demjenigen der Sowjets bestellt ist, bleibt eine
offene Frage...

QualititsmiBig diirfte die russische Produktion wohl
keinenfalls an diejenige der Briten heranreichen. Aber
mengenmiBig? ... Um diese Frage geht das Raten!

Den eindeutigen Beweis fiir den hohen Stand der bri-
tischen Flugzeugindustrie lieferte wiederum die anfangs
September 1950 zur Durchfiihrung gelangte Jahresschau
der Society of British Aircraft Constructors — genannt
das Sbac-Display —, bei dessen AnlaB rund 14 000
eingeladenen Gisten aus allen «Lindern vor dem Eiser-
nen Vorhang» die neuesten flugtechnischen Errungen-
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schaften vordemonstriert wurden. Diese grandiose Flug-
zeugschau, die sich ganz in den Rahmen der gegen-
wirtic undurchsichtigen Weltlage einschmiegte, durfte
man vorbehaltlos als «Luftwaffenschau des Westens» an-
sprechen, denn die neuesten Typen von Militirflugzeu-
gen dominierten auf den Abstellpldtzen und Rollpisten
von Farnborough, dem Zentrum der britischen Luft-
fahrtwissenschaft und -forschung.

Es ist dem Artikelverfasser jedoch nicht moglich, in
dem zur Verfiigung gestellten Spaltenraum alle neuen
Typen der britischen Flugzeugindustrie in Wort und
Bild zu behandeln bzw. wiederzugeben, sondern wir wol-
len uns darauf beschrinken, nur eine kleine Auslese
von der Vielfalt dieser Neuschopfungen dem Leser vor
Augen zu fiihren, wobei wir uns — im Hinblick auf den
Charakter unserer Zeitschrift — lediglich auf die mili-
tiarischen Baumuster heschrinken.

Der Leser wird dabei die Feststellung machen kénnen,
dall auf dem Gebiete des Kriegsflugzeughaues Neuerun-
gen und Erfolge in ungeahnter Schnelligkeit aufein-
anderfolgen und daBl die im Bilde wiedergegebenen
Militarflugzeuge heute wohl das Vollwertigste darstellen,
was eine hochgeziichtete Flugzeugindustrie an Erzeug-
nissen zu prasentieren imstande ist. Heinr. Horber.
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Umschlagbild: Brit. RiickstoB-Jagdflugzeug Supermarine-535.

Erbauer: Vickers-Armstrongs Ltd.

Dieser schnittige Jiger soll im Horizontalflug eine Geschwindig-
keit von iiber 1000 Stundenkilometern erreichen kiénnen. An der
Luftwaffenschau zu Farnborough erregte dieser neueste Jiger
groBtes Aufsehen. Das zur Zeit in diesen <«ultraschnelleny Jiger
eingebaute RiickstoBtriebwerk soll bei spitern Bauausfiihrungen
mit einem sog. «Nachbrenners> versehen werden; einer Vorrich-
tung, die erlaubt, das Triebwerk zeitweise auf solch hohe Leistung

Nachtjagd-Flugzeug «Meteory N.F.11.

Dieses schnelle zweisitzige Nachtjagdflugzeug ist eine Neukonstruk-
tion der Armstrong W hitworth Aircraft Ltd. Diese Type steht heute
in England im Serienbau und wird als gegenwirtig schnellstes
Nachtjagdflugzeug der Briten angesprochen. Es ist vorgesehen, die
Nachtjagdverbinde der Staaten des Atlantikpaktes mit diesem
Flugzeugmuster auszuriisten. In der Rumpfnase dieses 2sitzigen
Jigers ist die gesamte Radar-Anlage eingebaut. Ueberdies als Bord-
bewaffnung 4 elektrisch gesteuerte 20-mm-Schnellfeuerkanonen. Als
Triebwerke sind 2 Aggregate des bekannten Musters «Derwent»
der engl. Firma Rolls-Royce Ltd. eingebaut.

Das stirkste RiickstoBtriebwerk der Welt.

Die Strahlturbine «Sapphire> der Armstrong Siddeley Motors Ltd.,
die bereits ihre Priifliufe im 150-Stunden-Betrieb (Dauerlaufstun-
den) hinter sich hat, entwickelt auf Meereshéhe nahezu 3300 kg
Startschubleistung; im Gegensatz zu den in unsern «Vampirey-
Jagdflugzeugen eingebauten Goblin-III-RiickstoBtriebwerken, welche
nur 1400 kg Startschubleistung von sich geben.

Dieser Leistungsvergleich zeigt eindeutig, wie unheimlich rasch
die Entwicklung auch im Triebwerkbau vor sich geht.

Das Nachtjagd-Zweisitzerdiisenflugzeug von den De Havilland-
Flugzeugwerken in Hatfield.

Dieses 2sitzige Nachtjagdflugzeug ist eine W eiterentwicklung des
«Vampire>-Typs. Dieser Nachtjiger ist dem «Vampirey in den
Flugleistungen jedoch bedeutend iiberlegen, was aus dem in diesen
Jiger eingebauten stirkeren RiickstoBtriebwerk — der <«Ghosty-
Turbine von 2270 kg Schubleistung — resultiert.

zu bringen, daB ein Ueberschreiten der Schallgeschwindigkeit

maoglich ist. Beachtenswert sind die stark nach hinten gepfeilten
Fliigel wie auch der spitze Rumpfbug.

Baudaten: Spannweite: 9,67 m; Linge 13,08 m; Flicheninhalt:
25,73 m .

Bordbewaffnung: 4 Kanonen des Kal. 20 mm; Fabrikat Hispano-
Suiza, im Flugzeugrumpf eingebaut.
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