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DER SCHWEIZER SOLDAT

«“UVampire»-Flugzeuge fiir die Schweiz

Die erste Gruppe der in Eng-
land bestellten DH-100-«Vampire»-
Disenjager ist zu Beginn des Mo-
nats April von England nach dem
schweizerischen Militarflugplatz Em-
men Uberflogen worden. Mit der
Zuteilung dieser Flugzeuge an
unsere Fliegerstaffeln verfiigen die
schweizerischen Piloten (iber eines
der leistungsfahigsten und neuzeit-
lichstenKriegsflugzeuge. Seine grohe
Geschwindigkeitsspannne zwischen
175 und 885 km/h, verbunden mit
der vorziglichen Wendigkeit und
auflierordentlichem Steigvermégen,
gewahrleisten ein Maximum an tak-
tischen Einsatzmoglichkeiten und
erlauben mit der vielseitigen Be-
waffnung und Ausriistung zusam-
men unsern Jagdfliegern, alle in
ihren Wirkungskreis fallenden Auf-
gaben zu erfullen. Unsere mak-
gebenden Instanzen waren gut be-
raten, als sie schon im Jahre 1946
die Anschaffung von einigen we-
nigen «Vampire»-Disenjagern zur
Erprobung dieses neuartigen Flug-
materials beschlossen. Die in fak-
tischer und technischer Hinsicht
griindlich durchgefihrte fliegerische
Erprobung zeigte, dafj der «Vam-
pire» fur alle Zwecke unseres Luft-
waffeneinsatzes verwendbar ist und
daff er in technischer Beziehung
eine hochwertige Konstruktion dar-
stellt, die viel aus den umfangrei-
chen sechsjahrigen Kriegserfahrun-
gen einer im schwersten Kampfe
gestandenen Luftwaffe profitiert hat.
Dafy der «Vampire» ohne Uebertrei-
bung als eines der besten Flugzeuge
seiner Klasse bezeichnet werden
darf, beleuchtet die Tatsache, dak
aufer dem Herstellungsland Eng-
land und der Schweiz folgende
Staaten diesen Typ ebenfalls erwor-
ben haben oder sich darum inter-
essieren: Kanada, Australien, Sid-
afrika, Indien, Frankreich, Schweden,
Norwegen, Holland und Dé&nemark.

Bei dem fiir die Schweiz bestimm-
ten «Vampire» Mk. VI handelt es
sich um eine Weiterentwicklung
des seit Sommer 1946 in drei
Exemplaren bei der schweizerischen
Luftwaffe. in Betrieb stehenden
«Vampire» Mk. . Seit der erstmali-
gen serienmafiigen Herstellung des
«Vampire» zu Beginn des Jahres
1945 sind schon verschiedentlich
konstruktive Verbesserungen daran
vorgenommen worden, die zu einer
Steigerung der Flugleistungen und
der Betriebssicherheit fiihrten. In
seinem aufiern Aussehen weicht der
«Vampire» von den gebrauchlichen
Flugzeugbauformen etwas ab. Er

ist als freitragender Mitteldecker,
mit Ausnahme der Pilotenkabine in
Ganzmetallbauweise, mit Zentral-
rumpf, zwei Leitwerkstragern, Dop-
pelseitenleitwerk und Bugradfahr-
werk ausgefiihrt. Der Antrieb erfolgt
durch ein im Rumpfstummel hinter
der Pilotenkabine untergebrachtes
Rickstofsaggregat.  Charakferistisch
fir die De-Havilland-Bauweise ist
die Ausfiihrung der vordern Rumpf-
hélfte in Balsa-Sperrholz. Die eni-
sprechend dem Verwendungszweck
des Flugzeuges durchbeliiftete Pilo-
ten-Kabine laft sich durch die Sperr-
holzbeplankung besser abdichten
als durch eine Metallverschalung.
Die De-Havilland-Flugzeugwerke
sind schon bei ihren friilheren Kon-
struktionen «Mosquito» und «Hor-
net» wieder auf die Sperrholzbau-
art, wie sie &hnlich im Segelflug-
zeugbau durchgefihrt wird, zuriick-
gekommen und haben sehr gute
Erfahrungen damit gemacht. Zum
Schutze des Piloten ist die Kabine
vorn und hinten durch eine Panzer-
platte abgeschlossen. Ebenfalls be-
steht die Stirnseite der in Kunstglas
gehaltenen Kabineniiberdachung
aus einer mehrere Zentimeter dik-
ken Schicht Panzerglas.

Die Tragflachen haben die Form
eines Doppelirapezes. Das wichtig-
ste tragende Element des Fligels
ist der am Rumpf-Hauptspant ange-
schlossene Hauptholm. An der Flu-
gelhinterkante sind in der &ufern
Hélfte der Spannweite die Quer-
ruder angegliedert und in der in-
nern Halfte die Landeklappen, wah-
rend dazwischen die als Sturzflug-
bremsen und Landehilfen dienen-
den Bremsklappen gelagert sind.
Das sonst diinne Hochgeschwindig-
keits-Flugelprofil ist an der Flugel-
wurzel relativ dick gehalten, da sich
dort die Ansaugodffnungen fiir die
Verbrennungsluft befinden.

Die beiden Seitenrimpfe tragen
das durchgehende Hohenleitwerk
und dazu je ein Seitensteuer. Da
anfanglich beflrchtet wurde, der
Dusenauspuffstrahl kénnte die Stro-
mung am Hohenleitwerk stéren, ist
der Hohenstabilo beim Mk. | aufer-
halb des Strahlbereiches in der
obern Halfte der Seitenleitwerks-
flachen angesetzt worden. Die Ge-
fahr ist aber weit geringer als zuerst
angenommen worden ist. und bei
der neuen Ausfihrung des DH-100
ist die Hohenflosse direkt auf die
beiden Leitwerkstrager aufgesetzt
worden. Diese Ausfiihrung hat den
Vorteil, dafy die Bauart des Seiten-
steuers einfacher gehalten werden
kann.

Wie bei den meisten modernen
Flugzeugen ist das Fahrgestell als
Bugrad-Fahrwerk ausgebildet. Als
Vorteil dieser Radanordnung sind
die Vereinfachung des Lande- und
Startvorganges sowie die leichtere
Manovrierfdhigkeit am Boden zu
nennen. Ferner ist bei sehr briiskem
Abbremsen der Anfangsgeschwin-
digkeit ein Ueberschlagen des
Flugzeuges nicht zu befirchten.

Wahrend der Mk. | mit dem Trieb-
werk De Havilland «Goblin» Il aus-
gerustet ist, das auf Meereshdhe
bei einer maximalen Drehzahl von
10 200 Umdr./Min. einen Standschub
von 1360 kg erzeugt, ist der Mk. VI
als jingstes Muster der «Vampire»-
Reihe durch ein «Goblin»-Ill-Turbo-
aggregat ausgerustet, fir das die
entsprechenden Daten mit 10750

Umdr./Min. und 1500 kg ange-
geben werden. Die Schubsteige-
rung beim Goblin Il ist zum

groffen Teil auf eine verbesserte
Fihrung der angesaugten Verbren-
nungsluft  zurGckzufihren. Durch
Einbau von Umlenkleitschaufeln im
Kriimmer nach dem Verdichter ge-
lang es, die Stréomung giinstiger zu
gestalten und dadurch die Energie-
einbuffe durch Strémungsverluste
herabzusetzen. Eine weitere Ver-
besserung des Goblin Il besteht
in der wirksamern Kihlung des
Turbinenlaufrades. Abgesehen von
kleinen Einzelheiten ist der Aufbau
der beiden Triebwerksmuster sonst
gleich. Der Goblin Il ist erst im Juli
des vergangenen Jahres homolo-
giert worden, und seine erste serien-
mafiige Fabrikation erfolgt fir die
«Swiss Vampires». Die RAF-Typen
sind vorlaufig noch mit dem et-
was weniger Schub abgebenden
Goblin Il ausgeristet. Durch die
Verbesserung des Triebwerkes wur-
de nebst einer Erhdhung der Ma-
ximalgeschwindigkeit hauptsachlich
eine Steigerung der Start- und
Steigleistung erzielt. Die Steigzeit
auf 13 000 m betragt beispielsweise
beim Mk. VI 18,5 Min. Sie konnte
gegeniibber dem Mk. | um rund
5 Min. herabgesetzt werden.
Wahrend die erste Ausfihrung
des Vampires in einem Rumpftank
und je einem Flugeltank links und
rechts total 920 Liter Brennstoff auf-
nehmen kann, ist das jingste Muster
aufier mit dem zentralen Rumpftank
mit drei Behaltern in jeder Trag-
werkhalfte ausgertistet und kann to-
tal 1500 Liter Brennstoff mitfiihren.
Zudem sind noch die beiden Bom-
benrecks gleichzeitig als Authange-
vorrichtung fiir je einen Zusatz-
behalter von 455 Liter Fassungs-
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vermégen eingerichtet. Diese Zu-
satztanks gehdren allerdings nicht
zur Standardausriistung der Schwei-
zer «Vampire», da unsere Flugwaffe
dieses Flugzeug nicht als Langstrek-
kenjager einzusetzen gedenkt.

Da die Schweiz den «Vampire»
als Jagd- und Erdkampfflugzeug
vorgesehen hat, ist er mit einer
entsprechenden Bewaffnung ausge-
riistet worden. Im Rumpfbug sind
vier Hispano-Suiza-Kanonen vom
Kaliber 20 mm mit einer Kadenz
von 750 Schuf/Min. und einer An-
fangsgeschwindigkeit von 880 m/
Sek. eingebaut, denen pro Lauf je
150 Schuf zugeteilt sind. Die Schuk-
auslosung erfolgt elektrisch. Ferner
koénnen bei gefiillten Brennstofftanks
wahlweise 8 Raketen a 27 kg oder
2 Bomben & 200—225 kg unter
den Fligeln mitgefiihrt werden. Die
Raketenbewaffnung verleiht dem
«Vampire» beim Eingriff in den Erd-
kampf eine auferordentliche Feuer-
kraft. Das gleichzeitige Abschielen
aller Raketen zusammen ruft im Ziel
ungeféhr die gleiche Wirkung her-
vor wie eine Salve von zwei 10,5-cm-
Batterien. Fur die Bekampfung von
stark gepanzerten Zielen dient ein
panzerbrechendes Raketengescholfy,
wahrend fir andere Ziele eine Ra-
kete mit Minenwirkung vorgesehen
ist. Die Bomben- bzw. Zusatzbehal-
terauthangevorrichtung befindet sich
zirka in der Mitte der Fliigelspann-
weite, wéhrend die Raketen in zwei
Etagen zwischen Rumpf und Leit-
werkiragern aufgehangt sind. Bom-
ben- und Raketenausldsung erfolgt
ebenfalls elektrisch. Im Rumpfbug
ist noch eine Filmkamera eingebaut,
die beim Auslésen von Kanonen-

schiissen aufomatisch in  Funktion
tritt und einen Zielfilm aufnimmt.
Ferner kann dieser Filmapparat fur
Zielibungen benitzt werden. Die
Funkanlage des Mk. VI besteht aus
einer kristallgesteuerten VHF-(Very
High Frequence-) Sende- und Emp-
fangsapparatur, die iiber vier am
Boden fest einzustellende und im
Flug dann nach Belieben wahlbare
Frequenzen verfligt.

Die Fabrikation und Montage der
ersten 75 in Ablieferung begriffenen
Dusenjager findet ganz in den De-
Havilland-Werken in England statt.
Die zweite Serie im Umfang von
100 Stiick wird dagegen von schwei-
zerischen Flugzeugbaufirmen im Li-
zenzbau hergestellt. Nur die Trieb-
werke dazu werden aus England
bezogen. Durch die Fabrikation der
Flugzeugzelle und durch die Mon-
tage des Triebwerkes erhalt unsere
einheimische Flugindustrie, die zur-
zeit fast nur von Reparatur- und
Ueberholungsarbeiten lebt, wieder
etwas Aufirieb. Es ist aber auch
héchste Zeit, daff den schweizeri-
schen Flugzeugwerken wieder eini-
ge Auftrage ertfeilt werden. Sonst
ist zu befirchten, daf die gegen-
wartig noch ausharrenden Konstruk-
teure und Facharbeiter auch noch in
andere Industriezweige abwandern.
Wir diirfen unser Flugmaterialbe-
schaffungsprogramm nicht nur auf
auslandische Lieferungen abstellen,
da in Zeiten des Krieges und der
Kriegsgefahr mit Lieferungen aus
dem Ausland ohnehin nicht zu rech-
nen ist. Auch werden die im Aus-
land konstruierten Typen nicht im-
mer unsern speziellen Bediirfnissen
entsprechen. Aufer dem «Vampire»
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existiert zum Beispiel heute auf der
ganzen Welt kein modernes Diisen-
jagdflugzeug, das uber alle von
unserer Luftwaffe geforderten flie-
gerischen und technischen Eigen-
schaften verfiigt. Da die Entwicklung
eines Kriegsflugzeuges einige Jahre
dauert, haben die staatlichen Flug-
zeugwerke in Emmen schon vor
langerer Zeit mit den Konstruktions-
arbeiten fiir einen schweizerischen
Disenjager begonnen. Mit der flie-
gerischen Erprobung eines bemann-
ten Modellgleiters, des N-20, so
lautet namlich die Bezeichnung des
Emmener Projektes, wurde schon
letztes Jahr begonnen, und in ein
bis zwei Jahren hofft man den
Prototyp des ersten schweizerischen
Disenjagers erstellen zu kénnen.

Zusammenstellung der Daten
des «Vampire» Mk. VI:

Spannweite . 11,60 m
Lange . 9,38 m
Héhe . . . . . . 1,88 m
Fligelflache . . . . 23 m*
Leergewicht. . . 3325 kg
Normalfluggewicht 4803 kg
Maximale Geschwin-

digkeit in Meeres-

hohe . . . 881 km/h
Maximale Geschwin-

digkeit in 12200 m

Hoéhe. . . . . . 783 km/h
Maximale Steigge-

schwindigkeit in

Meereshohe . . . 24,5 m/sec
Steigzeit auf 12000 m 16 Min.
Flugdauer. . bis 2 h
Startstrecke bis 15 m

Hohe . 1032 m
Landestrecke aus

15 m Hohe 1000 m

Lt. Alfred Geiger.

Oesterveichs Bundesheer

Es ist geraume Zeit verstrichen,
seitdem Oesterreich anlahlich der
Londoner Konferenz die Genehmi-
gung zur Aufstellung eines Bundes-
heeres erhalten hat. Der Staatsver-
tragsentwurf sieht eine Starke von
ungefahr 50000 Mann vor. Das
ganze Problem dieses Bundesheeres
ist in den &sterreichischen Zeitun-
gen heftig diskutiert worden. Es ge-
hért mit zu den Punkten der Partei-
programme, dafiir einzustehen oder
die Aufstellung kurzweg abzuleh-
nen. Fragen wir aber den einzelnen
Oesterreicher nach seiner Meinung,
so begegnen wir recht schwachem
Interesse, oder doch nur, was die
wirtschaftlichen und rein praktischen
Seiten betrifft, scheint ihn zu inter-
essieren. Mit den jungen Oesterrei-
chern ist iiber diese Frage iiber-

haupt nicht zu sprechen. In ihnen
sind die Erlebnisse der Kriegsjahre

‘noch wach. Sie haben fast allesamt

als Soldaten der Wehrmacht an der
Front oder in irgendeiner Funktion
im Hinterland den Krieg mitge-
macht. Die Fronteinsatze sind nicht
vergessen, die bangen Stunden der
heftigen Bombardemente auch nicht
und die Erlebnisse und Erinnerun-
gen an die Monate und Jahre in
der Gefangenschaft nicht verblaht.
Und dann sieht man noch allent-
halben die Folgen des Krieges:
Man begegnet den unzéhligen
Kriegsinvaliden, an Kriicken hum-
pelnd, in notdiirftigen Wagen fah-
rend. Fast alles blutjunge Menschen.
Man sptrt auch tberall diese gren-
zenlose Armut, man sieht die Zer-
storungen . .. Jahre wird es dauern,

bis diese Zeugen des Krieges ver-
schwunden sind. Kein Wunder, dak
man sich da nicht fir das neue
Bundesheer inferessiert. Not und
personliche Sorgen stehen im Vor-
dergrund und sind im Moment
weit wichtiger. Man mochte Frieden
und Ruhe, seiner Arbeit nachgehen
mochte man. Die jungen Studenten
mochten wieder in den Horsédlen
von einer anderen Nahrung einneh-
men, von der man sagt, sie sei die
Wahrheit. Der Arbeiter mdchte wie-.
der Geld verdienen, damit er das
Notwendigste in der Kiiche und der
Wohnung wieder anschaffen kann,
oder die Scheiben ersetzen fiir den
kommenden Winter, einen Vorhang
fur das gute Zimmer und vielleicht
auch ein Paar Schuhe fiir den Jiing-
sten.
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