Zeitschrift: Schweizer Soldat : Monatszeitschrift fur Armee und Kader mit FHD-

Zeitung
Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat
Band: 24 (1948-1949)
Heft: 17
Artikel: Fragen des Transportwesens der schweiz. Armee [Schluss]
Autor: Oechslin, K.
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-707698

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 16.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-707698
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

280

schon mit der Untersuchung und Be-
handlung der Lunge befaht, weshalb
sollte er dies auf ein einziges Organ
beschranken und spater nicht auch
Uber Leber, Niere, Magen, Herz
verfiigen? Mittels der durch das Ge-
setz notwendig werdenden Staats-
kliniken, Staatsarzte und Staatsver-
sicherung waren ja die besten Vor-
bedingungen fir einen behoérdlichen
Gesundheitsapparat geschaffen. Man
braucht aber nur nach England zu
blicken, um sofort zu erkennen, was
fur katastrophale Auswirkungen ein
solcher staatlicher Gesundheitsdienst
nicht nur auf die Staatsfinanzen,
nicht nur auf das immer bedenkli-
cher werdende Niveau der Aerzte-
arbeit, sondern vor allem auch auf
die Mentalitat der Bevélkerung aus-
tbt. Man lahkt sich-jedes Kopfweh
und jeden Katarrh vom Staate hei-
len, der dies angeblich gratis tut,
spater dafir allerdings seine um so
héhere Steuerrechnung prasentiert!
Die Einrichtung eines behérdlichen
Gesundheitsdienstes bringt einen
gewaltigen Andrang von wirklichen
und vermeintlichen (simulierenden)
Kranken mit sich, den die Aerzte in-
folge ihrer ungeniigenden Zahl nur
mittels recht oberflachlicher und un-
seridser Arbeit bewaltigen koénnen.

Selbstverstandlich bringt auch das
schweizerische  Tuberkulosegesetz
eine Vergrofierung des Staatsappa-
rates mit sich. Je nach Groke der
Kantone ist pro Kanton mit 1—3
kantonalen Schirmbildequipen mit
je 3 Mann Bedienung und mit einem
kantonalen Sekretariat, das 2—3 Ar-
beitskrafte erfordert, zu rechnen. Die
eidgendssische  Schirmbildzentrale
wird rund 3500 Bilder pro Tag zu
registrieren und zahlreiche Mutatio-

Fragen des Tramnsportwesens der schweiz. Armee

Man denke an eine kurze Sommer-
nacht, wahrend welcher Uber eine
Distanz von nur 20—30 km bestimm-
te Transporte zu tatigen sind. Da
haben die Pferde nichts mehr zu
suchen und nur noch der Motor
kann die Aufgabe innert nitzlicher
Frist bewaltigen. Ferner ist zu be-
denken, dafy wir sehr knappe Mann-
schaftsbestande haben. Jeder kampf-
fahige Mann mufy fir den Kampf
ausgebildet und ausgeristet wer-
den. Wir sind ein kleiner Staat mit
grollen Grenzen. Die Transporte
aber sind nur Hilfsmittel und das
Transportwesen darf somit nur még-
lichst wenig Mannschaft absorbieren.
Folgendes Beispiel mag diese heu-
tigen Verhaltnisse, wie sie sich stel-
len, veranschaulichen. 10000 kg
Gut sind Uber eine Strecke von 20
km mit Pferdezug zu transportieren.

nen zu bewailtigen haben. Dariiber
hinaus entféllt eine gewaltige Ar-
beitslast auf die Aerzte; die genaue
Abklérung der verdachtigen Befunde
erfordert oft lange Zeit und mannig-
faltige Prozeduren (zusétzliche Ront-
genbilder, Blutproben, Auswurfkon-
trollen, Herzuntersuchungen usw.).
Die Tuberkulose ist bekanntlich eine
héchst vielseitige Krankheit. Mit der
blohen Feststellung eines tuberku-
I6sen Lungenherdes ist also nicht
viel getan, seine Bedeutung mufy
erst abgewogen werden. Es gibt
aber in der Medizin keine einheit-
liche Auffassung, wie gerade zwei-
felhafte Falle, die ja die Mehrheit
bilden diirften, zu behandeln sind;
der eine Arzt wird so, der andere
anders verfligen. Willkirlich miissen
die individuellen Ausdeutungen
eines behandelnden Arztes in vielen
Fallen erscheinen, wobei man laut
Gesetz dagegen nicht einmal etwas
unternehmen kann. Niemand kann
den Verlauf einer Tuberkulose vor-
aussagen, und es bleibt oft eine rein
personliche Ermessensfrage, in wel-
cher Richtung sich ein Arzt entschei-
det. Da aulerdem auch in der
Schweiz stets ein befrachtlicher
Aerztemangel herrscht, wird erdurch
die Beschaftigung vieler Aerzte bei
diesen amtlichen Tuberkulose-Unter-
suchungen noch verscharft. Arbeits-
Uberlastung des Arztes verschlech-
tert aber nur zu oft die Qualitat sei-
ner Arbeit, und wéare es auch nur
aus Uebermiidung, nicht aus dem
Bestreben, moglichst «rasch» fertig
zu werden, was immerhin auch denk-
bar ist. Die Gefahr, die aus einer
Verbeamtung der Aerzteschaft ent-
steht — eine Gefahr, die das vor-
liegende Gesetz nicht durchweg

Es ergibt sich folgender Aufwand:
40 Pferde, 20 Fourgons, 20 Solda-
ten, 10 Stunden Marsch (hin und
zuriick). Der Eigenbedarf der Ko-
lonne betragt dazu ca. 450 kg Fou-
rage, d. h. einen weiteren Fourgon.
Dieser Transport kann nun mit 3
Lastwagen plus 3 Hilfswagen und 3
Wagenfihrern innert kiirzester Frist
aurchgefiihrt werden.

Indessen ist dazu zu bemerken,
dafy die Beschaffenheit der Strahen
nicht tberall dem Motor gewachsen
ist, was besonders von den Neben-
straien qilt. Dieses Argument ge-
winnt an Wichtigkeit, weil wir da-
nach trachten mussen, einen Geg-
ner dort zum Stehen zu bringen, wo
sich seine Schwache zeigt, d. h. wo
seine Bewegung kanalisiert wird.
Hier wird der Lastwagen oft nicht
mehr gentigen. Es missen Neben-

DER SCHWEIZER SOLDAT

vermeiden kann —, ist nicht zu un-
terschétzen. Denn man hat im all-
gemeinen die Erfahrung gemacht,
dafy Staatsarzte schematisch und un-
personlich arbeiten und auf Grund
ihrer fixen Besoldung durch die Be-
horde nicht darauf angewiesen sind,
unbedingt zuverlassig und einwand-
frei zu operieren.

Auf die finanzielle Mehrbelastung
der Eidgenossenschaft sei nur ne-
benbei hingewiesen. An sich ist sie
angesichts dessen, was auf dem
Spiele steht, zu verantworten, denn
Gesundheit laht sich nicht in Geld
ausdriicken. Bedenklicher aber miis-
sen gewisse rigorose Zwangsmak-
nahmen im vorliegenden Gesetz
erscheinen, die iiber die Bedeutung
eines reinen Gesundheitsdienstes
hinausgehen und  grundsatzliche
Fragen der Staats- und Wirtschafts-
ordnung beriihren. Man kénnte es
wohl beim Obligatorium der allge-
meinen Durchleuchtung bewenden
lassen und es dem einzelnen frei-
stellen, sich in Behandlung zu be-
geben oder nicht. Ist sein Fall ernst,
so wird er es im eigenen Interesse
von sich aus tun. Eine freiwillige
Versicherung, speziell gegen tuber-
kuldse Krankheiten, ware sicherlich
angezeigt, damit auch Minderbemit-
telte sich notfalls eingehend behan-
deln lassen kénnen.

Angesichts der Tragweite des Tu-
berkulose-Gesetzes, ist es sehr zu
begriiken, dafy es nach erfolgreich
ergriffenemReferendum dem Schwei-
zervolke unterbreitet wird: dem
Volke gebiihrt das letzte Wort in
einer Angelegenheit, die in so weit-
gehendem Mahe nicht nur seine Ge-
sundheit, sondern vor allem auch
seinen freien Willen beriihrt. -m-

(Schluf.)

wege beniitzt werden. Fiir zahlrei-
che Transporte kénnen wir das Pferd
nicht entbehren. Das moderne
Kampfverfahren erfordert eine Kom-
bination von Pferd und Motor. Die
mit den Lastwagen vorgeschobene
Infanterie kann in der Regel nicht
bis an die vorderste Kampffront ver-
bracht werden. Es gibt eine Zwi-
schenstrecke bis zur eigentlichen
Front. Auf dieser hat der Infanterist
die Waffe selbst mitzufiihren, bzw.
zu tragen. Unsere Verhaltnisse kon-
nen mit jenen, wie wir sie z. B. in
der Normandie finden, nicht vergli-
chen werden, wo die Motorwagen
bis hart an die Front herangetfiihrt
werden konnen. Allgemein sind
die auslandischen Militars von der
starken Kupiertheit unseres Landes
stark beeindruckt. Es mufy daher fiir
die Infanterie der Schluf gezogen
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werden: Motor und Pferd. Wenig-
stens so lange, als nicht ein Mctor-
fahrzeug erfunden ist, das auch in
unserm Gelande lberall durch-
kommt. Etwas anders sind die Ver-
héltnisse bei der Artillerie. Wo der
Motor ein Geschitz hinzubringen
vermag, vermag der Motor auch
den Nachschub heranzubringen.
Aehnliche Erwdgungen ergeben
sich auch bei andern Waffengatiun-
gen, wo sich eine vollstdndige Mo-
torisierung aufdrangt. Zusammentfas-
send stellt Oberstkorpskdt. Iselin
fest, daf in jeder Waffengattung
und in jedem einzelnen Fall Motor
und Pferd zweckmahig einzusetzen
sind.

Neben diesen taktischen und tech-
nischen Ueberlegungen  miussen
auch noch gewisse wirtschaftliche
Argumente beriicksichtigt werden.
Nicht alles, was technisch und tak-
tisch richtig ist, kann ins Werk um-
gesetzt werden.. Es ware unnétig
und unwirtschaftlich, Fahrzeuge be-
reitzuhalten, die nicht gebraucht
und ausgeniitzt wiirden. Unsere Ar-
mee ist nur fiir die Verteidigung
bestimmt. Tritt ein Aktivdienst ein,
so wird ein sehr hoher Prozentsatz,
der héher ist als irgendwo, milita-
risiert. Hand in Hand wird die Wirt-
schaft mobilisiert, also auch Wagen
und Pferde. Eine gewisse Typisie-
rung der Autfos und Lastwagen hat
man schon angestrebt. Der Gesamt-
bestand des Wagenparkes kann
aber mit diesem Bestreben nicht
wesentlich beeinflukt werden. Der
Gesamtbestand der Transportmittel
hangt von der Wirischaft ab. Es kann
event, nur die Qualitdt beeinfluft
werden. Man kommt also zum
Schluf: die Armee kann wohl die
Qualitat, nicht aber die Quantitét
der Transportmittel beeinflussen.

Wir haben im Lande folgende Be-
sténde aufzuweisen: Der Pferdebe-
stand von 1921—1945 ist ziemlich
regelméahig von 134 000 auf 149 000
gestiegen und ist im Jahre 1948 wie-
derum auf 142000 gesunken. Von
d_EH mehr als vierjdhrigen Pferden
sind nur ca. 49 000 fir den Militar-
dienst als tauglich befunden wor-
den, Der Pferdebedarf der Armee
betragt 39000 (ohne Kavallerie).
Also ergibt sich eine Reserve von
ca. 10000, d. h. ca. 25 Prozent. Bei
€iner Mobilmachung missen ca. 37

rozent eingezogen werden. Somit
bl.eiben wenig Pferde fiir die Land-
Wirtschaft zuriick. Fiir die Motorwa-
gen ergibt sich folgendes Bild: Die

'mee bendtigt an Motorradern ca.
9000, vorhanden sind ca. 44 000, an
W. inkl. Reserve werden bendtigt
€a. 25000, vorhanden sind 96 000.

Lastwagen ohne Reserve werden
bendtigt ca. 20 000, Bestand am 1.
6.1948: ca. 21000. Traktoren im
Lande: ca. 13500. Die Armee be-
noétigt deren ca. 3500. Diese Ueber-
sicht zeigt mit aller Deutlichkeit, dafy
es bei uns an Lastwagen fehlt. In-
dessen ist zu hoffen, daf die Moto-
risierung weitere Forischritte macht.
Die Leistungsfahigkeit des Pferdes
ist eine gegebene Groéhke. Die Ent-
wicklung des Motors ist aber noch
nicht abgeschlossen. Was sich aus
wirtschaftlichen Griinden aufdréngt,
setzt sich in der Wirtschaft wie auch
in der Armee durch, wenn die takfi-
schen Voraussichten gegebn sind.
Haben wir Oel und Benzin? Die Ver-
sorgung der Armee mit Betriebsstoft
und Fourage kann nur im Zusam-
menhang in Betrachtung der Ge-
samtwirtschaft tberblickt werden.
Wir vermdgen uns nicht selbst zu
erndhren. Ob wir eher Brot oder
Benzin einfiihren k&nnen, ist eine
mifjige Frage.

Zusammenfassend ergeben sich
folgende Schlufifolgerungen. Trotz
knappen Bestdnden an Pterden und
an Motorlastwagen miissen wir eine
Ueberleistung anstreben. «lch sehe
siedarin»,bemerktHr.Oberstkorpskdt.
Iselin: «Leute sparen, Transporiwege
abkirzen und Leistungen steigern.
Das gilt insbesonders fiir Transporte
auf Strafen fur Distanzen von 20-30
km, welche fiir Soldaten und Pferde
immer noch eine erhebliche Lei-
stung bedeuten, fiir den Motor aber
klein sind. Im Kampfgeldnde bleibt
das Pferd unser Kampfgenosse. Das
Karren- und Saumpferd wird vorab
bei der Infanterie seine volle Be-
deutung beibehalten. Das Material
muk indessen nicht immer in der er-
sten Bewegung mi‘genommen v/er-
den. Die Truppe soll nur Uber so
viel Transportmittel verfligen, damit
sie das notigste in der ersten Bewe-
gung mit sich nehmen kann. Eine
gewisse Rationalisierung dréngt sich
auch hier auf. Solange die Infan-
terie marschiert, braucht sie kein
Schanzwerkzeugmaterial usw. Ist sie
an ihrem Einsatzort angekommen,
mufy sie zuerst planen. Inzwischen
kann aber das Material nachgefiihrt
werden. Es ergibt sich somit, dafy
die Munitionstransporte auf der
Strahe nach Méglichkeit zu motori-
sieren sind. Fir die Transporte im
Gefechtsgelande, das abseits guter
Strafien liegt, ist und bleibt das
Pferd da. In allen Fallen mufy die
Transportkapazitat voll ausgenitzt
werden. Ueberfliissiges Umladen
mufy vermieden werden. Es ist ge-
plant, in Zukunft die Transporte der
Armee an die Truppe direkt zu
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fihren; also unter Umgehung des
Fassungsplaizes. Bei der Truppe ha-
ben nur Transportmittel zu sein,
welche sie in der Bewegung und
im Kampfe bendtigt. Diese neue
Ordnung "bedingt eine neue Orga-
nisation, vorab auf der Stufe des
Regiments und der Division. Der
«Transportchef» ist dafiir verantwort-
lich, dak die Transportmittel ent-
sprechend zweckmihig eingesetzt
werden. Es bleiben die Grund-
siatze zu verwirklichen, die Armee
beweglicher zu machen und die
Leistungsfahigkeit zu steigern, wo-
bei Geldnde und wirtschaftliche Mit-
tel vollends auszuniitzen sind. Letz-
fes Ziel muk bleiben, Truppe und
Waffen méglichst rasch ins Kampt-
feld zu fihren.»

Die Ausfiihrungen von Herrn
Oberstkorpskdt. Iselin decken sich
grundséatzlich mit der Auffassung,
die der Generalstabschef, Herr
Oberstkorpskdt. de Montmollin in
der oben zit. Schrift (S. 29) zum Aus-
druck gebracht hat, wenn er dort
schreibt:

«In jeder Armee spielen die Trans-
portmittel eine grofe Rolle, handle
es sich nun um strategische Trans-
porte (mit Eisenbahnen, Schitfen,
Transportflugzeugen) oder um die
Mittel, die die Truppe braucht, um
sich in der Kampfzone zu bewegen.
Fir unser kleines Land sind die er-
steren nur von relativer Bedeutung.
Wenn die Eisenbahnen nicht mehr
verkehren konnen, sind wir gezwun-
gen, uns mit den truppeneigenen
Transportmitteln zu behelfen, und
zwar fiir grofse wie fir kleine Ver-
schiebungen. Wir haben bei der
Behandlung unserer strategischen
und taktischen Auffassungen davon
gesprochen, dafk die Feldarmee be-
weglich sein mufj, selbst wenn sie
sich auf die Abwehr beschréanken
soll. Ob wir sie rasch einsetzen kon-
nen, ob ihre Bewegungen rasch ge-
nug sind, hangt ganz von der Art
der Transportmittel ab, die wir ihr
zuteilen. Es stellt sich uns daher die
Frage der Motorisierung, die im
letzten Krieg stark in den Vorder-
grund gefreten ist. Es ist allgemein
bekannt, daf sich z. B. die angel-
sachsischen Vélker zur totalen Mo-
torisierung entschlossen haben.

Auch bei uns hat man sich reich-
lich Gber das Thema «Pferd oder
Motor» unterhalten. Natirlich mus-
sen wir dieses Problem mit Riick-
sicht auf unsere eigenen Verhalt-
nisse |6sen. Die Beweisgriinde, de-
ren sich in dieser Diskussion Anhén-
ger wie Gegner von Pferd und Mo-
tor bedienen, haben wohl allesamt
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ein gewisses Gewicht — aber man
kann letzten Endes keinem von all
den Argumenten einen Vorrang zu-
erkennen. Dabei ist die Angelegen-
heit eigentlich einfach. Niemand
wagt zu leugnen, dafy die Motorisie-
rung gewisser Formationen unauf-
schiebbar ist (Artillerie, Genie, Teile
der Trains und fast alle riickwartigen
Dienste). Anderseits kdénnen wir
aber auch auf den Pferdezug nicht
ganz verzichten. Namentlich im Ge-
birge — in den Alpen, den Vor-
alpen und in einzelnen Juragegen-
den — kann der Motor das Pferd
nicht immer ersetzen. Zu einer ver-
mehrten Motorisierung zwingen uns

Spitalmaterial

Nach dem Bundesgesetz vom 14.
April 1910 dirfen bei uns auker dem
Armeesanitatsdienst nur das Interna-
tionale Komitee vom Roten Kreuz
und das Schweizerische Rote Kreuz
mit seinen Hilfsorganisationen Zei-
chen und Namen des Roten Kreuzes
verwenden. Das Schweizerische Rote
Kreuz nimmt also gegeniiber ande-
ren Organisationen eine besondere
Stellung ein, jedoch nicht ohne eine
ganz bestimmte Verpflichtung. Diese
Verpflichtung besteht darin, daf das
Schweizerische Rote Kreuz Sanitéts-
personal ausbildet und zur Unterstiit-
zung und Ergénzung des Armee-
sanitatsdienstes Material bestellt.

Weshalb hat man einer einzelnen
Truppengattung die so weitgehende
Unterstiitzung durch eine zivile Or-
ganisation zugestanden? Bei uns
sind, wie in allen anderen Landern,
die Kredite fiir die Armee nicht ohne
weiteres und- nicht leicht erhaltlich,
im Gegenteil, in Friedenszeiten wird
jeder Betrag aufs eingehendste er-
wogen. Da die Gesamtsumme dieser
Kredite in erster Linie fiir die Aus-
bildung und Bewaffnung der kdmp-
fenden Truppen verwendet werden
mufs, kommt die Sanitatstruppe in
bezug auf Kredite fiir Materialbe-
schaffung zulefzt an die Reihe, und
meistens reicht es dann kaum fiir das
Allernotwendigste. In  Anbetracht
dieser Umstande ist, vor allem auf
Dréngen und Veranlassung der ver-
antwortlichen Sanitatsoffiziere, eine
personelle und materielle Hilfe
fir den Armeesanitatsdienst beim
Schweizerischen Roten Kreuz ge-
sucht und bewilligt worden.

An Personal hat das Schweize-
rische Rote Kreuz verschiedene Hilfs-
formationen mit Angehérigen der
Rotkreuzkolonnen, Schwestern und
Samaritern aufgestellt. Es iberwacht
und fordert deren geeignete Aus-
bildung fir den Armeesanitatsdienst.

vor allem folgende Vorteile des

Motors:

— er ist leistungstdhiger (kommt
schneller vorwarts, befordert
schwerere Lasten, verstopft die
Stralen weniger lange),

— er ist weniger verwundbar,

— er ermoglicht personelle und fi-
nanzielle Einsparungen.
Angesichts der Sorgen um unsere

Bestdnde wiegen gerade die még-

lichen personellen Einsparungen be-

sonders schwer. Aber all diesen Vor-
teilen stehen unbestreitbar Nachteile
gegeniiber: die Motorfahrzeuge sind
vom Zustande der Strafen abhéngig,
die Beschaffung von Fahrzeugen und
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Treibstoff bereitet Schwierigkeiten
usw. Der Motorisierung sind aber
ganz besonders Grenzen gesetzt,
weil wir mit den im Lande vorhan-
denen Lastwagen und Traktoren aus-
kommen miissen. Zur Zeit gentigt
der Bestand an Motorfahrzeugen nur
knapp, um die bereits motorisierten
Verbénde mit den nétigen Wagen
auszustatten. Leider bereitet uns die
Beschaffung der Pferde dieselben
Note, was das Problem «Pferd oder
Motor» vereinfacht und 18st.  Wir
sind gezwungen, alle verfliigbaren
Transportmittel, Pferde und Motor-
fahrzeuge zur Dienstleistung heran-
zuziehen.» Tr. Hptm. K. Oechslin.

des Schweizerischen Roten Kreuzes

Von Oberst H. Spengler, Armeeapotheker

Das Sanitdtsmaterial im weitesten
Sinne wird meistens direkt durch die
Materialzentrale des Schweizeri-
schen Roten Kreuzes eingekauft und
bei den Sektionen bereitgestellt. Die
Bedirfnisse an Spitalmaterial, von
dem man ja nie genug haben kann,
sind auferordentlich grofy und bené-
tigen viele Geldmittel. In Friedens-
zeiten ist es deshalb eine der wich-
tigsten Aufgaben des Schweizeri-
schen Roten Kreuzes, hierfir die
Finanzen zu &ufnen. So wurde zum
Beispiel schon vor der letzten Mo-
bilisation aus bestehenden Fonds
Spitalmaterial angeschafft, und mit
Beginn des Aktivdienstes mubkten
sozusagen alle noch verfigbaren
Mittel fur Lieferungen solcher Arti-
kel beansprucht werden. Die Betten
und das Bettenmaterial wurden den
Militarsanitatsanstalten (MSA) zur
Vertiigung gestellt, anderes Mate-
rial kam in die Truppenkrankenzim-
mer. Aufer den Betten lieferte das
Schweizerische Rote Kreuz viel Ge-
brauchsmaterial, wie Krankenmobi-
liar, Utensilien, Klichenmaterial,
Wasche und Schiirzen fiir das Pflege-
personal, usw.

Im Laufe des langen Aktivdienstes
wurde dieses Material ziemlich stark
abgeniitzt und kam zu einem grofsen
Teil fir eine Wiedereinlagerung
nicht in Frage; es mufte liquidiert
werden. Um aber trotzdem wieder
bereit zu sein, mufy zur Erganzung
der Bestande neuerdings brauchbares
Material angeschafft werden. Zum
Teil erfolgt die Einlagerung wieder-
um bei den Rotkreuz-Sektionen. Es
bestehen fiir eine noch weitergehen-
de dezentralisierte Einlagerung be-
stimmte Verteilungspléane, nach wel-
chen Spitalmaterial an méglichst vie-
len Orten zu sofortiger Verfligung
bereitstehen soll. Bei der modernen
Kriegfiihrung muf vorausgesetzt wer-
den, daff grohere Materialtransporte

nicht mehr moglich sind, und so
sollte bereits vor irgendwelchen
Kriegshandlungen in den verschie-
denen Landesteilen Material fir den
Armeesanitatsdienst vorhanden sein.

Diese Dezentralisation hat aber
nicht nur fir einen eventuellen Ak-
tivdienst oder fur den Kriegsfall eine
Bedeutung, sondern sie soll Uberall
und jederzeit auch der Zivilbevél-
kerung dienlich sein. Ueberall koén-
nen Katastrophen oder grékere Un-
gliickstélle eintreten. Fir diejenigen,
welche die erste Hilfe leisten, mufy
das notwendige Material méglichst
sofort erreichbar sein.

Die Sektionen oder Zweigvereine
konnen liber das bei ihnen eingela-
gerte Material auch fur weitere
Zwecke verfigen. Es ergibt sich
hierzu immer wieder Gelegenheit.
Bei grofen und kleinen Anlassen
bestehen oft Unterkunftsschwierig-
keiten, und dann drangt sich die
Errichtung von Massenquartieren
von selbst auf. Gegen eine bestimm-
te Mietgebtihr zur Deckung der Un-
kosten werden in solchen Fallen
Betten und Bettenmaterial des
Schweizerischen Roten Kreuzes wert-
volle Dienste leisten. Diese Benlt-
zung des Materials ist nur zu begri-
ken; denn dadurch werden die Wa-
schestiicke, Leintiicher, Kopfkissen
usw. von Zeit zu Zeit gebraucht und
wieder instand gestellt. Auch fir die
Wolldecken und die Matratzen ist
eine periodische Beniitzung und
Reinigung gtinstig.

So sehen wir, daf das Rotkreuz-
material, das selbstverstandlich ent-
sprechend der Verpflichtung des
Schweizerischen Roten Kreuzes in
erster Linie fir den Kriegsfall — und
da sowohl zugunsten der Soldaten
wie auch der Zivilbevolkerung —
in normalen Zeiten vor allem fiir die
Zivilbevélkerung von groffem Werte
ist.
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