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DER SCHWEIZER SOLDAT

Schweizerisches Nurfliigel-Versuchsflugzeug

Die Oeffentlichkeit hat in letzter Zeit
verschiedentlich davon Kenntnis erhal-
ten, dafy unsere einheimischen Flug-
zeugkonstrukteure sich zurzeit mit Bau-
studien von Dusenflugzeugen fir un-
sere Armee befassen. Der kirzlich ge-
tatigte Ankauf von modernen Jagd-
flugzeugen im Auslande («Vampyren-
und «Mustang»-Jager), stellte ja nur
eine Notbehelfsmaffnahme zur Ueber-
briickung der gegenwértigen Flugma-
terial-Malaise in unserer Armee dar.
Aus militarischen und wirtschaftlichen
Griinden dirfen wir unsere Armee-
flugzeugbeschaffung nicht vom Aus-
lande abhangig machen. In Kriegs-
gefahr und in Kriegszeiten kénnen wir
ohnehin auf ausléndische Lieferungen
nicht rechnen, Damit unsere Flugzeug-
industrie auch in gefahrvollen Zeiten
in der Lage ist, ihre Aufgabe zu er-
fullen und unsere Luftwaffe mit kriegs-
geniigenden Maschinen zu beliefern,
ist es eine dringende Notwendigkeit,
ihr heute schon Auftrdge zu erteilen.
Es ist ebenfalls vom volkswirtschaft-
lichen Standpunkte aus wichtig, daf
die von unserer Armee bendtigten
Flugzeuge im eigenen Lande herge-
stellt werden; die dafir aufzuwenden-
den Mittel fliehen dann nicht ins Aus-
land ab und unseren einheimischen
Arbeitnehmern erwéachst so eine zu-
satzliche Erwerbsquelle.

Die Kriegstechnische Abteilung hat
deshalb vor zirka Jahresfrist den Dor-
nier-Flugzeugwerken in Altenrhein und
den Eidg. Flugzeugwerken in Emmen
den Auftrag erteilt, den Entwurf eines
fir unsere speziellen schweizerischen
Verhaéltnisse sich eignenden Diisen-
jagers in Angriff zu nehmen. Die Vor-
arbeiten in der staatlichen Fabrik in
Emmen sind nun schon so weit fort-

geschriiten, dafy kirzlich mit der flie-
gerischen Erprobung eines bemannten
Modell-Versuchsgleiters begonnen wer-
den konnte. Es hat sich im Flugzeugbau
von groffem Vorteil erwiesen, vor der
Ausfihrung des mit Triebwerken ver-
sehenen Prototypes eines neuen Mu-
sters ein Gleitmodell in ungeféahr rich-
tiger Grohke des geplanten Flugzeuges
zu erstellen. Wichtige Fragen uber
Steuerung und Stabilitat lassen sich nur
am fliegenden Modell mit gentigender
Sicherheit 16sen; das Windkanalmodell
eignet sich nicht in allen Fallen dazu.
Der feure Prototyp des motorgetriebe-
nen Flugzeuges wird dann erst auf
Grund der Versuchsergebnisse des mit
relativ niedrigen Kosten hergestellten
Modellgleiters erbaut.

Die Bedeutung der motorlosen Flug-
zeuge beschréankt sich also nicht mehr
nur auf sportliche und militarische Be-
lange (Transporigleiter). Es ist iiberall
anerkannt, dafy Gleit- und Segelflug-
zeuge als Versuchstrager zur Lésung
flugtechnischer Probleme heute unent-
behrlich geworden sind. Der Vorteil
der motorlosen Bauart zur Durchfiih-
rung von Versuchsfligen liegt einer-
seits in der billigen Herstellung der
gewdhnlich in Holz gehaltenen Kon-
struktionen und anderseits in den ge-
nauen Versuchsergebnissen, die nicht
durch Einflisse der laufenden Motoren
oder durch den Luftschraubenstrahl
verfalscht werden. Fast alle erfolgrei-
chen Typen der heute immer mehr auf-
kommenden schwanzlosen Flugzeuge
sind vor dem Bau des ersten mit Trieb-
werken versehenen Musters als be-

mannte Modellgleiter in Grokausfiih-
rung erstellt worden.

Das in Emmen entwickelte Versuchs-
gleitflugzeug zeigt eine grundlegende

Abweichung von der in der Schweiz
bisher an Militarflugzeugen angewen-
deten Bauart. Das Baumuster strebt der
Kategorie der sogenannten Nurfliigel-
Flugzeuge zu. Um den Luftwiderstand
moglichst klein zu halten und dadurch
eine hohe Geschwindigkeit zu erzielen,
verzichtet man auf den eigentlichen
Schwanzteil des Flugzeuges mit dem
tblichen Hohen- und Seitenleitwerk.
Am Tragfligel angebrachte Ruder und
Klappen ibernehmen alle Steuerfunk-
tionen. Statt des orthodoxen Steuer-
werkes tragt der hinten aus dem Fligel
herauswachsende Fortsatz nur eine
Seitenstabilisierungsflache ohne ein be-
wegliches Ruder. Die Pfeil-Fligelform
weist auf die hohe Geschwindigkeit
des geplanten Jagers hin. Daneben
dienen die‘Pfeilfligel noch der Ver-
besserung der Stabilitdts- und Flug-
eigenschaften der schwanzlosen Ma-
schine. Der in Holzkonstruktion erstellte
Versuchsgleiter kann ein- oder zwei-
sitzig geflogen werden. Der Pilotensitz
ist in der aus dem Fligel vorspringen-
den Rumpfnase untergebracht, wahrend
sich die Kabine fiir das zweite Besaf-
zungsmitglied ungefdhr in der Fligel-
mitte befindet. Die Spannweite des
Versuchsmodells betragt zirka 8 Meter.

Wenn die schwanzlose Flugzeug-
bauart bis in die jingste Zeit auch
keine grofien Erfolge aufzuweisen hat-
te, ist doch zu sagen, daf die Flug-
zeugbauer seit der Friihzeit der Flug-
technik sich immer wieder mit ihr be-
schaftigen. Interessant fiir uns Schweizer
ist, zu wissen, dafj einer unserer Mit-
biirger, der Kunstmaler Alexander
Soldenhoff, schon im Jahre 1912 an
schwanzlosen Flugzeugen mit gepfeil-
ten Fliigeln herumlaborierte und ver-
schiedene Patente liber seine dabei ge-
machten Erfindungen und Erkenntnisse
einreichte. Er liefy es jedoch nicht nur
bei Studien und Versuchen bewenden,
sondern erbaute im Laufe der Jahre
verschiedene rumpflose Flugzeugmu-
ster nach seinen Ideen. Da aber be-
kanntlich der Prophet in seinem eige-
nen Vaterlande nichts gilt, kimmerte
man sich in der Schweiz wenig um die
vermeintlichen «Phantastereien» eines
Malers, und Soldenhoff mufjte mangels
Unferstitzung die weitere Verwirkli-
chung seiner Plane aufgeben.

In den letzten Jahren ist im Ausland
die Idee der Nurfligelflugzeuge von
verschiedenen Seiten wieder aufge-
nommen worden. Die in Deutschland
wahrend des Krieges projektierten Di-
sen- und Raketenflugzeuge wiesen zum
Teil auch in der Richtung des «Fliegen-
den Fliigels» hin, man erinnere sich
etwa an das Muster Me 163, das bei
Kriegsende noch zum Einsatz kam. In
den USA baute die Firma Northrop



Nurfliglier in fast allen Groéhenordnun-
gen, darunter sogar einen von acht Di-
sentriebwerken angetriebenen 90 Ton-
nen schweren Grofibomber, der eine

Spannweite von {iber 50 Meter auf-
weist. In Grofbritannien wagten sich
die Firmen Armstrong-Whitworth mit
dem zweidisigen Postflugzeug AW. 52

und de Havilland mit dem bekannten
Diisenjager D.H. 108 «Swallow» an den
Bau von Nurfligeltypen heran.

Alfred Geiger.

Die norwegische Landesverteidigung

Ein Interview mit dem Chef des nor-
wegischen Generalstabes, General
Ole Berg.

Die norwegische Landesverteidi-
gung hat nach dem heroischen und
wirkungsvollen Einsatz der Wider-
standsbewegung, der Heimatfront,
wihrend der deutschen Besefzung,
und der auf alliierter Seite kampfen-
den norwegischen Land-, Flug- und
Marinestreitkrafte, in den Nachkriegs-
jahren einen Ausbau erfahren, der
die Wehrbereitschaft dieses Landes
in den Jahren vor 1939 so weit in
den Schatten stellt, daff von einer
eigentlichen, grundlegenden Wand-
lung gesprochen werden kann.

Wie die Schweiz, so besitzt auch
Norwegen in Friedenszeiten keinen
Oberbefehlshaber. Die Chefs der drei
Armeeteile, des Heeres, der Luftwaffe
und der Marine, bilden zusammen
mit dem Chef des Generalstabes den
sogenannten Verteidigungsstab (Fors-
varsstaben), Aus ihrer Mitte wird der
Kénig im Falle einer Mobilmachung
nach Riicksprache mit der Regierung
den Oberbefehlshaber ernennen.

Der Chef des norwegischen Gene-
ralstabes, General Ole Berg, erklérte
sich gerne bereit, dem sich fir die
Wehrbereitschaft Norwegens interes-
sierenden Berichtersfatter einige Fra-
gen, die uns Schweizer besonders
interessieren, zu beantworten.

Im einfachen, wohnlich gehaltenen
Arbeitsraum des Generals, im Hause
des norwegischen Marinekommandos
neben der stolzen Festung Akershus,
sitze ich dem Manne gegeniiber, der
heute die hochste und verantwor-
tungsreichste Stellung innerhalb der
norwegischen Landesverteidigung be-
kleidet. Ich hatte Gelegenheit, meine
Fragen vorher schrifflich einzureichen
und erl?alfe nun in anregender, in
Norwegisch gefiihrter Unterhaltung er-
schopfende Auskunft. Ausdriicke und
Wendungen, die einer besondern
Prazisierung bedirfen, werden in
deutscher Fassung ergdnzt. Ueber-
legt und bescheiden geht General
Berg auf die aufgeworfenen Probleme
ein, erlaufert Defailfragen und bringt
Ergénzungen an, die das Bild abrun-

en und eine zusammenfassende Be-
urteilung erleichtern.

Welches sind die wichtfigsten Leh-
ren, Herr General, die Norwegen aus
den Jahren der deutschen Besetzung
und aus den Ereignissen des zweiten
Weltkrieges gezogen hat?

Norwegen hat heute den Vorkriegs-

zustand des bequemen Pazifismus
tiberwunden, das norwegische Volk
steht zu seiner Landesverteidigung
und unterstiitzt heute aktiv die Be-
strebungen zur Aufrechterhaltung der
totalen Verteidigung. Die Landesver-
teidigung ist heute eine Sache des
ganzen Volkes geworden, sie geht
nicht nur die Militars, sondern alle
Sektoren des dffentlichen Lebens an.
Alle Regierungsdepartemente missen
sich im Teamwork den Interessen der
Landesverteidigung unterordnen. Soll
der Widerstand des ganzen Volkes,
sein Kampf um die Bewahrung der
Freiheit und Unabhéangigkeit von Er-
folg gekront sein, bildet auch die
Vorbereitung des Partisanenkrieges
einen wichtigen Teil der fotalen Wehr-
bereitschaft.

Welchen Anteil haben heute die
norwegischen Wehrausgaben am
Staatshaushalf?

Das im Rahmen eines Dreijahre-
planes vom Parlament (Storting) be-
willigte Wehrbudget rechnet mit einer
ordentlichen jahrlichen Belastung von
rund 200 Millionen. Dazu kommen
die auf drei Jahre verteilten aufer-
ordentlichen Ausgaben fir Neuan-
schaffungen von 300 Millionen Kro-
nen. Fir besondere Aufwendungen,
wie zum Beispiel fiir die Mafnahmen
der heute erhéhten Wehrbereitschaft
und die Mobilmachungstibungen, sind
jéhrlich weitere 100 Millionen einzu-
setzen. Demnach belaufen sich die
jahrlichen Aufwendungen fir die nor-
wegische Landesverteidigung heute
auf rund 400 Millionen Kronen.

Das ist gegeniiber den Ausgaben
von etwa 40—45 Millionen jahrlich,
wie dies in den Jahren vor dem zwei-
ten Weltkrieg der Fall war, ein gewal-
tiger Fortschritt, der allein schon die
Wandlung aufzeigt, die der Krieg in
Norwegen zur Folge hatte.

Wie ist in Norwegen die im Dienste
der totalen Landesverteidigung ste-
hende Zusammenarbeit der Armee,
der Wirtschaft und der Wissenschaft
organisiert?

Die Koordination der totalen Kriegs-
fihrung ist bei uns im sogenannten
Verteidigungsrat sichergestellt. Dieser
Kérperschaft gehdren an der Vertei-
digungsminister, der Justizminister, der
Versorgungsminister, der Finanzmini-
ster, der Aukenminister mit seinem
wichtigsten Berater (zur Zeit der ehe-
malige norwegische Gesandte in
Bern, Minister Skylstad), der Minister-
prasident mit dem Chef des General-

stabes und den Chefs des Heeres,
der Luftwaffe und der Marine. Die
Mitglieder dieses Verteidigungsrates
verfiigen selbst tber die fiir Beratun-
gen und Enfschliisse notwendigen
Fachexperten.

Neben diesem Verteidigungsrat be-
fakt sich eine besondere Abteilung
des Verteidigungsdepartementes mit
der okonomischen Verteidigungsbe-
reitschaft.

Eine Koordinationsstelle der Armee,
welche sich mit der Anschaffung von
Ausriistung, Watfen und Riistungsma-
terial befaht, arbeitet mit den Maén-
nern aus Industrie und Wirtschaft aufs
engste zusammen.

Das militarische Forschungsinstitut
betreibt militar-wissenschaftliche For-
schungen, in enger Zusammenarbeit
mit den zivilen wissenschaftlichen In-
stituten. —

Die Probleme der «Demokratisie-
rung der Armee» fiihrten auch in
Norwegen nach dem Kriege zu Po-
lemiken und Diskussionen, —

Welches sind die praktischen Er-
fahrungen auf diesem Gebiete in
Norwegen?

Der Charakter der norwegischen
Armee war schon friiher durch eine
gesunde demokratische Auffassung
gepragt. Es gibt in unserer Landes-
verteidigung heute keine Vorrechte
der Geburt und des Standes. Jeder
Wehrmann, der das Zeug in sich hat,
kann Unteroffizier und Offizier wer-
den. Der Weg zu den hochsten Stel-
len steht jedem offen. Wir miissen
aber unbedingt am Qualitatsprinzip
festhalten. Fehlende Mittel sind bei
ausgewiesener Begabung kein Hinde-
rungsgrund zur hoheren Ausbildung.
Jeder Fahige hat die Moglichkeit,
vom Staat die Mittel fir seine mili-
tarische Schulung zu erhalten. Das
sind Stipendien, deren sich keiner zu
schamen braucht.

Die Beibehaltung militarischer For-
men und Disziplin ist eine Selbstver-
standlichkeit, die fiir jede Armee, will
sie diesen Namen wirklich verdienen,
Uber jeder Diskussion steht. Norwe-
gen darf hier keine Ausnahme ma-
chen. —

Wie 16st die norwegische Armee
die Probleme der Motorisierung, und
welche Rolle spielt heute noch das
Pterd innerhalb des Heeres?

Die Kriegserfahrungen haben auch
uns belehrt, daf die Kavallerie ihre
Rolle wohl fir immer ausgespielt hat.
Die norwegische Armee wird heute
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