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DER SCHWEIZER SOLDAT

Nochmals die Unifoi*mfrqge

Da eine Mehrbelastung des Militér-
budgets von vornherein ausgeschlossen
erscheint,
werden, die Kosten anderweitig auf
der Bekleidung und Ausriistung ein-
zusparen. Auf eine Moglichkeit wurde
bereits hingewiesen: den Verzicht auf
Bajonett, Paironentasche .und Leibgurt.
Auch am Waffenrock sind ohne Zwei-
fel Einsparungen tunlich durch leich-
tern Stoff und einfachern Schnitt. Zum
Beispiel: Weglassen der Aermelpatten,
der Aermelaufschlige und der Kragen-
spiegel; geradegeschnittene Taschen-
patten; Ersatz der aufgesteppten untern
Rocktaschen durch solche zwischen
Stoff und Futter, wie wir sie von den
alten Exerzierblusen her kennen und
die Uberdies den Vorteil der leichiern
Reinigung haben. Ob damit die finan-
zielle Auswirkung der Hemdenabgabe
augeglichen oder wenigstens stark ge-
mildert werden kann, missen die Fach-
leute beurteilen.

Die Fufifruppenhose wird als Aus-
gangshose beanstandet, befriedigt aber
auch als Feldkleid nicht in vollem
Mahe. Leichterer,.geschmeidigerer Stoff
und besserer Schnitt werden dazu bei-
fragen, sie bequemer und kleidsamer
zu machen. Die gegen Staub, Nésse,
Strakenschmutz, im Winter gegen
Schnee schiitzende Stulpe wird — viel-
leicht in verbesserter Form — bei-
behalten werden missen. Eine beson-
dere Ausgangs-Gehhose. einzufihren,
diirfte die fiir die Bekleidung verflig-
baren Mittel uUbersteigen. Ob eine
geradegeschnittene  Gehhose  durch
Zusammenfassen der Hosenstéfe mit
Hosenschonern ~ oder  handbreiten
Segeltuchstulpen feldtauglich gemacht
werden kann — &hnlich wie die Hose
der Amerikaner in die am Marschschuh
angendhte - Ledermanschette gesteckt

wird — miifte jedenfalls griindlich aus-

probiert werden. Weitere Wiinsche er-
strecken sich auf das Anbringen von
Gurtschlaufen und einer zweiten Hin-
tertasche — Begehren, welchen wohl

mifite danach getrachtet:

Von Oberstbrigadier Kunz.

ohne weiteres entsprochen werden
kann. ’

Die Miifze. Die neue Feldmiitze,
1940 eingefiihrt, ist nicht mehr genehm.

Sie wird durch das Verpacken im Tor- -

nister rasch unansehnlich. Bevorzugt
wird wieder die Policemiitze, wie sie
auch von den Amerikanern getragen
wird. Oberst Maverick nennt sie die
«Regen-ins-Gesicht-Miitze».

Unser Kaput hat seine grofen Vor-
zige im Winter, solange er bei stren-
ger Kalte hiibsch trocken bleibt. Als
Regenschutz 18kt er zu wiinschen {brig.
Er nimmt gewaltige Mengen Wasser auf
und ist dann fast nicht mehr trocken zu
bringen. Das Verlangen nach einem
leichtern, wasserdichten Mantel ist des-
halb begreiflich. Es miikte ein richtiger
Regenmantel sein, der den Trager im
Regen auch wirklich schiitzt, den Mann
in seinen Bewegungen nicht hemm!
und — da er ja meistens auf dem Tor-
nister getragen wird — weniger wiegt
als der Kaput. Im Winter kann durch
warme Unterwasche, Westen und der-
gleichen das zugesetzt werden, was
einem leichten Mantel an Dicke und
Schwere fehlt. Unbestritten diirfte sein,
dak leichte, wasserabstofende Tiicher
besser gegen Nésse und mehrere
diinne Kleiderschichten besser gegen
Kalte schiitzen als unser dickes, schwe-
res Kaputtuch. .

Die Ueberkleider. Die im Aktivdienst

in grofker Menge beschafften Ueber-

kleider werden zu allen médglichen
dienstlichen Arbeiten und auch zum
Exerzieren getragen, im Sommer meist
ohne Uniform. Sie haben den Nachteil,
blaumeliert zu sein, anstatt feldgrau.
Kiinftige Anschaffungen sollten in Feld-
grau erfolgen, und zwar so, daf sie
ohne weiteres als Sommeruniform ver-
wendet werden konnen. Dem wiirde
die’ bisherige zweiteilige Fasson im
allgemeinen  entsprechen, wéhrend
Flieger und Motorwagentruppen dem
Typ Overall, Combinaison oder etwas

(Schluf.)

Achnlichem den Vorzug geben. Der
Vorschlag, das Ueberkleid auken feld-
grau und innen weify anzufertigen, um
es im Winter — gewendet — als Tarn-
kleid tragen zu koénnen, diirfte an den
Kosten scheitern, ist aber immerhin
naherer Prifung wert.

Die Abzeichen. Vereinfachung auf
der ganzen Linie wird der Uebersicht-
lichkeit und der Kostenersparnis die=
nen. Aermelpatten und Kragenspiegel
kénnten durch eine auf der Patte der
rechten Brusttasche angebrachtie Litze
in der Farbe der Waffengattung (Infan-
terie — griin, Leichte Truppen — gelb,
usw.) mit darauf eingesteckien Abzei-
chen der Untergattung (gekreuzte Ge-
wehre, Kanonenrohre, Bombe usw., ef-
wa in der Art der frithern Képpigarni-
turen) ersetzt werden. Um das Ein-
schlaufen und Wegnehmen der Litzen
ohne Beschddigung der Uniform vor-
nehmen zu kénnen, miikten die Patten
mit Oesen versehen sein. Eine solche
Losung hatte nicht nur den Vorteil ge-
ringer Kosten, sie wiirde auch den
Uniformenersatz und -nachschub ganz
bedeutend vereinfachen.

&

Dieser Ueberblick zeigt, wie reich-
haltig die Liste der'Wiinsche und Be-
gehren ist. Kurz gesagtf, die neue Uni-
form soll feldméhig, schmuck, bequem,
gut zu reinigen, kleines Sortiment er-
fordernd, fir Sommer und Winter ge-
eignet und nicht zu teuer sein, Forde-
rungen, die sich allerdings zum Teil
diametral gegeniiberstehen. Es braucht
viel Sachkunde und grofes Geschick
der Bekleidungskommission, die fiir je-
des Kleidungsstiick wesentlichen, aus-
schlaggebenden Gesichtspunkte festzu-
legen und in jedem Falle die beste Lo-
sung herauszufinden. Dabei mufy gewily
nicht alles Bisherige liber Bord gewor-
fen werden, wenn auch manche tradi-
tionsgebundene Ansicht und Gewohn-
heit modernen Auffassungen wird wei-
chen missen.

Bediirfen wir einer landescigenen Flugzeugindustrie?

Nachdem in den Jahren 1927—1933
einer privaten Initiative auf Schaffung

einer nationalen Flugzeugindusttie — -

nicht zuletzt infolge mangelnder staat-
licher Unferstiitzung — kein Erfolg be-
schieden gewesen war, hatten die
Kriegsverhéltnisse nun doch dazu ge-
fihrt, dal unser Land die Armee mit
den. erforderlichen Militarflugzeugen
beliefern konnte. Wie noch auf manch
anderen Gebieten, hatte die Schweiz,
ehe der zweite Weltkrieg ausbrach,

Von Heinrich Horber.

auch hinsichtlich der Austiistung unse-
rer Flugwaffe besser vorgesorgt als
1914,

Abgesehen von den im staatlichen
Flugzeugwerk Emmen (Luzern) und in
anderen Regiebetricben Beschaftigten,
waren wéhrend des Krieges rund 5000
Arbeiter, und dazu 650 Ingenieure,
Techniker und Angestellte im nationa-
len Flugzeugbau tétig. Ungefdhr der
finfte Teil dieser Beschéftigten entfiel
auf die drei eigentlichen Flugzeugbau-

Unternehmen und Montagewerke (Dor-
nier-Werke AG. Altenrhein, Pilatus-
Flugzeugwerke AG. Stans und Farner-
Flugzeugbau Grenchen). Der grohte
Teil dagegen, d. h. */5, betatigte sich in
den verschiedensten, teils kleineren,
teils sehr groen Unternehmungen (de-
ren Uber 40!) im Dienste des Flugzeug-
oder Flugzeug-Zubehérdebaues,
Heute nun, nachdem der Krieg zu
Ende — diirften (abgesehen von den
staatlichen Werken zu Emmen) wohl
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keine 500 Arbeiter, Ingenieure, Tech-
niker und Angestellte mehr im Flug-
zeugbau tatig sein.

Es ist.nun leider ein «offenes Ge-
heimnis», dafy diese junge, einst so zu-
kunftsversprechende Indusirie — die ‘in
kurzer Zeit eine beachtliche volkswirt-
schaftliche Position erlangt hat — be-
reits wieder im Sterben liegt. War-
um?... wird sich der geneigte Leser
fragen.

In normalen Zeiten (d. h. in Friedens-
zeiten) kann sich eine Flugzeugindu-
strie  (selbst diejenige fliegerisch auf
héchster Stufe stehender Staaten wie
Amerikas und Englands) nur mit Hilfe
von Armee- und Staatsaufiréagen be-
haupten. Die private Flugzeugindustrie
eines kleinen Landes
nicht den Grofflugzeugbau fir zivile
Bediirfnisse betreiben. Der relativ klei-
ne Park an grohen Verkehrsmaschinen
z.B. fir unsere Swissair, wird immer
aus dem Ausland beschafft werden
mussen, denn die Entwicklung eines
neuen Flugzeugs ist so unendlich kost-
spielig, dak nur die grohe Serienfabri-
kation eines Typs eine Rentabilitét
sicherstellte. Fir unsere Verhaltnisse
kommt ein solcher Serienbau uber-
haupt nicht in Frage, da der landes-
eigene Bedarf ein allzu geringer ist.

Infolgedessen stellt sich die grund-
satzliche Frage, ob unter solchen Um-
stdnden Uberhaupt eine schweizerische
Flugzeugindustrie erhalten werden soll?
Andere kleine Lénder haben aber auch
ihre eigene Flugzeugindusirie, so Hol-
land, Belgien, Schweden. Alle diese
Lander haben die private Flugzeug-
industrie im Interesse ihrer Landesver-
teidigung, und tfun dies durch die Er-
teilung staatlicher Aufirége. Es ist Gber-
dies nicht unbekannt, daf selbst die
riesigen Flugzeugbau-Werften in den
USA zufolge staatlicher Grokaufirage
ihren finanziellen Riickhalt finden.

Es ist bekannt, dafy heute (besonders
im Bau von Militérflugzeugen) das
Riickstohtriebwerk den Kolbenmotor
immer mehr verdréngen wird. Zu An-
fang dieses Jahres hat nun Schweden
in England eine grokere Serie von
Vampire-Diisenflugzeugen bestellt und
zudem von den De Havillandwerken
den Lizenzbau des Diisenjagers «Vam-
pire» sowie des dazu gehdrenden
Strahltriebwerkes erworben.

Soll die Schweiz nun nicht auch dem
vorbildlichen Beispiel Schwedens fol-
gen? Diese Frage mufy mit einem star-
ken «Ja» beantwortet werden! Be-
reits hat das Parlament die Anschaffung
von 75 Disenjdgern des Typs Vampire
beschlossen, um unserer Luftwaffe ein
Flugzeug zu geben, das den heutigen
Anforderungen in jeder Beziehung ent-
sprechen wird.

jedoch kann-
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Das schweizerische Trainingsflugzeug P 2.
der Pilatus-Flugzeugwerke in Stans ist ein einmotoriger zweiplatziger freitragender Tief-
decker. Es kann als Schulungs- und Trainingsflugzeug fiir zivile und militarische Zwecke
verwendet werden und besitzt Eigenschaften, die denjenigen der neuzeitlichen Hoch-
leistungsflugzeuge &hnlich sind. Besonderes Gewicht wurde auf einfache, bequeme War-
tung und billigen Unterhalt des Flugzeuges gelegf, was durch eine einfache und sehr

robuste Konstruktion erzielt wurde.

Das 11 m Spannweite aufweisende Flugzeug hat

eine gréfte Fluggeschwindigkeit von 340 km per Stunde im Horizontalflug. Seine héchst-
zuldssige Sturzfluggeschwindigkeit kann aber bis auf 720 km/h gebracht werden. - Das
Flugzeug ist unbeschrénkt kunstflugtauglich und besitzt im Vergleich zu seiner kleinen
Flachenbelastung (106 kg pro m®) und enfsprechend kleiner Landegeschwindigkeit eine
erstaunlich hohe zuladssige Geschwindigkeit im Sturzflug; Eigenschaften, die der Verwen-
dung des Flugzeuges im Flugbetrieb praktisch keine Beschrankung auferlegen. Das neue
schweizerische Trainingsflugzeug P 2 besitzt als Triebwerk einen luftgekihlten 12-Zyl.-
Zweireihenmotor ARGUS AS 410 mit 465 PS Startleistung in 0 m Héhe. Das Flugzeug ist

fir Tag- und Nachtflug ausgeristet.

Das ganz aus privater Initiative heraus entwickelte

Trainingsflugzeug P 2 der Pilatus-Flugzeugwerke AG. hat seine vorziiglichen Flugeigen-
schaften, bereits zu Beweis gestellt, so dafy die Kriegstechnische Abteilung den genannten
Werken den Aufirag erteilte, eine Serie dieser vorziiglichen Type zum Zwecke 'des Trai-
nings fiir unsere Militérpiloten herzustellen. Mit dieser Maschine kénnen unsere Militar-
piloten ihr Flugpensum erledigen, ohne die im Verschleify und Betriebsstoffverbrauch so
teuren starkmotorigen Jagdmaschinen beniitzen zu missen.

Die Entwicklung des Disenflugzeugs
wird aber der Schweiz noch ganz an-
dere Triimpfe in die Hand spielen. Hier
dirfen wir die grofse Chance niemals
verpassen, denn gerade im Bau von
Gasturbinen st
reich an Erfahrungen wie das unsrige.
Was einst beim Bau von Kolbenfrieb-
werken verpafit worden ist (infolge
mangelnder Erfehrungen!), kénnte im
Flugzeug - Strahliriebwerksbau wieder
wettgemacht werden.

Die Beschaffung von 75 Vampires
ist nun beschlossen. Wer aber kann
uns garantieren, daf bei einer Ver-
schlimmerung der aulenpolitischen
Lage weitere Anschaffungen solcher
Flugzeuge aus dem Auslande médglich
sind?

Heute steht unsere Flugzeugindu-
strie sozusagen ohne Arbeit da. Diese
hat jedoch bemerkenswerte Aufgaben
fur die Zukunft! Vor Jahresfrist wurde
im Auftrag der Kriegstechnischen Ab-
teilung mit der Ausarbeitung von Di-
senjdger-Projekten durch unsere Flug-
zeugindustrie begonnen, wobei die
Dornierwerke einen leichten 2dusigen
Jager, die staatlichen Werke von Em-

kaum ein - Land so

men einen schwanzlosen Diisenflug-
zeugtyp im Entwurf haben. In Bélde
soll entschieden werden, von welchem
Projekt ein Prototyp erstellt werden
soll.

Wenn nicht alles triigt, so diirfte die
Umstellung vom Kolbentriebwerk zum
Disenantrieb zur Folge haben, daf un-
sere schweizerische Flugzeugindustrie
in 2—3 Jahren wieder reichlich Arbeit
hétte, wobei der.neue Typ des schwei-
zerischen ~ Disenflugzeugs in  Ge-
meinschaftsserienarbeit durch verschie-
dene einheimische Industriewerke zur
Anlieferung kommen wird. Dieser Di-
senjager soll in einigen Jahren die
dann ebenfalls zum «alten Eisen» ge-
hérenden Vampires ablésen. Resiimie-
ren wir nun:

Insbesondere im Hinblick auf un-
sere Landesverteidigung ist die Erhal-
tung einer nationalen Flugzeug-
industrie mehr denn je erstes Gebot.
Stehen wir mit voller Ueberzeugung
dafiir ein, so werden wir uns auch
nicht der Notwendigkeit verschlieken
kénnen, diese mit allen uns zu Gebote
stehenden Mitteln zu férdern und zu
erhalten. :
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