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DER SCHWEIZER SOLDAT
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Die Nord-iBurma-Jeep-Eisenbahmn

Zweimal Jeeps ... auf Schienen und als Boof.

Als die britische 36. Division in Nordburma ankam, fand
sie eine der eigenartigsten Eisenbahnen der Welt in Ope-
ration — die Nord-Burma-Jeep-Eisenbahn. Es war die Haupt-
linie zwischen Myitkyina und Mandalay. '

Die Japaner verdankten dort ihre Niederlage zu einem
grofien Teil dieser Jeep-Eisenbahn, die ihre Existenz der
Erfindergabe und . dem Improvisationstalent britischer In-
genieure und Sappeure verdankte und die, einem ununter-
brochenen Strom gleich, fiir den lebenswichtigen Nachschub
sorgte.

Die Jeep-Lokomotive ist fahig, drei vollgeladene Wagen
mit einer Geschwindigkeit von 30 Stundenkilometern zu
ziehen; Leerfahrten erreichen eine Geschwindigkeit von
liber 70 km pro Stunde.

So iiberquerten US-Soldaten mit ihren Jeeps kleine Fliisse.

Tausendfach wurde im vergangenen Kriege bewiesen,
welch wichtige Rolle die Improvisation gespielt hat und wie
mancher — nicht nur &riliche Sieg — dank einer impul-
siven Improvisation erfochten werden konnte. Manches
Menschenleben konnte gerettet werden, weil in einer ver-
zwickten und scheinbar aussichtslosen Situation der Soldat X
eine gute ldee hatte. Es zeigt sich hier wieder erneut, wie
verkehrt es ware, den Soldaten nur zu blindem Gehor-
sam erziehen zu wollen und seinen Denkapparat vom Kom-
mando gewissermahen zu konfiszieren,

Als eine Gruppe Jeeps zum erstenmal vor einem kleinen
Flusse stand, den es galf, unbedingt und ohne Briicke zu
liberqueren, setzten sich Mannschaft und Offiziere eintrich-
tig zusammen und beraischlagten, wie man die Vehikel samt
Watffen und persénlicher Ausriistung trockenen «Fukes» an
das andere Ufer bringen kénnte, Zeit war nicht viel vor-
handen, Sappeure, die in solchen Situationen sonst immer
eine Antwort wissen, waren auch keine da — und der
vorgeschriebene Punkt mufte erreicht werden. Es dauerte
keine 10 Minufen, bis von einem Korporal das Ei des Ko-
lumbus gefunden wurde. Flugs wurden die groken Segel-
tuchblachen vom Lastwagen genommen, der Jeep darin
eingewickelt, die Kleider ausgezogen und mit acht Men-
schenstédrken wurde das Vehikel schwimmend ans andere
Ufer gebracht. M. W. W.

Oberes Bild:

So sehen die Jeep-Lokomotiven der Nord-Burma-Jeep-Eisen-
bahn aus. Mit den primitivsten Mitteln wurde von britischen In-
genieuren und Sappeuren der geniale Umbau vorgenommen. Auf
dem Bild sieht man die zwei Lésungen des Problems — der erste
Jeep hat lediglich einen Vorbau aus Eisenridern erhalten, wéh-
rend die hinteren ihrer Gummirdder vollkommen entledigt und
an deren Stelle Eisenrdder montiert wurden.

Mittleres Bild:

Der Flufy muf Gberquert werden — und der Jeep mufy trocke-
nen «Fufes» mift, auch wenn keine Briicke vorhanden ist. Hier
hilft nur Improvisation. Die Segeltuchblache eines Lastwagens
mufs den Dienst tun.

Unteres Bild:

Der Jeep wurde fein sduberlich eingewickelt und lediglich
von Menschenkraft getrieben und gesteuert, wird das Vehikel
‘ans andere Ufer gebracht.

Militdrsport

Konstituierung der Schweizerischen Inferes-
sengemeinschaft fiir militarischen
Mehrkampf «SIMM».

Anléflich des Meetings im Drei- und
Vierkampf in Neuenburg konsfituierte sich
am 23. Juni die Schweizerische Interessen-
gemeinschaft fiir militdrischen Mehrkampf,

abgekiirzt genannt SIMM. Unter der Lei-
tung von Major Siegenthaler, der die an
der Versammlung anwesenden Mehrkdmp-
fer kurz orientierte tber die Entwicklung
des Wehrsportes in- und auferhalb der Ar-
mee, wurden vorerst die Statuten beraten
und genehmigt.

Die SIMM verfolgt den Zweck, durch Zu-
sammenschlufy der militdrischen Mehrkdmp-
fer und anderer Wehrménner an der For-
derung der kérperlichen und geistigen Er-
tichtigung mitzuarbeiten und damit den
Willen zur allgemeinen Wehrpflicht als
tragender Pfeiler des schweizerischen



Staatsgedankens vertiefen zu helfen. Sie

pflegt den militdrischen Mehrkampf und

fordert jede militérsportliche Betatigung,
die der Armee und damit der Landesver-
teidigung zu dienen geeignet ist.

Die SIMM will zur Hauptsache folgende
Aufgaben iibernehmen:

— Durchfiihrung der Schweiz. Sommer- und
Winter - Mehrkampf - Meisterschaften im
Fintf-, Vier- und Dreikampf sowie Durch-
fihrung von Regional - Turnieren in
den gleichen Disziplinen;

— Unterstiitzung der &rtlichen Trainings-
truppen und Organisationen sowie der
Mitglieder bei der Gestaltung eines ra-
fionellen Trainings.

Die Statuten regeln im Ubrigen die Mit-
gliedschaft, die Organe, die Tatigkeit des
Vorstandes und der technischen Kommis-
sion, sowie das Finanzielle.

Zur grolen Genugtuung der anwesenden
Mehrkdmpfer konnte der erst kiirzlich zum
Regierungsrat und bernischen Finanzdirek-
tor gewdhlte Major Siegenthaler als Ob-
mann der SIMM weiterhin gewonnen wer-
den. Ihm zur Seite steht ein elfkdpfiger

L4
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Unter der Filhrung von Major Jean-
René Pierroz besuchte eine franzdsische
Sportsflugzeug-Equipe unser Land. Bei
stromendem Regen und tief herabhén-
genden Wolken tfrafen die 12 Apparate
in Biel, deren acht am folgenden Tage
in Basel ein. Der durch die neuen
Rheinhafenbauten bedenklich einge-
engte alte Flugplatz «Sternenfeld»,
wurde nur zu einem Teil beansprucht,
denn es zeigte sich, daf diese Spori-
maschinen nach dem Aufsetzen auf die
Erde eine wesentlich kirzere Strecke
dahinrollen, als man es von friiheren
Modellen her gewohnt war. Einige der
Apparate waren mit sog. Buglande-
radern versehen, wealche ein Vornliber-
kippen bei der Landung verunmdg-
lichen und auf diese Weise die Sicher-
heit des Flugzeuges bedeutend er-
hshen. A
Der franzésische Fliegerbesuch wurde
vom «Office frangais d'exportation de
matériel aéronautique» (OFEMA) or-
ganisiert und diente der Vorfiihrung
neuer Touristikmodelle. Bei diesen
Flugzeugen handelt es sich ausschliefs-
lich um zwei- bis dreiplétzige Tief-
decker (grohtenteils Ganzmetallkon-
struktionen), die eine Maximalgeschwin-
digkeit von 220 bis 265 km/Std. ent-
wickeln. lhr  Aktionsradius betragt
durchschnittlich 1200 km. Die billigste
Maschine kommt auf Fr. 22 000.—, die
teuerste auf Fr. 35000.— zu stehen.
Herstellerin ist die Firma Société
Roche Aviation in Paris.

Unter den anwesenden Fliegern be-
merkie man die bekannten Frontpilo-
ten Marcel Doret und Georges Detré,
den wegen seiner aufjerordentlichen
Kithnheit beriihmt gewordenen Werk-
piloten Galy (vor einigen Jahren In-
haber des Schnelligkeitsrekordes) und

Vorstand mit Hptm. Macheret (Freiburg)

als  Vize - Obmann, Major Grundbacher

(Thun) als Obmann der technischen Kom-

mission, Lt. Kolb (Bern) als Sekretir und

Wm. Riifenacht (Bern) als Kassier.

Das Tatigkeitsprogramm wurde festgelegt
wie folgt: '

—,20./21. Juli 1946 Regional-Meeting in
Bern im Drei-, Vier- und Fiinfkampf;
— 17./18.  August 1946 Schweizerische
Mehrkampf - Meisterschaften im Drei-,

Vier- und Fiinfkampf in Thun;

— 21./22. September finden die Ziircher
Wehrsporttage, organisiert durch die
Armee-Mehrkampfvereinigung, statt.

— Es ist vorgesehen, dafy im Winter 1946/
1947 neben ‘Regional-Turnieren, die
Schweizerischen Meisterschaften — vor-
aussichtlich mit Beteiligung einer schwe-
dischen Equipe — am 22./23. Febr. 1947
(Ort der Durchfithrung noch nicht be-
stimmt) und die Sommer-Mehrkampf-
meisterschaften am 23./24. August in
Neuenburg stattfinden.

&

Durch diese Konstituierung der SIMM
haben nun die Mehrkémpfer ihre feste
Organisation erhalten und die Tatigkeit
und Entwicklung ist gesichert. Wer irgend-
eine Auskunft wiinscht, wende sich an den
Sekretdr der SIMM, Lt. Kolb, Bern, Bun-
desgasse 4. -tb.

Regionales Mehrkampf-Meeting Bern

Im Auftrag der Schweizerischen Interes-
sengemeinschaft fiir militarischen Mehr-
kampf fihrt die Trainingsgruppe Bern am
20./21. Juli 1946 unter dem Organisations-
prasidium von Oberst H. Steiner, Kreis-
kommandant, und der technischen Leitung
von Hptm. F. Nobs ein regionales Mehr-
kampf-Meeting im Drei-, Vier- und Fiinf-
kampf durch, wobei der Dreikampf in der
Kategorie A mit einem 15-Kilometer-Ge-
packmarsch und in der Kategorie B mit
Schwimmen iber 300 m zur Austragung
gelangt. Anmeldungen fir die Teilnahme
sind zu richten an die Trainingsgruppe
Bern, Postfach Transit 144, Bern. Anmelde-
termin 11. Juli 1946. (Eing.)

Volk das nicht fliegt . . .

verschiedene andere «Groken der
Luft». In Anwesenheit von Flugplatz-
direktor Koepke, Offizier unserer Flie-
gerwaffe, fiihrte jeder einzelne fran-
z6sische Pilot seinen Apparat vor, wo-
bei sich Sachverstdndige und Laien da-
von lberzeugen konnten, dak die neue-
sten franzosischen Konstruktionen auch
verwdhnten Anspriichen voll zu genii-
gen vermoégen. Die Wendigkeit in der
Luft ist ganz erstaunlich, die Fiihrung
auferordentlich einfach. Die meisten
Apparate sind mit Doppelsteuer aus-
geristet, wodurch die Mdglichkeit ge-
genseitigen Abldsens bei langeren Fli-
gen geboten wird, Auch fur Lernzwecke
eignet sich das Doppelsteuer ganz vor-
zuglich.

Auf Einladung des Equipenchefs ha-
ben wir einige der neuen Apparate be-
stiegen, um sie uns in der Luft vorfiih-
ren zu lassen. Was hier an Geschick-
lichkeit und ruhiger Ueberlegenheit
gezeigt wurde, stand den vorangegan-
genen Akrobatikdemonsirationen kei-
neswegs nach! Deren Bravourstiick war
die Beriihrung des Flugplatzbodens mit
einem Fliigelende durch einen in vol-
lem Flug befindlichen Apparat, der
nicht die geringsten Beschadigungen
davonirug. Rollen, Loopings und an-
dere Figuren l8sten einander ab und
zeugten von der Uberragenden Ge-
schicklichkeit der franzsischen Flieger.
Wir haben die Gelegenheit benutzt,
dem neuen Grofflughafen Blotzheim
aus der Vogelperspektive bzw. aus
10 m Hohe einen Besuch abzustatten!
Die Inbetriebnahme dieses modernsten
Flugplatzes bei Basel wird das alte
«Sternenfeld» vollsténdig entlasten und
es zu einem gemiitlichen Horst der
Sportflieger werden lassen.

Militadrsachverstandige und Sporiflie-
ger hatten sich neben den Pressever-

tretern eingefunden. Sie alle standen
unter dem bestimmten Eindruck, daf
mit der Ankunft der franzdsischen Flie-
ger, die ihren englischen und ameri-
kanischen Kameraden nachfolgen, das
Signal fir eine Ausbreitung des Flug-
sporfes in unserem Lande gegeben sei.
Bekanntlich bemiiht sich die Flieger-
schule Grenchen in Verbindung mit
dem Aeroclub und den Segelflugklubs
seit langem um die Propagierung des
Fluggedankens, der einzig deshalb
noch keine hohen Wellen warf, weil
die Apparate bisher unerschwinglich
teuer waren. Nunmehr beginnt Frank-
reich mit der Serienproduktion (wobei
es vielleicht mit seinen Alliierten einen
kleinen Wettlauf austrdgt!) und es ist
zu hoffen, dafy sich die Zahl unserer
Touristikflugzeuge binnen kurzem sicht-
bar vermehren wird. «Ein Volk, das
nicht fliegt, wird Uberfligelt», qilt
nicht nur fir Kriegs-, sondern in ver-
mehrtem Make fir Friedenszeiten, in
denen der Luftfahrt iberragende Auf-
gaben anvertraut sind. Wir brauchen
einen  tlichtigen  Fliegernachwuchs,
wird doch auch die Luftwaffe verstarkt
und weiter ausgebaut. Morgen konn-
ten uns Fliegerschwérme Uberfallen,
denen wir nur durch eine schlag-
kraftige Fliegerwaffe zu begegnen im-
stande sind. Wer zur Landesverteidi-
gung steht, steht auch zur Fliegerei,
die wir wirtschaftlich, sportlich und mi-
litdrisch dringend bendtigen. Aus sol-
chen Erwdgungen begriiken wir den.
franzésischen  Fliegerbesuch  lebhaft
und entbieten den franzésischen Pilo-
ten, denen eine Nummer des heutigen
«Schweizer Soldat» zugehen wird,
herzlichen Gliickwunsch zu ihrem Er-
folg in der Schweiz. Au revoir, dans
votre magnifique pays! E. Sch.
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