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Kriegsende nicht abgebaut, sondern
alles getan, um die heutige Organi-
sation beizubehalten und noch aus-
zubauen. Im diesjéhrigen Verteidi-
gungsbudget Schwedens ist fir die
Ausriistung und Ausbildung der
Heimwehr ein grofer Betrag vorge-
sehen.

Verfolgt man die Entwicklung in
Schweden, so wird man mit Staunen
bemerken, dal mit Billigung der
sozialdemokratischen Regierung und

ihres Verteidigungsministers alles
getan wird, die militarische Bereit-
schaft geistig und materiell mit allen
Mitteln wachzuhalten. Jeden Sonn-
tag finden lberall im Lande neue
Heim- und Fahneneinweihungen,
Manéver, Uebungen, Paraden und
Wettkampfe der Heimwehr statt.
Schweden liebt den Frieden und
sehnt sich nach einem wahren Frie-
den. Der Schwede ist mit seiner
naturbetonten Lebensauffassung al-

les andere als ein Militarist. Das
Schicksal der Brudervolker im Osten
und Westen hat ihn gelernt, die Ge-
fahren zu sehen und zu kennen. Er
weilj, dafy er den Frieden seinem
Land nur erhalten kann, wenn er
einen moglichen Angreifer durch
seine Haltung schon vorher ab-
schreckt und seine Plane durch-
kreuzt. So erfillt die schwedische
Heimwehr auch im Frieden eine
wichtige Aufgabe. Oblt. H. Alboth

Interessantes iiber die Geschwindighkeit

Neue Ueberraschungen beginnen
sich im Luftverkehr abzuzeichnen.
Flugzeugingenieure, Motorentechni-
ker und Aerodynamiker haben ihre
Aufgabe ftrefflich gelést. Mehr als
400 km pro Stunde Uberbriicken un-
sere Flugzeuge fur den Luftverkehr,
600—800 km pro Stunde erreichen
die neuen Jagdeinsitzer und schon
lange vor dem Weltkrieg rif ein
in ltalien gebauter Flugmotor von
3000 PS, das italienische Rennflug-
zeug von Macchi Gastoldi mit 750
km pro Stunde Uber die blauen
Wogen des Gardasees, dafj die Luft
erzitterte.

Geschwindigkeit ist die in der
Zeiteinheit zuriickgelegte Strecke,
sei sie auf der Strafe, Schiene, im
Wasser oder aber in der Luft. Die
Schallgeschwindigkeit betragt 333
m pro Sekunde, was einer Stunden-
geschwindigkeit von 1188 km ent-
spricht. Ob wir das «1000 km-Flug-
zeug» noch erleben werden? Nun,
die Technik unserer Zeit schreitet
rasch voran und scheut sich vor kei-
ner Aufgabe, die aus der Notwen-
digkeit, aus dem Bedarf geboren
ist. Die Geschwindigkeit der Dusen-
flugzeuge, ohne Propeller, sind der
Schallgeschwindigkeit hart auf den
Fersen.Wenn ein mittelschweres Ge-
schitz einen Schufy abfeuert, so ist das
Geschofy nach einer Sekunde bereits
875 m von der Geschitzoéffnung
entfernt. Damit hat es also den Schall
weit hinter sich gelassen, der ja erst
333 m weit in der gleichen Zeit ge-
kommen ist, aber immerhin noch
eine beachtenswerte Distanz vor

dem Flugzeug liegt, welches 210 m
in der Sekunde, oder 800 km pro
Stunde zurlcklegt. Ein starker Last-
wagen, den wir zum Vergleich neh-
men, bleibt mit 15 m in der Sekunde
weit zurlick, ein krasses Beispiel fiir
den gewaltigen Abstand, der die
alltagliche Geschwindigkeit von de-
nen distanziert, die dem Menschen
heute leicht erreichbar sind. Der
Motorradfahrer kommt aber schon
auf 45 m pro Sekunde. Das Ge-
schofs ist also derjenige Kérper, der
mit beinahe dreifacher Geschwin-
digkeit des Schalles durch die Luft
saust. Es hélt auch bis zur Stunde
den ungebrochenen Geschwindig-
keitsrekord. Beim Flugzeug mit
Propeller diirfte bei 800 km pro
Stunde der Ausgangspunkt fiir den
Antrieb mit Riickstofs, dem Disen-
flugzeug, beginnen, um die 1000-
km-Grenze zu erreichen, was ja auch
praktisch bereits erfolgt ist. Das
Flugzeug der Zukunft wird die Ma-
schine mit Riickstohkantrieb sein, mit
welchem die Englénder den neuen
Weltrekord in der Geschwindigkeit
mit 969,650 Stkm im Durchschnitt er-
reicht haben. ‘

Dariiber besteht kein Zweifel, der
Luftverkehr wird eine ungeahnte
Entwicklung erleben. Alle erdge-
bundenen Verkehrsmittel sind langst
tiberrundet. Und doch sind allen
diesen phantastischen Geschwindig-
keiten absolute Grenzen gesefzt.
Der Mensch kann wohl jede Ge-
schwindigkeit  erfragen, solange
sie gleichméfig aufrecht erhalten
bleibt und vor allem ihre Richtung

nicht wechselt. Sowie sich jedoch
die Richtung seiner Bewegung é&n-
dert, was namentlich in der Kurve
und beim Abfangen aus steilem
Gleitfluge der Fall ist, wird der
Mensch ein Opfer der physikalischen
Gesetze, denen sein Kérper genau
so unterwotfen ist, wie jedes andere
Gebilde. Es sind die Fliehkrafte, die
beim Abfangen und in der Kurve
das Gesichisfeld des Piloten und
der Besatzung verdunkeln. Durch
die Fliehkrafte wird das Blut in die
Beine gejagt, dadurch fritt eine Blut-
leere im Gehirn ein, die nach we-
nigen Sekunden zur Bewubtlosigkeit
fuhrt, weil der Blutkreislauf gestort
wird und schliehlich zusammenbricht.
Frontpiloten wissen davon zu er-
zahlen, wie sie unter dem Druck der
Fliehkréfte kampfunféhig wurden.
Aber die Wissenschafter sind

auch der Fliehkraft auf dem Leibe.

Der Druck der Fliehkréfte konnte
namentlich im Sturzflug stark herab-
gemindert werden.

Ob wir die 1000-km-Grenze er-
leben — gewify — vielleicht nicht
die Alten unter uns. Der junge Flie-
ger, vielleicht schon von Morgen,
der im geschofischnellen Flugzeug
durch den Aether saust, mag fuhlen,
wie die Erde unter ihm fortrollf, wie
sie sich von Abend gegen Morgen
dreht. Das Flugzeug der Zukunft,
losgeldst von Zeit und Raum, hat
den Gang der Welten, den Lauf der
Gestirne ausgeschaltet, die- Weltuhr

zum Stehen gebracht ... Ja, lieber
Leser, wir leben in einer raschen
Zeit. A. H.

Amerika riistet die grofBte Handelsflotte der Welf

In Amerika werden jetzt keine
Kriegsschiffe, Tanks und Bomber
mehr hergestellt, dafiir wird jedoch
méachtig fur den Frieden «aufgerii-
stet». An erster Stelle des grofen
Friedensprogramms der amerikani-
schen Industrie steht der Handels-
schiffsbau. Um diese im Entstehen
begriffene Handelsflotte — die
grohte der Welt — auch beman-
nen zu kdénnen, wurde jetzt schon
mit der Ausbildung der zukiinftigen
Seeleute begonnen. Dies geschieht,

wie alles in Amerika, im groken Stil,
und die betreffenden Marineschulen
an der atlantischen und pazifischen
Kiiste der Vereinigten Staaten sind
wohl die gréften und vorbildlich-
sten Institutionen dieser Art, die es
gibt.

Die Marineschule mit Uebungs-
lager, die sich auf der Hoffmanns-
insel in der Neuyorker Bai befin-
det, bildet ausschliehlich Kesselwér-
ter, Matrosen, Heizer und Stewards
aus. Der Betrieb in dieser Schule ist

fur alle amerikanischen Marineschu-
len typisch. Die Ausbildung beginnt
mit einem allgemeinen Vorunter-
richt, der alle elementaren Kenni-
nisse des Seemannsberufes umfafst
und vier Wochen dauert. In dieser
Zeit werden die jungen Leute, die
sehr oft Farmerssohne aus dem In-
nern des Landes sind, welche das
Meer nur vom Hérensagen kennen,
mit dem Leben auf dem Wasser ver-
traut gemacht. Sie lernen schwim-
men, rudern und segeln, sie lernen



(® Diese Flugzeugaufnahme zeigt die Ma-
rineschule auf der Hoffmannsinsel in der
New Yorker Bai, einer der. sechs grohen
amerikanischen Ausbildungsstétten fir zu-
kiinftige Matrosen der Handelsmarine.
(@ Eine Gruppe der Schiiler beim Studium
von Anker und Takelage.

(® Der Seemannsberuf erfordert vielseitige
Kenntnisse. Neben den praktischen Arbei-
ten auf Deck oder im Maschinenraum mufy

der Matrose auch die Methoden der Oris-
und Zeitbestimmung kennen, signalisieren
kénnen, in die Grundlagen des Seerechts
in Friedens- und Kriegszeiten eingeweiht
sein und noch sehr viel anderes mehr wis-
sen und konnen. Hier lernt eine Klasse mit
Hilfe von Blinklichtern das Morsealphabet.
® Die¢ Handhabung der Rettungsboote und
anderer Reftungsapparate ist ein wichiliges
Gebiet des Seemannsberufes. Das rasche

Tic-Press.)

(Reportage:

Herunterlassen des bemannten Rettungs-
bootes ist eine Uebung, die sozusagen
zum téglichen Brot des Kadetten gehért.
(® Rettungsboote in Aktion! Was dieser
Befehl heift, das lernen die angehenden
Matrosen bald einmal kennen. Ruhiges und
dukerst rasches Handeln sind die wichtig-
sten Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche
Rettung.

(® Kadetten bei derArbeitan der Ankerwin-
de. Der Anker wird soeben hochgezogen.

die Handhabung der Rettungsboote,
das Lesen des Kompasses und die
vielen Dinge, die jeder Seemann,
gleich welchem Spezialfach er sich
auch zuwenden mdge, beherrschen
muk. Nach diesen vier Wochen all-
gemeiner Ausbildung muf sich der

Schiiler, Kadett genannt, entschlie-
fen, welchen Seemannsberuf er er-
greifen will, und dann beginnt erst
die eigentliche fachliche Schulung.
Die Ausbildung dauert je nach den
Vorkenntnissen mehr oder weniger
lang, héchstens jedoch ein Jahr.

Nach bestandener Prifung kénnen
sich die Kadetten gleich anheuern
lassen. Nachdem sie drei Monate
auf einem Schiff Dienst gefan ha-
ben, werden sie einer letzten Pri-
fung unterzogen, nach deren Be-
stehen sie Vollmatrosen werden. Tic.
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