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Das Deckungnehmen im Zeitziinderbeschufy besteht im
Wegrennen. Wesentlich ist, daff man die einmal gewahlte
Richtung beibehélt und sich nicht durch einzelne Spreng-
punkte immer wieder fortlenken lakt. Als vorteilhafteste
Richtung ist diejenige nach vorn, gegen den Gegner an-
zusprechen, sowohl taktisch als auch in bezug auf die Még-
lichkeit, am raschesten die gefdhrdete Zone zu verlassen.

In diesem Zusammenhang darf wieder einmal auf die
Nutzlichkeit des Eingrabens hingewiesen werden. Ein vom
Kopf zum Ful 10 cm tief eingrabener Mann hat dadurch
die Wabhrscheinlichkeit, von Mg.-Feuer oder Splittern ge-
troffen zu werden, auf ziemlich sicher die Halfte reduziert!
Auch heute noch gilt: Der in der Deckung Ankommende ist
nie untétig. Entweder geht er gleich wieder weg — oder
geht in Stellung — oder er beobachtet — oder er beginnt
sofort mit Eingraben. Das Aushubmaterial soll méglichst
weit weg geworfen werden, so weit es die Umstédnde im
Feuer eben gestatten; das Aufschiitten zu den diinnen Erd-
wandli um das Loch herum niitzt nichts, schadet eher, durch
«Vorspiegelung falscher Tatsachen». Karabinerschiisse durch-

schlagen 70 cm lockere Erde!
Als Abschluf mégen noch einige Angaben gemacht wer-
den Uber die Gasdriicke detonierender Sprenggeschosse!
Kleine Druckstéhke erzeugen beim Menschen keine blei-
benden Schaden. Grohkerer Druck schlagt das Trommelfell
ein, und wenn ein bestimmtes Mafy Uberschritten wird, wirkt
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er tédlich. Der bei einer Detonation auftretende Druck laht
sich zuverldssig errechnen, ebenso seine Abnahme mit
grofser werdender Distanz vom Sprengort; durch geeig-
nete Experimente kénnen die Rechnungen tiberpriift werden.
Die Grohe des Druckes einer direkt tiber dem Boden krepie-
renden Granate, gemessen in einer bestimmfen Distanz,
héngt ab: von der Gréke der Sprengladung, von der Fe-
stigkeit der Geschofwandung, von der Entfernung, in der
gemessen wird und von der Beschaffenheit des dazwischen
liegenden Bodens. Wiesboden mit Graswuchs verschluckt
einen gewissen Prozentsatz der Druckwirkung, wéhrend
glatter Betonboden Druckkonzentrationen eher begiinstigt.

Eine H-G 43 mit 400 g Sprengladung erzeugt in 4 m Ent-
fernung einen Druck von ungeféhr 2 kg/cm?® und driickt das
Trommelfell ein.

Eine Granate mit 2000 g Sprengladung erzeugt in 5 m
Entfernung einen Druck von ungefdhr 3 kg/cm® und wirkt
tédlich. DerDetonationsdruck wirkt auchinDeckungen hinein.
Die Auswirkungen sind hier natiirlich geringer, da der Stof
das Bestreben hat, geradeaus zu gehen, liber Vertiefungen
«wegzusausen». Immerhin mufy in der Deckung mit einer
Intensitat von 50 % des Druckes «im Freien» gerechnet wer-
den. Wichtig ist die Tatsache, daf die genannte Wirkung
praktisch unabhéngig ist von der Gestaltung der Deckung,
also davon, ob die Mulde steilrandig oder flach ist oder
sogar durch eine senkrechte Mauer gebildet wird.

Es geschah oft, dafy der Entschlufy
zur Sendung eines solchen Befehles so
spat am Abend getroffen wurde, dafy
man nicht mit Sicherheit annehmen
konnte, ob die Aussendung noch in
nitzlicher Zeit erfolgen kénne. Es mufs-
te also an beide Méglichkeiten ge-
dacht werden, die eine fir den gera-
den Tag und die andere fir den unge-
raden Tag. So wurde am 24. 4., einem
Tag da es nicht sicher war ob die Ver-
bindung klappt, folgendes Telegramm
nach London lbermittelt:

«Sendet fiinfundzwanzigsten Grufy an
Olaf und Trine rpt. Olaf und Trine
gleich sechsundzwanzigsten an Franz
und Hanne rpt. Franz und Hanne.»

Die danische Widerstandsfiihrung
war so sicher, daf die Aktion, wenn
sie nicht wie gewtlinscht am 25, in
Gang kam, in jedem Fall am 26. ge-
startet wurde.

Solche Sondermeldungen wurden
zum ersten Male am 7. 2. 45 und zuletzt
am 26. 4, 45 ausgesandt.

Die Verbindung mit England war
nicht immer so sicher wie es wiinsch-
bar und noétig gewesen wére. Das ist
darauf zuriickzufiihren, dal die Fun-
ker an verschiedenen Stellen Jutlands
arbeiten muhten und die Sendezeiten
— nur einmal am Tage — vom frithen
Morgen bis in die spaten Abendstun-
den wechselten. Dazu war die Verbin-
dung mit den Funkern aus Sicherheits-
griinden so sehr kompliziert, daf sie
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nicht alle Tage gleich schnell aufge-
nommen werden konnfe. Die Funker
arbeiteten meistens in Aarhus und in
Horsens, wobei im letzten Ort das
Staatsgeféngnis der beste Sendeplatz
war.

Die Eisenbahnsabotage in Jutland
erreichte ihren Hohepunkt in den Mo-
naten Februar bis April 1945. Sie war
ein unersetzlicher Teil der alliierten
Invasionsplanung in Deufschland. Es
wurde dadurch der deutschen Kriegs-
fihrung unméglich .gemacht, rechtzei-
tig Truppen aus Norwegen und Déane-
mark nach Norddeutschland zu ver-
schieben, um so dem Vorstol der eng-
lischen Rheinarmee unter Marschall
Montgomery zu begegnen. Die déni-
sche Widerstandsbewegung hat durch
ihren heldenmiitigen und geféhrlichen
Einsatz dazu beigetragen, dafy der
Krieg in seinen letzten Phasen bedeu-
tend abgekirzt wurde und weitere
Blutopfer und Zerstérungen unter-
blieben.

Diese grofe und wirkungsvolle Ar-
beit der danischen Widerstandsbewe-
gung ist in «Militaert Tidsskrift» in ei-
nigen Karten dargestellt, die im Zeit-
raum von je zwei Wochen alle Zer-
stérungen und Sprengungen der jit-
l&ndischen Eisenbahnanlagen graphisch
zur Darstellung bringen. Deutlich st
daraus auch der Verlauf der letzten
Kriegsphasen und die auf einen Héhe-
punkt zutreibende Haufung der Spren-
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gungen zu lesen, die in der letzten
Kriegsphase auch ihren Teil zur Kapi-
tulation beitrugen.

Dieser wertvolle Bericht der déni-
schen Widerstandsbewegung zeigt uns,
wie es die Danen verstanden haben, aus
dem Nichts, mit den eigenen Mikerfol-
gen und Erfahrungen wachsend, eine
Organisation zu schaffen, die selbst an
der Befreiung ihres Landes einen gro-
ffen Anteil hatte und den Alliierten
allen Respekt abzwang. Die danischen
Patrioten haben den Deutschen das Le-
ben verleidet und sie zu immer gro-
ferem Einsafz ihrer Truppen gezwun-
gen, die sie an ihren dukeren Fronten
so notig gebraucht héatten.

Diese Erfahrungen sind fiir uns, mit
dem grofen schweizerischen Eisen-
bahnnetz, von besonderer Bedeutung
und Wichtigkeit. Dazu sei noch fest-
gestellt, dak uns das Gelande die Ei-
senbahnsabotage  mehr  erleichtern
dirfte, als dies im flachen und iber-
sichtlichen Ddnemark der Fall war. Die-
ser Bericht zeigt uns aber deutlich,
dafy wir nicht nur bei den grofen
Kriegfiihrenden, sondern auch bei den
kleinen, um ihre Freiheit kdmpfenden
Nationen, fiir unsere Armee viele weri-
volle Erfahrungen und Anregungen
Das fallt uns um so
leichter, da uns ja die nordischen Lén-
der, wie Ddnemark und Norwegen, auch
menschlich viel ndher stehen.

Oblt. Herbert Alboth.
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