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heimtiickischen Aesten drin lag lber ei-
nem breiten Loch. So gut es ging, turnte
ich mit den merkwiirdigsten Kérperverren-
kungen dariiber hinweg.

Aber es war noch nicht zu Ende. Noch
stand ja die Bretterwand da. Das erste,
was ich bemerkte, war eine lange hin-
und herpendelnde Gestalt, die krampfhaft
an dem hdlzernen Geriist zappelte. Also
besetzt. Ich hatte .Zeit, auszuschnaufen,
um meinem Kameraden zuzuschauen, wie
er sich vergeblich abmiihte, die Wand zu
erklimmen. Er hing an seinen Fingern und
probierte, versuchte auf alle Arten, hin-
aufzukommen — vergeblich. Der Versuch
wurde im Keime erstickt.

Also kam ich an die Reihe. Ich schwang
den Karabiner auf den Riicken, stellte mich
auf wie ein Leichtathletiker vor dem Hoch-

Sonderpostfliige Pro Aero

(AP.) Die Schweizer Stiftung Pro Aero
veranstaltet am 22./23. Mai Sonderpost-
flige auf den Strecken Lausanne—Luzern
—Locarno und zuriick, die als Selbsthilfe-
aktion von Sportpiloten auf Touristikflug-
zeugen durchgefiihrt werden.

Seit dem letzten, dem Andenken Biders
gewidmeten Postflug der Pro Aero sind
drei Jahre vergangen. Schon bilden die
seinerzeit herausgegebenen Sondermarken
den Stolz eines jeden Philatelisten und
besonders behiitete Schatze in den Samm-
lungen unserer flugbegeisterten Jugend.
Bestimmt wird auch die diesjdhrige Son-
dermarke Pro Aero gufe Aufnahme finden,
nicht zuletzt um des prachtig gelungenen
Markenbildes willen. Die Fliige sind fiir
den Briefmarkenfreund von ganz besonde-
rem Interesse deshalb, weil sich auf den
angegebenen Strecken, durch entspre-
chende Aufgabe der Sendungen, sechs ver-
schiedene Stempelungen in drei Landes-
sprachen erzielen lassen. (Ndhere Angaben
an samtlichen Postschaltern, wo die Mar-
ken ab 1. Mai bezogen werden kénnen.)

Wir stehen heute am Anfang eines neuen
Abschnittes in  der Geschichte unserer
Sportfliegerei, und es braucht groke An-
strengungen, bis die durch die erzwun-
gene Stillegung wahrend der Kriegsjahre
verursachten Riickschlage wettgemacht sind.
Es mangelt unseren Nachwuchspiloten nicht
nur an der héheren Ausbildung — an der
Schulung im Hdhenflug, im Strecken- und
Zielflug — es fehlt an Nachwuchs liber-
haupt. Es fehlt auch an Material, an Hilfs-
geraten und Sicherheitsvorrichtungen. Wohl
ist trotz allen Schwierigkeiten der Bestand

sprung, schatzte, prifte, drei Schritte, ein

Sprung — und schon hing eine zappeln-
de, hilﬂo_se Gestalt mehr an den Brettern.
Pendeln, Ein Ruck — nichts. Ein neuer

Versuch zeitigte dasselbe Ergebnis. Von
vorne beginnen.

Wieder stellte ich mich auf, nochmals
einen eleganten Anlauf. Wie ein Mehl-
sack hing ich an den schmerzenden Fin-
gern. Und nun, ziehen, ziehen. Langsam
schob ich mich in die Héhe, Meine Ell-
bogen zwéngten sich Uber die Wand. Die
benagelten Schuhe stiefs ich in das Holz.
Langsam stieg ich aufwérts ... gerade wie
ein Telephonmonteur mit seinen Steig-
eisen, nur nicht so ruhig und sicher. Es
war Bluff ... sicher — aber schlieflich
war ich oben. Nun hinunter. Wie hatte es
der Zugfithrer gezeigt? Mit der Hand hin-
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untergreifen und die Beine obenhinaus-
schwenken. Richtig...
Das war das Ende. Mit einer schmer-
zenden Beule am Kopf blieb ich sitzen.
Was weitergeschah, ist nicht mehr wichtig.
Mit zerschlagenen Gliedern, die schmerz-
ten, mit einem Kopf der dréhnte, stand
ich auf und sah auf meine feldgraue Uni-
form, die inzwischen braun geworden war.
Ob meine Gefiithle damals iiberschweng-
liche Freude iiber eine recht gelungene
Drecklerei oder tiefen, verzweifelten
Schmerz wegen der Refabliererei am
Abend ausdriickten, kann ich nicht mehr
sagen. Nur eines weily ich. Trotz den blu-
tenden, zerschundenen Hinden und dem
verschmierten Ex-Gewéndlein hatte ich
doch grofe, stolze Freude, endlich die
verfl ... Kampfbahn bezwungen zu haben.

am 22./23. Mai, Caousanne-Luzern-Locarno u. zuriiclk

an Segelflugzeugen nicht zuriickgegangen;
woh! ist es dem Idealismus und der Ini-
tiative unserer jungen Flugschiiler und Pi-
loten und nicht zuletzt auch den von der
Stiftung Pro Aero ausgerichteten Subven-
tionen zu verdanken, wenn der Flugzeug-
park den gesteigerten Anforderungen grék-
tenteils angepalt werden konnte. Woran
es aber dringend fehlt, sind Fallschirme,
Héhenatmungsgerdte, Funk- und Peilanla-
gen, Blindfluggeréte, Startwinden usw., Ma-
terial, das infolge der Teuerung oder aus
kriegswirtschaftlichen Griinden nicht oder
nicht geniigend beschafft werden konnte.

Es gilt diesen lange aufgestauten Bedarf
zu decken. Hunderttausende von Franken

sind durch die Stiftung Pro Aero der Aus-
bildung und Materialbeschaffung in den
letzten Jahren zugeflossen. Hunderttau-
sende von Franken sind notwendig, wenn
der Motor-, Segel- und Modellflugsport
nicht zur Angelegenheit einer privilegier-
ten Schicht werden soll. So entscheidet der
Erfolg der kommenden Sonderflugaktion
tiber die Entwicklung und den Ausbildungs-
stand unserer jungen Fliegergarde.

Helft unserer flugbegeisterten Jugend!
Durch ihre Ausdauer, durch ihre Beharr-
lichkeit uud ihren ldealismus hat sie lhre
Hilfe verdient.

Kauft die Pro-Aero-Sondermarke! Be-
niifzt die Sonderflugpost vom 22./23. Mai!

€Eine neue Luftfahrt-Zeitschrift:
Interavia — Querschnitt der Weltluftfahsrt

Der Verlag Interavia S. A, in Genf gibt
nunmehr auch eine neue Monatszeitschrift
in zwei Sprachen heraus.

Titel der deutschen Ausgabe: Interavia
— Querschnitt der Weltwirtschaft, Tite! der
franzdsischen Ausgabe: Interavia — Revue
de I'Aéronautique mondiale. Auflage 20000
Exemplare, von diesen 15000 der franzo-
sischen und 5000 der deutschen Ausgabe.

Das vorliegende erste Heft umfaft rund
90 Seiten und anndhernd 200 Bilder. Ne-
ben fithrenden schweizerischen Fachleu-
ten kommen mafigebliche auslandische
Mitarbeiter zum Wort. So berichtet der
fur die Einfithrung des Radar verantwort-
liche Air Chief Marshal Joubert de la
Ferté lber die Geburt des Radar. Edward
P. Warner, Prasident der Welt-Luftfahri-
behsérde PICAO, schildert deren bisherige
Arbeiten fiir den Wiederaufbau des inter-
nationalen Luftverkehrs. Professor Eduard

Amstutz, Delegierter des Bundesrates fir
Zivilluftfahrt, gibt einen Ueberblick iber
die Luftverkehrspolitik eines Kleinstaates.
In technischen Abhandlungen wird das
starkste Kolbentriebwerk der Welt, der 28-
Zvl.-Motor Pratt & Whitney Wasp Major,
behandelt. Zwei streng wissenschaftliche
Beitrdge sind dem Problem des Fluges bei
Ueberschall - Geschwindigkeit sowie den
technischen Grundlagen der Radar-Naviga-
tionsmethoden gewidmet. Neben humor-
vollen Glossen und Episoden aus dem
Fliegerleben finden sich zahlreiche Bild-
reportagen iber neue Verkehrs- und
Kriegsflugzeuge.

Der Verlag Interavia S. A. in Genf ist in
Fachkreisen des In- und Auslandes durch
technische Publikationen der Luftfahrt be-
kannt. Seine seit 13 Jahren dreimal wé-
chentlich in vier Sprachen erscheinende
Interavia-Korrespondenz genielt Weltruf.

Die ersten Schiffe in i3asel

Schon in anderem Zusammenhang
hat der «Schweizer Soldat» auf die
eminente Wichtigkeit der Wasserwege
fir unsere Landesversorgung hingewie-
sen. Deren bedeutsamster ist zweifel-
los der Rhein. Wahrend des ganzen
Krieges blieb dieser Weg komplett
verschlossen, so dafy von einem Uber-
aus freudigen Ereignis gesprochen wer-
den kann, wenn Montag, den 29. April
1946, die ersten sechs Schiffe auf dem
direkten Weg in Basel eingetroffen

sind. Mit Hilfe des Rhein-Rhone-Kanals
hatte man zwar nach Kriegsende spér-
liche Verbindungen aufrecht erhalten,
aber die Rheinroute war nach wie vor
blockiert, hauptsdchlich wegen des
erheblich beschédigten Kraftwerkes
Ke mb s unterhalb Basels. Den Bemi-
hungen der zustdndigen franzdsischen
und schweizerischen Behérden ist es zu
verdanken, daf ein die Durchfahrt er-
moglichender Teilstau erzielt werden
konnte, An diesem Erfolg sind insbe-

sondere die Herren Ing. Ryniker vom
Schweizerischen  Seeschiffahrtsamt und
Ing. Schnifter beteiligt, welch letzterer
die Wiederherstellungsarbeiten leitet.
Am erwdhnten Tage herrschie im
Rheinhafen zu Basel, dem Eingangstor
der Schweiz, reger Befrieb. Alle Silos
und Schiffe trugen reichen Flaggen-
schmuck, wéhrend die offiziellen Gaste
auf dem Personenschiff «Rhy-Blitz»
den ersten in Basel eintreffenden K&h-
nen zur Begriifung entgegenfuhren.



Wie zum Zeichen freudiger Anteilnahme bahnte sich die Sonne einen
Weg durch die Wolkenbanke, als das erste Schiff nach Kriegsende,
die «Basel», durch Hornsignale und Hiteschwenken freudig begrift
wurde. Thm folgten in langsamer Fahrt die «Exprel Basel 35», die
«Thracia», die «Verbana», die «Viamala» und die «Jura». Auker den

bereits erwahnten Personlichkeiten bemerkte man unter den An-
wesenden die Basler Regierungsrdte Zschokke und Wenk, Vertreter
anderer kantonaler Behdrden, die Direktoren Degen von der Schwei-
zerischen Reederei AG. und Schaller vom Schiffahrtsamt, Vertreter
der franzosischen, holldndischen und belgischen Behérden, hohe
Funktiondre der diversen in Basel domizilierten Reedereien sowie

(® Im Hintergrund ein zerschossener Silo — im Vordergrund ein

Bild des Friedens. (@ Die Flottile auf der Héhe von Klein-  hafen.

hiiningen bei Basel.
(@ Die Behoérden gehen an Bord des «Rhy-Blitz». (Dierks)

Angehérige des konsularischen Corps. Leider war
die Armee unseres Wissens offiziell nicht vertreten.
Freudenboller verkiindeten die Einfahrt im Bas-
ler Rheinhafen, wo Photographen, Radioleute und
Schulklassen dem einmaligen Ereignis beiwohn-
ten. Nach dem ftraurigen Anblick zerstorter Ge-
baulichkeiten war es ein begliickendes Gefiihl,
die Dreildnderecke im Riicken zu haben und sich
zum gemeinsamen Apéritif im Casino zu treffen.
Als erster entbot Regierungsrat Wenk die Griike
der Behérden und der Reedereien. Er unfersirich
die volkswirtschaftliche Bedeutung des wiederge-
offneten Rheinweges, der Basel und die ganze
Schweiz mit den Meeren verbinde. Der Basler
Rheinhafen sei ein Symbol fiir die Weltoffenheit
unseres Landes, welches nun wieder Anschluf an
die fiir unsere Wirtschaft so ungeheuer wichtigen
Verkehrswege finde. Herzlicher Dank richte sich
an alle diejenigen, die dazu beigetragen haben,
den Rhein als erste Zufahrisstrahe der Schweiz
dem Verkehr neuerdings zu 6ffnen. Wir Schwei-
zer, sagte der regierungsratliche Sprecher, sind
auf den Anschlufy an die Verkehrswege der Welt
angewiesen. Deshalb begehen wir das heutige
Ereignis als Freudentag! Alsdann ergriff General-
konsul Héssig das Wort, um der Verbundenheit
zwischen dem hollandischen und dem schweize-
rischen Volke Ausdruck zu geben. Die beiden
Lénder haben sich den Rang auf dem Rheine nie
abgelaufen, sondern existieren zum beidseitigen
Wohl nebeneinander. Mégen die freundschaft-
lichen Beziehungen noch enger gekniipft werden!
Schliehlich entbot Ing. Graff, Direktor des Hafens
Strafburg, den Grufy der franzésischen Behdrden
und des ganzen Volkes. Frankreich wisse die Be-
mihungen der schweizerischen Stellen um den
Wiederaufbau der Briicken und Hafen unterhalb
Basels sehr zu schatzen. Die internationale Soli-
daritédt der beiden Nationen diirfte die, Grundlage
fur eine prosperierende Rheinschiffahrt bilden!
Der «Schweizer Soldat» mochte seiner Genug-
tuung und Freude Uber das frohe Ereignis im
Rheinhafen zu Basel ebenfalls Ausdruck geben.
Wir griiien die Schiffsbesatzungen von den Schif-
ferjungen bis hinauf zu den Kapitdnen, welche
alle ihren wertvollen Teil zum Gelingen beigetra-
gen haben. Wir begliickwiinschen aber auch die
beteiligten Reedereien, Firmen und staatlichen
Aemter, deren Verdienst es ist, daff unserem Land
die unentbehrliche Wasserstrahe des Rheins wie-
der gedffnet werden konntel E. Sch.

(® Das erste Schiff nadhert sich dem Rhein-
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