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ATC — der Riese in der Luft

Die Vereinigten Staaten von Amerika
sind heute im Zuge, um sich den maf-
gebenden Einflufy in der Gestaltung des
Weltluftverkehrs zu sichern. Die Voraus-
setzungen dazu sind nicht nur in der un-
ermeflichen Produktionskapazitdt des ame-
rikanischen Industrieapparates zu sehen:
die Yankees hatten auch Gelegenheit,
wéhrend des zweiten Weltkrieges eine
Hauptprobe sondergleichen zu absolvie-
ren, als sie sich zum Arsenal fiir sozusagen
samiliche Luftwaffen der Allilerten mach-
ten. Die Arbeit, welche geleistet wurde,
ist wahrhaft gigantisch und muf heute
Friichte fragen. Die Fachpresse ist in der
Lage, heute einige Einzelheiten iiber den
Dienst zu geben, wie ihn das Air Trans-
porf Command versehen hat. .

Anfang Mai 1941: Zwei Offiziere und
vier Soldaten, welche zu ihrer Verfiigung
eine grole Weltkarte hatten, erhielten den
Auftrag, die Méglichkeit von Lufttranspor-
ten zu studieren fiir den Fall, daf die USA
in den Krieg einfreten wiirden. Zudem wa-
ren Lieferungen an England abzuklaren.
Aus diesem mehr als bescheiden dotierten
Biiro wurde bis zum Jahresende 1943 eine
Riesenorganisation mif einem Personal von
85000 Kopfen, das sich bis zum Kriegs-
schluf auf 114000 Kopfe vermehrie. Be-
reits im Dezember des Jahres 1941 hatte
man den Briten 1200 Apparate geliefert —
aber was bedeuten diese Zahlen gegen-
tber den Mengen, die bei «Vollausbau»
durch das Air Transport Command ver-
schoben wurden! Dafiir sollen einige Zif-

Als in jener schicksalstrachtigen Februar-
nacht Anno 1933 der Himmel sich von den
Flammen des brennenden Reichstagsge-
béudes rotete, da wuhten die Deutschen,
da wuhte aber auch die ganze Welt, dak
unser vielgeplagter Kontinent die Stufe in
eine neue, unheimliche Zeit {iberschritten
hatte, Zehn Jahre spéater war der Himmel
tber Belin wiederum in blutige Réte ge-
taucht, und diesmal Nacht fiir Nacht. Zehn
Jahre spater, 1943, brannte die Hauptstadt
des «Grofydeutschen Reiches», angeziindet
von den Brand- und Sprengbomben alliier-
ter Flieger. Mit einer seltsamen, schauer-
lichen Folgerichtigkeit vollendete sich nun-
mehr der Weg, den die deutschen Natio-
nalsozialisten mit dem von ihnen gelegten
Brand des Reichstagsgebdudes beschritten

Der Reichstagsbrand gab Hitler und sei-
nen Unterfihrern die willkommene wund
absichtlich herbeigefiihrte Gelegenheit, die
immer noch drohende Opposition zu zer-
schlagen, tausende und abertausende mifs-
liebige Gegner, vom rechtsstehenden Biir-
gertum bis hiniiber auf die linke Seite der
Kommunisten, zu verhaften, zu ermorden
oder in die Konzentrationslager zu stecken.
Eine Zeit des Terrors, der Rechtsunsicher-
heit, der Verwilderung und der Barbarei
war liber Deutschland hereingebrochen, und
am Ende dieser Epoche stand der Krieg, der
so viel unermefliches Leid, so viel Not
und Elend liber die ganze Welt gebracht,
— der die deutschen Streitkrafte erst von
Sieg zu Sieg fiithrte, um sie dann um so
vernichtender und schrecklicher zu schla-

*) H.B. Gisevius «Bis zum bittern Ende»,

Bd. 1. Vom Reichstagsbrand zur Fritschkrise
(Fretz & Wasmuth Verlag AG., Ziirich).

fern Zeugnis ablegen, und zwar wahlen
wir vorzugsweise Material aus dem Jahr
1944, denn im Herbst 1945 arbeitete das
ATC bereits unter andern Voraussetzun-
gen. 1944 also waren nicht weniger als
160000 Meilen Fluglinien in Betrieb, das
sind rund 250 000 km oder 8mal der Erd-
umfang am Aequator. Auf diesen Ar-
terien wurde Tag und Nacht Kriegsmate-
rial aller Art auf die Schlachtfelder nach-
geschoben, und die Flugleistungen be-
wegten sich, in geflogenen km ausge-
driickt, auf astronomischer Héhe. Schon al-
lein die in alle Welt verfrachteten Soldaten
machen die Zahl von 1250000 Koépfen
aus, In der gleichen Zeit wurden 32000
Kranke und Verwundete in die Heimat-
lazarette zuriickgebracht. Es gab Wochen,
da wurden pro Tag 15000 Blutkonserven
fur Transfusionen an die Fronten gebracht
— Bataillonen von Verwundeten konnte
durch diesen blitzschnellen Nachschub das
Leben gerettet werden. Die Fracht, die
durch die Liffe getragen wurde, steht im
genannten Jahr mit 580 000 t zu Buch, das
sind immerhin 58 000 Giiterwagen!

1927 flog Lindbergh iber den Aflanti-
schen Ozean von West nach Ost. Es war
eine Weltsensation. Keine 20 Jahre spéter
brachte es das ATC fertig, wahrend der
ersten Zeit nach der Invasion in Nord-

* frankreich durchschnittlich jede 19. Minute

einen Transporfer liber den Ozean sausen
zu lassen. Im Hauptquartier zu Cincinnati
(Ohio) herrschte damals Hochbetrieb, denn
jeder Apparat wurde auf der Karte einge-

i3is zum bitteren €Ende’)

gen. Am Ende dieser nationalsozialistischen
Epoche stand der Untergang Deutschlands,
verursacht von jenen Leuten, die glaub-
ten, ihrem Volk mit der Liige des Reichs-
tagsbrandes die Weltherrschaft sichern zu
kénnen.

Nun, da die Welt vor den Trimmern und
Ruinen steht, da sie die Toten und Ver-
stiimmelten beklagt, die menschliche Un-
vernunft, Gréfkenwahn und Habgier verur-
sachten, harrt sie jener Stimmen, die da-
fir eine Erkldrung finden. Sie harrt der
Chronisten, die alle diese Dinge aufzeigen
und die Griinde anfithren, die zu dieser
Katastrophe fiihren muften. Eine der be-
merkenswertesten Personlichkeiten, die es
unternahmen, das Geschehen in Deutsch-
land zu analysieren, ist unzweifelhaft Hans
Bernd Gisevius, dessen Buch hier zur Dis-
kussion steht. Gisevius begann seine Lauf-
bahn als Assessor im Jahre 1933, und zwar
ausgerechnet bei jener deutschen Stelle,
die spater liber ganz Europa Furcht und
Schrecken verbreiten sollte, bei der Ge-
heimen Staatspolizei (Gestapo). Von An-
fang an befand sich Gisevius in Opposi-
tion zum braunen Regime. Aus konserva-
tiven Kreisen stammend, hielt er sich na-
turgemdl in jenem Milieu auf, von dem
er am ehesten eine Wendung zu erhoffen
trachtete, bei der Wehrmacht. In seinem
Buch, das durch seine objektive Glaub-
wiirdigkeit, durch die Schéarfe des Urteils
und durch die Griindlichkeit der Beweis-
fihrung auffallf, und das in dieser Bezie-
hung woh! als das bisher werivollste Do-
kument iiber das Geschehen in Hitler-
deutschland anzusprechen ist, interessieren
uns vor allem die Ausfithrungen iber die

zeichnet und verfolgt auf seiner Reise. Es
wurde errechnet, daly im Jahre 1944 die
Auftrége zu 99,7 % erfilllt wurden; mit
andern Worten: die Verluste waren aufer-
ordentlich gering. Organisiert' war. das ATC
in 9 Divisionen; je eine stand im Pazifik,
in Alaska, in Mittelamerika, im Nordatlan-
tik, im Stdatlantik, in Zentral- und in Nord-
afrika, in Europa und in Indochina. Um
den Befrieb aufrechtzuerhalten ~und die
einzelnen Divisionen zum guten «Zusam-
menspiel» zu bringen, waren viele Radio-
und Wetterstationen notwendig, und man
scheute sich auch nicht, diese — wenn es
nicht anders ging — in véllig unzuldng-
lichen Gegenden zu etfablieren. Es gab
Posten, deren Besatzung sogar auf dem
Luftweg (durch Fallschirme) verproviantiert
werden mufite. Tausende von Flugplatzen
wurden angelegt und mit allem Raffinement
ausgerlistet. Es gab keine Hindernisse: in
Wiisten, im Dschungel, auf spérlichen Siid-
seeinseln wurden die Start- und Lande-
pisten errichtet. Nur so sind Rekordleistun-
gen denkbar, wie sie beispielsweise vom
Januar 1945 gemeldet werden: In diesem
einen Monat wurden 44000 t Kriegsmate-
rial iber den «Hump», den Himalaja, von
Indien aus nach China libergefiihrt. — Wenn
man diese Leistungen (organisatorisch und
persdnlich) in Rechnung stellt und ermift,
daff Zehntausende von Fliegern das im
Krieg erlernte Handwerk nun auch im Frie-
den weiter betreiben mochten, versteht
man die «Luftoffensive» der USA in der
Alten und der Neuen Welt. -0-

Wehrmacht und deren Generéle. Es ist das
eines der unerfreulichsten und sicher auch
tragischsten Kapitel in dieser Chronik, und
erstmals wird uns vor Augen gefithr, wie
die Befehlshaber der Wehrmacht, mit we-
nigen Ausnahmen, jene Standfestigkeit,
jene Haltung und jenen Geist vermissen
lieken, der notwendig gewesen wére, um
Deutschland und damit die Welt vor der
firchterlichen Katastrophe des Krieges zu
bewahren, Durch diese Méangel, zu denen
sich noch ein gut Teil politische Indifferenz
und Naivitdt gesellte, kamen die Wehr-
macht und ihr Oberkommando immer mehr
ins Schlepptau der Nationalsozialisten, sie
identifizierten sich immer mehr mit deren
Zielen und Absichten und so kam es, dafs
heute in Niirnberg neben den Reprasen-
tanten der NSDAP auch die Vertreter des
Oberkommandos der Wehrmacht auf der
Anklagebank sitzen. .

Es gab aber, wie wir bereits: kurz er-
wahnten, unter den Wehrmachisoffizieren
Ménner, die sich von Anfang an gegen
die Partei und deren Eindringen in das
Militar wehrten. Wenn es ihnen nicht ge-
lang, die verhangnisvolle Entwicklung auf-
zuhalten, dann war es nicht in erster Linie
ihre Schuld. Diese Mé&nner, zum Teil cha-
rakterlich hochstehende, absolut patrio-
tisch empfindende Offiziere, mufiten ihre
Haltung spater auf grausame Art biien.

Wir zweifeln nicht daran, dafy der Be-
richt von H.B. Gisevius in der Reihe der
Kriegsdokumente einen hervorragenden
Platz einnehmen wird, trégt er doch we-
sentlich dazu bei, das Verstandnis fiir die
Vorgidnge im Dritten Reich zu férdern.

Wm. H.
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