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faften Betrdgen entsprechen. An Ver-
brauch ist einzutragen was tatséchlich,
kontrolliert «in die Luft» gegangen ist.
Der Listenabschlul mufy vor dem Ver-
lassen des Uebungsplatzes vollzogen
werden. Der Zweck der Kontrolle be-
steht darin, zu verhindern, dafy irgend-
welches Material am Sprengort zuriick-
bleibt und dann in unbefugte Hande
gerdt. Das Spiel mit dem «Zum-Stim-
men-Bringen» der Munitionskontrolle
darf im Falle von Sprengstoffen und
Sprengkapseln unter keinen Umstdnden
Platz greifen.

Bei der Herstellung irgendwie ge-
arteter Ladungen miissen die Ziind-
schnurlingen gewéhlt und befohlen
werden nach folgenden zwei Gesichfs-
punkien: Ein bestimmtes Minimum
schreiben die Sicherheitsvorschriften
vor, ein anderes Minimum verlangt die
zum Deckungnehmen notwendige Zeit.

(Anmerkung: Als einfachste Ladung
wird eine Sprengkapsel mit Ziindschnur
angesprochen.)

Die elekitische Ziindart mit  soge-
nannten Platinziindern ist eine Spezia-
litdt der Mineure, Sappeure und Zer-
stérungstruppen und wird hier nicht
behandelt. Nicht-Spezialisten miissen
besonders davor gewarnt werden, eine
nicht erlernte Zindmethode oder un-
bekannte Mittel anzuwenden. Es soll

nur Ordonnanz-Ziindschnur verwendet,
und auch diese vor Gebrauch auf ihre
Brenngeschwindigkeit gepriiff werden.

Wird die Zindschnur einer Ladung
mit Ziindholz angeziindet, dann muf er-
stere mindestens 60 cm lang sein, Er-
folgt das Anziinden mit Schlag- oder
Reifziinder, dann betrdgt das analoge
Mindestmal 10 cm. Die Beriicksichti-
gung der Deckungsverhélinisse soll so

_erfolgen, daf im ersten Falle noch

60 cm brennen, wenn man ohne Zwi-
schenfall in Deckung gelangt ist. Die
Zindung mit Schlag- oder Reifziinder
soll mit Abzugschnur aus der Deckung
etfolgen; ihre Entfernung von der La-
dung richtet sich nach der méglichen
Auswirkung der Stérke der Ladung und
dieser selbst.

In den Vorschriften ist der Fall vor-
gesehen, einen Schlag- oder Reifziin-
der momentan auf die Ladung wirken
zu lassen. Solche taktisch bedingte For-
derungen sind bei sogenannten Ueber-
raschungsminen («geladene» Fahrrdder,
Tiiren, usw.) die Regel. In Friedenszeit
soll von dieser Méglichkeit kein Ge-
brauch gemacht werden; der Effekt der
betreffenden Demonsirationen bleibt
ja derselbe, ob die Ladung nach der
Betdtigung der Auslésevorrichtung so-
fort oder erst nach 10 Sek. spater
springt.

DER SCHWEIZER SOLDAT

Das Anzeigen der Vorbereitung und
Durchfiihrung von Sprengungen durch
Signale ist selbstverstandlich eine aus-
schliefliche Friedensmafnahme. Es soll
auch dann nicht unterlassen werden,
wenn tfaktische Forderungen eher da-
gegen sprechen, oder wenn die ganze
Umgebung die Bedeutung der Horn-
oder Pfeifen-Zeichen nicht kennt; ir-
gend ein Signal wird ganz allgemein
einen Hoérer aufthorchen lassen und ihn
aus beispielsweise einem Buschversteck
der nahen Umgebung herauslocken; ist
dies gelungen, dann hat das Warnsignal
den Zweck erfillt — daf es jetzt ge-
féhrlich werde in dieser Gegend, kann
der befreffenden Person nun mitgeteilt
werden.

Ausbildungskurse  zur  Erlernung
sprengtechnischer Belange diirfen nicht
umfangreich sein. Der Leiter mufy jeder-
zeit einen allgemeinen Ueberblick tiber
die Arbeiten besitzen; es darf ihm bei
den Untergebenen kein Detail entge-
hen. Aus den Details erwéachst die
Qualitét der Arbeit, das sichere Funk-
tionieren; das heilt aber auch, dak das
Uebersehen einer Kleinigkeit spéter
Opfer fordern kann, in Friedens- und
Kriegszeiten. Mehr als 10 Mann sollen
einem vorgesetzten Fachmann nicht un-
terstellt werden.

(Fortsetzung folgt)

Das erste schweizerische Segelfluglager in Davos

Die Zeiten sind vorbei, wo man in mo-
torfliegerischen Kreisen das Segelfliegen
unterschatzte. Im zweiten Weltkrieg haben
fir den Menschen- und Materialtransport
die lautlosen Flugzeuge eine ungeahnte
Rolle gespielt. Ebenfalls hinsichtlich der
rein fliegerischen Ausbildung hat man,
vorab in England und Deutschland, dann
auch in Amerika und Rufiland, die quasi
«proseminaristische» Bedeutung des Segel-
fliegens erkannt und eingespannt.

Im Frieden hat das Segelfliegen seine
ebenso grofe Bedeutung. Wo die Kredite
fehlen, um im grofen Militarpiloten in
Uebung zu halten, tritt der viel billigere
Segelflugsport an die Stelle. So hat be-
reits bei uns das beriihmte Diibendorfer
Ueberwachungsgeschwader  vergangenen
Sommer seine Piloten im Segelflug ausge-
bildet. Und mit was fiir einem Erfolg, das
besagen die ausgezeichneten Distanz- und
Héhenleistungen, die von diesen jungen,
draufgangerischen Offizieren bekannt ge-
worden sind, Andere schweizerische Pi-
loten haben sich dem zivilen Segelflug-
sport angeschlossen und waren bereits
vergangenes Jahr in allen nationalen La-
gern in der Umschulung begriffen. Erfreu-
lich ist es, jlingstens ebenfalls den Vor-
unterrichtlern erméglicht zu haben, sozu-
sagen fast unentgeltlich das A-Brevet zu
machen und sich gar zum Leiter ausbilden
zu lassen.

Dem ersten nationalen Winter-Schu-
lungslager in Davos, vom 18. bis 25. Fe-
bruar, kam also auch in militarischer Hin-

sicht eine gewisse Bedeutung zu. Das do-
kumentierte sich schon durch die Gegen-
wart von Hpim. Gotilieb Siegrist, dem
biindnerischen  Vorunterrichisleiter  aus
Chur, der zusammen mit dem Aroser Hans
Wiirth dem Lager vorstand und ferner
durch das anerkennenswerte Bemiihen von
Major Jost, dem Chef des Parsenn-Ret-
tungsdienstes, mit seinen Davoser Schul-
buben und Mé&dchen die Startpiste durch
Pfaden und Stampfen flott zu machen.
Hptm, Siegrist zeigte sich voll befriedigt
vom Lerneifer der Kursisten und wird sich
beim Kanton dafiir verwenden, daf dieser
einen namhaften Betrag an die Elektro-
winde bezahlen wird. Obwohl die Flug-
verhélinisse infolge des tagelangen Schnee-
falles, namentlich in der ersten Wochen-
halfte, nur begrenzt waren, sieht Hptm.
Siegrist die Davoser Verhéltnisse fiir sehr
glinstig an, um im Winter zu schulen. Der
zugefrorene See ist eine ideale Piste, die
wenig menschliche Eingriffe nétig hat, da
die sich regelmdhig bildenden Eisspalten
mit dem hervorquellenden Wasser den
Schnee stets wieder zusammenballen und
zu festem Eis erstarren lassen. So kdnnen
die Kosten fiir das Pfaden einer Startbahn
erspart werden, die anderswo Fr. 4000.—
bis Fr. 5000.— ausmachen wiirden. Im
Sommer anderseits diirfte Chur den gege-
benen Ort fur die Anféngerschulung so-
wohl der Zivilsportler wie Vorunterrichtler
abgeben. In der Biindner Kantonshaupt-
stadt sind die sémmerlichen Windverhalt-
nisse ideal, was schon am Schweizerischen

Segelfluglager vor zwei Jahren in Sama-
den beobachtet werden konnte, wo die
Flieger, die auf Distanzfligen absanken,
tiber Chur immer wieder Héhe zu ge-
winnen vermochten. Es ist jetzt etwas im
Tun, dak der Militarhangar Plarenga zum
zweiten Stiitzpunkt- wird, der zwischen
Chur und Ems liegt und wo seinerzeit
schon Mittelholzer landete, Es ware dies
der Sektion Chur sehr wohl zu génnen,
da der Rofiboden, wo friher geschult
wurde, mit Leitungen uberbaut ist. So wa-
ren dann die Churer, die schon 100 Voll-
mitglieder aufwiesen, nicht mehr gezwun-
gen, auswarts zu fliegen.

Der dritte Biindner Segelflugplatz, Sama-
den, hat fiir Anfanger seine Méngel, da
dort der Wind oft mit 6—7 Sekunden-
metern weht. Fiir die Engadiner ist die
Basis von Wm. Risch, dem Flugplatzchef,
mehr als recht, denn diese sind nicht an
einen kurzbefristeten Schulungsplan wie
die von auswérts Kommenden gebunden.
Zudem behilt Samaden seine Bedeutung
als Flugparadies fir Leistungssegler voll bei.

Insgesamt sind in den sieben Davoser
Tagen Uliber 100 Starts reibungslos vollzo-
gen worden, Edy Keiser, der biindnerische
Junioren-Skimeister, und sein Kamerad
Meifer werden im Vorunterricht weiter
machen. Noch verdient die Kameradschaft
erwdhnt zu werden, die in diesem Lager
bei militarischer Kost und gemeinschaftli-
chen Schlafstatten geherrscht hat und die
viel zum allseits guten Gelingen dieses
ersten Winterlagers beitrug. J. Sch.



	Das erste schweizerische Segelfluglager in Davos

