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DER SCHWEIZER SOLDAT

Eben ist die Rekrutenkompagnie ab-
marschiert zu.einer Nachtibung. Ich liber-
blicke noch den Biwakplatz, ob er sauber
und in Ordnung verlassen worden sei, da
erscheint auf seinem feurigen Gaul der
Herr Major.

«Feldweibel, wo ist
nanz?»

die Pferdeordon-

Mir schieht das Blut in den Kopf und es

bleibt mir nichts anderes lbrig, als zu ge-
stehen, dafy ich vergessen habe, die Pferde-
ordonnanz zuriickzulassen.

«Ein Fehler kann jedem Menschen pas-
sieren und ich will Sie deshalb nicht be-
strafen. Hier ist mein Pferd, fithren Sie es
in die Kaserne in den Stall», befiehlt der
Herr Major und blinzelt mit den Augen.

Eine héartere Strafe hétte es aber fiir mich
nun nicht geben kénnen. Ich, der ich nicht
mit Pferden umzugehen weil, muf diesen
als ganz verriickt bekannten Gaul mehr als
eine Stunde weit in den Stall zuriickfihren,

Die Anhéhe und den Waldrand erreichen
wir gut miteinander. Hat das Tier wohl
meine Angst gemerkt, daf es so still und
folgsam neben mir geht, oder hat es Er-
barmen mit mir? Hat es mein Herzklopfen
und das Zittern in den Handen gesprt?

Auch durch den Wald geht's ganz gut

Die Pferdeordonnanz

und ich flattiere meinem Begleiter und
.danke ihm, dafy er so brav ist.

Nun gelangen wir auf die Hauptsirafe.
Bald kommt von hinten ein Auto und ohal!
Nicht vom Fleck bringe ich meinen Othello
mehr. Mit Flattieren; Zureden, Streicheln
versuche ich es, aber alles erfolglos. In dem
Augenblick aber, da das Auto an uns vor-
beifdhrt, da geht's wieder, aber zu rasch.
Ich lasse aber nicht los und springe neben-
her, ein langes Stiick. Dann geht's wieder
ein Stiick weit im Schritt und wir erreichen
nun die Briicke lber die Aare. Ich gabe
viel, wenn wir schon am andern Ufer wa-
ren, und automatisch fasse ich die Zugel
etwas kiirzer.

Was ist denn los? Zuerst ein kleines
Trébchen, dann steht er still, geht hinten
hoch, dann- vorne, dann wieder einige

-Schritte riickwarts usw, Was bedeutet denn

das? Was soll ich machen? Auf beiden Sei-
ten von uns ist das Gelander, darunter das
Wasser, hinter und vor uns stauen sich
die Autos und Fuhrwerke. Ich streichle
meinen wilden Gesellen, rede ihm zu, bitte
ihn inbriinstig, doch wieder Vernunft anzu-
nehmen, nicht so unbarmherzig zu sein
und doch wenigstens bis ans andere Ufer
zu kommen, damit wir wieder festen Boden

- Schaufenster
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unter uns haben. Langsam, mit siéndiger:n
Theater, erreichen wir doch noch das Ende

~der Briicke. Von hier steigt die Strahe ein

wenig an, ist gepflastert, und links und
rechts sind H&user mit Schaufenstern.
Wenn ich vorher geglaubt hatte, es
werde nun besser, so hatte ich mich arg
getduscht. Nun scheinen die Trottoirs und
einen grofien Anziehungs-
punkt zu bilden, Versteht mich das Tier
nicht? Will es zuriick zu seinem Meister?
Ich stehe eine entsefzliche Angst aus. Von
neuem geht das Theater los. Das Tier
baumt sich, wiehert, ist nicht mehr zur
Ruhe zu bringen. Hatte ich auf der Briicke
Angst, es_springe liber das Gelédnder dns
Wasser, so sind es nun vor allem die Pfla-
stersteine, die mich zum Schwitzen bringen.
«1500 Franken kostet jedes Bein, merken
Sie es sich», hat mir der Herr Major noch
nachgerufen beim Abmelden, und das
kommt mir nun wieder in den Sinn. Immer
schlipft der Gaul aus und rutscht zuriick,
und ich meine jedes Mal, jefzt kostet es
1500 Franken. Ich sehe mich schon im Ar-
restlokal und neben mir einen toten Pferde-
leib. Dann wieder ein Satz gegen. ein
Schaufenster, und ich sehe dieses schon in
Scherben. Eine grofe Zuschauermenge ist

1. Noch liegt der Flugplatz in nachilicher .Sfille,

Der lieger

Wann singt man dort unten wieder die Lieder

Doch bald wird es Tag und es flichet die Nacht.
Heut steuert die «Méve» Leutnant Wille,
Pilot einer Staffel der fliegenden Wacht.

2. Erst leise, dann stirker pochen und hdammern
Die Dreitaki-Motoren ihr neuzeitlich Lied —
Ueber den Bergen beginnt es zu dammern,
Im Frithrot des Morgens erfolgt der Aufstieg.

3. Hoher und hodher schraubt sich der Flieger
Hinauf in den weiten, sonnigen Raum —

Von Heimat und Liebe bei feurigem Wein!

. Im strahlenden Morgen gleitet die «Méven

Ueber das langsam erwachende Land —
Wiesen und Aecker, sie liegen noch &de,
Doch bald kommt der Friihling mit méchtigem Drang.

. Vom Schwarzwald heriiber griifen die Tannen

Genau so verfrdumi wie in friedlicher Zeit.

" Wer kennt nicht die Sehnsucht und das Verlangen

Nach Frieden... Ach, wire die Welt schon so weit!

Eisige Kélte umspannt seine Glieder,
Der Lenker der «Méven fiihlet sie kaum,

4. Hoch iiber der Grenze folget der Flieger
schdumend

Dem unter ihm fliefend

7. Zuriick nach dem Flugplatz kehret der Flieger

Ermiidet von seinem Beobachtungsflug,

Rhein —

Wie viele Piloten kehren nie wieder, ...
Im Luftkampf das Schicksal die Jugend erschlug.

H. W. Kindler.

Unteroffiziere in der Pilotenschule

Flieger werden!

Wie viele flugbegeisterte Buben
traumen davon und machen in Spiel
und Arbeit die ersten Schritte auf
dem Weg zu diesem hohen Ziele!
Das erste selbsterbaute Flugmodell
wird klopfenden Herzens gestartet.
— Sieh dir einmal das Gesicht ei-
nes stolzen Besitzers néher an: Liegt
in seinem Ausdruck nicht weit mehr
als “Freude am frohlichen Zeitver-
treib? — Erkennst du nicht bereits
den Drang nach Erfillung eines

grofen, vielleicht noch unausge-
sprochenen Wunsches? Der junge
Mann in der Flieger-Rekrutenschule
tut einen weiteren Schritt vorwarts,
dem geplanten Ziele zu. Durch die
ihm auferlegte Verantwortung an
der Flugbereitschaft bekommt er
bereits Einblick in die Geheimnisse,
Freuden und Schwierigkeiten des
Fliegens — wenn auch vorlaufig
vom Standpunkt des Bodenperso-
nals aus. In noch vermehrtem Mahe
wird der Unteroffizier zum wichti-

gen Gehilfen und Vertrauensmann
des fliegenden Personals. Sind bei
ihm die noétigen Voraussetzungen
fir die Offizierslaufbahn vorhanden,
so beginnt die langersehnte Erfil-
lung seiner Trdume im Verlaufe der
Aspiranfenschule. Die eigentliche
Fliegerschule absolviert er anschlie-
fkend als frischgebackener Leutnant

und erhélt nach erfolgreichem Ab-

schluf derselben das Brevet als Pi-
lot oder Beobachter — er gehért
nun zum fliegenden Personall!



Unferoffizieve in der Pilotenschule

(D Ausbildung im Linktrainer. Hier lernt
der Pilotenschiiler das Fliegen nach den
Bordinstrumenten, den  sogenannten
Blindflug. Obschon er in zugedecktfer
Kabine «fliegt», kann er vom Fluglehrer
genau kontrolliert werden. Am Kom-
mandotisch wird auf einem Blatt der
«Flugweg» automatisch aufgetragen. Be-
fehle und Weisungen werden dem
Schiler in Telephonie oder Telegraphie
tbermittelf.

(@ Befehlsausgabe fiir den Flugdienst. Auf
dem Tagesbefehl sind bei «Flugwetter»
Aufenlandungen vorgesehen, das heifst

Und all die andern, ebenso be-
geisterten, aber fur die Offiziers-
bahn nicht geeigneten Mannschaf-
ten der Fliegertruppen? Auch fiir
sie ist heute ein Weg offen! Auch

Landungen aus Platzen, welche dem
Schiiler noch unbekannt sind. Der Flug-
weg wird vorher an Hand der Karte be-
sprochen, die Festlegung der Flughdhe,
die Bestimmung der Start- und Lande-
reihenfolge, sowie die Besprechung der
Wetterlage gehéren ebenfalls zur Be-
fehlsausgabe.

(® Zur Abwechslung «Passagier». Im -

«fliegenden Theoriesaal» erhélt der Geo-
graphieunterricht eine wertvolle Belebung
und Ergénzung. Diesmal gilt die Auf-
merksamkeit nicht dem Steuer, sondern
dem zu Uberfliegenden Gelande, das an

Hand genauer Karfen eingehend studiert
wird.

(® Technischer Dienst und Erstellung der
Flugbereitschaft. Verstindlicher als jede

- noch so gut vorgetragene Theorie ist der

Anschauungsunterricht. . Der Flugschiiler
mufy den Motor, seinen treuen und zu-
vetldssigen Begleiter bis in seine Einzel-
heiten kennen. Die Kenntnisse, welche
bereits in Rekruten- und Unteroffiziers-
schulen erworben wurden, erfahren eine
Erweiterung und Vertiefung., Wie viel
reizvoller ist nun das Drehen des «Schwir-
bels» oder das «Schwitzen» an der Kurbel.

als Unteroffizier kann ein Angehd-
riger der Fliegertruppe Militérpilot
werden, wenn er sich entschlieft,
das Fliegen zu seinem Berufe zu
wahlen. Die wichtigsten Vorausset-

zungen dazu sind: soldatische Tiich-
tigkeit und Korrektheit, kdrperliche
Leistungsfahigkeit, gute Allgemein-
bildung und erfolgreicher Abschlufy
einer Berufslehre. Die Pilotenschule

® Schulbefrieb. Das «Schulen», das heifst
der Flugbetrieb mit den Schiilern, beginnt
sozusagen mit dem Einrlickungstag. Aut
dem Schulflugzeug «Biicker Jungmann»
werden die ersten Fliige am Doppelsteuer
ausgefiithrt. Bald ist der Schiiler selbstandig
genug, das Flugzeug zu fithren — der
Fluglehrer sitzt jedoch noch am Doppel-
steuer, wo er nicht nur jede Bewegung ge-

fir diese Unteroffiziere dauert 18
Monate, gilt aber gleichzeitig als
Probezeit im. Bundesdienst. — Dann
kommt der grofe Tag der Brevetie-
rung zum Militérpiloten! Als Berufs-

nau konirollieren, sondern nétigenfalls hel-
fend eingreifen kann, bis der groke Tag
des ersten Alleinfluges kommt.

©® Funkdienst, Ein Militarflieger, ohne die
nétigen Funkkentnisse, ist heute kaum mehr
denkbar. Der Schiiler ist eifrig bestrebt, in
moglichst kurzer Zeit ein «anstandiges

. Tempo» fehlerfrei abzunehmen und zu ta-

flieger ist der Unteroffizier nun Bun-
desangestellter und stellt seine gan-
ze jugendliche Kraft und Begeiste-
rung in den Dienst der Fliegerei, in
den “Dienst des ' Vaterlandes. Wer

sten, tagliches Ueben ist hierzu eine wich-
tige Voraussetzung. Erst nachdem diese
erste Stufe im Theoriesaal erreicht ist, kann

© zum eigentlichen «Flugfunk» iibergangen

werden.

@—@ Das Gesichf des Flieger-Unteroffi-
ziers.
Phot. G. Tiéche, Olten.

diese Pilotenschule als Korporal
absolviert hat, erhdlt mit dem Bre-
vet den Grad eines Wachtmeisters.
Spater besteht die Mdglichkeit, bis
zum Adj.Uof. zu avancieren.
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