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DER SCHWEIZER SOLDAT

€ine Cuftlandeoperation wird vorbereitet

Die Verwendung bzw. der Einsatz
von Luftlandetruppen ist eine moderne
Schépfung dieses zweiten Weltkrieges.
Die Geburt dieser neuen Waffengat-
tung war langsam und beschwerlich.
Der konservative militarische Geist war
auch, wie dies immer unweigerlich der
Fall ist, sehr langsam im Annehmen. Es
ist eigenartig, dafy die Russen, die ei-
gentlichen Erfinder oder Schépfer die-
ser ldee, sich ausschlieflich auf Fall-
schirmabsprung konzentrierten, wéh-
rend ihre Schiiler, die Deutschen, diese
Idee weiter ausbauten und Lufttrans-
porte und Segelflugzeuge hinzufiigten;
jedoch waren sie durch ihre erste grofye
Luftlandeoperation in Kreta so ent-
mutigt, obwohl diese erfolgreich ver-
lief, dafy sie sich weigerten, noch ein-
mal so grofie Verluste in Kauf zu neh-
men, und es vorzogen, ihre ausge-
zeichneten, sorgféltig ausgewahlten
und ausgebildeten Fallschirmabsprin-
ger spaterhin als Infanterietruppen in
den Erdké&mpfen einzusetzen.

So blieb es Grofjbritannien und USA
vorbehalten, sozusagen als Privileg,
Luftlandedivisionen, die sich aus allen
Waffengattungen zusammensetzen, zu
entwickeln und zum Einsatz zu bringen.
Es galt, zahlreiche Forschungen und
Experimente durchzufiihren, um ein
Maximum an- Organisation und  Aus-
riistung fir die Luftlandetruppen zu er-
reichen; die Grundlagen fiir den rich-
tigen Einsatz dieser neuen Waffengat-
tung muhten studiert und ausgearbeitet
werden. Nachschub und Transport ha-
ben seit jeher die militarischen Opera-
tionen aufs wesentlichste beeinflufst;
doch in diesem Krieg sind diese Pro-
bleme akuter, uniiberwindlicher und
beherrschender denn je geworden.
Dies gilt sowohl fur die Luftlandetrup-
pen als auch fiir jede andere Waffen-
gattung. Diese Ueberlegungen haben
in grolem Mafe die Luftlandestrategie
und Luftlandetaktik bestimmt. Der ein-
fachste Weg, diese Probleme nicht nur
zu liberwinden, sondern sie auch einer
zweckdienlichen Lésung entgegenzu-
fiihren, besteht darin, diese vom Ende
bis zum Anfang auszuarbeiten, d. h. von
den taktischen Problemen ausgehend,
diese zu den administrativen hiniiber-
zulenken.

Platz- und Zeitprobleme.

Die Taktik verlangt, dafy die Truppen
innert kirzester Zeit auf einem sehr
engen Raum gelandet werden, damit
die feindliche Verteidigung tiberrascht,
und die gesamten gelandeten Luft-
landestreitkrafte bereit sind, bevor der
feindliche Gegenstofy ausgeldst wird.
Aus dieser Ueberlegung ergab sich die
Notwendigkeit, dafy alle 10 Sekunden
ein Flugzeug zur Landung gelangen
misse. Dies war das absolute Maximum

der erreichbaren Landungsgeschwin-
digkeit, und zwar nur bei Tag. Vom
Fliegerstandpunkt aus erschien es wiin-
schenswert, dafy die ganze Landungs-
operation innerhalb einer halben
Stunde vollzogen war, um zu vermei-
den, dafy eine grokere Anzahl feind-
licher Jagdflugzeuge sich gegen die
landende Luftflotte wenden kénnte. Da
eine Maschine durchschnittlich 10 Se-
kunden zur Landung bendtigte, ergab
sich, dafy die Anzahl der in einer hal-
ben Stunde gelandeten Truppen von
der Anzahl der zur Verfigung stehen-
den Landungsplatze abhing. Ein Flug-
platz oder ein grofses, offenes, ebenes
Feld konnte natirlich in verschiedene
Landungsplétze eingeteilt werden. Dies
waren in groben Ziigen die taktischen
Bedingungen, denen der administrative
Luftlandestab gegeniibergestellt war.
Dieser sah einen kontinuierlichen
Strom von Flugzeugen fiir jeden Lan-
dungsplatz in Abstdanden von 10 Se-
kunden vor.

Anfénglich erschien das Problem un-
|dsbar, denn es war ein Ding der Un-
moglichkeit, flr schwere Transport-
maschinen irgendeinen Flugplatz, mége
er noch so grofy und so gut ausgeriistet
sein, in der Zeit von 10 Sekunden zu
verlassen. Damals, als diesem Problem
nachgesonnen wurde, befrug der mini-
male Zeitaufwand fir startende schwere
Bomber ganze drei Minuten. Durch
kombinierte Planung, Training und Zu-
sammenarbeit, und unter grohter Ein-
haltung von Bodendisziplin gelang es,
diese Zeitspanne auf 30 Sekunden zu
reduzieren. Es war in der Tat eine er-
staunliche Leistung; es wurde jedoch
offensichtlich, dafy es sich hierbei um
die duferste Grenze, d. h. um die kiir-
zeste Abflugzeit, die Uberhaupt er-
reicht werden konnte, handelte.

Die Losung und ihre Anwendung.

Es wurde ein enisprechender Plan
ausgearbeitet, nach dem die Flugzeuge
in einem Zeitabstand von 30 Sekunden
starteten, und zwar in der entgegen-
gesetzten Richtung ihres Zieles. In die-
ser Richtung flogen sie fiir etwa 20 km,
um dann umzukehren, um sich gemaly
einem auf die Sekunde ausgearbeiteten
Fahrplan der Formation einzufiigen, so
dafy sie in Zeitabstdnden von je 10 Se-
kunden hintereinander flogen. Das
nachste Problem bestand darin, daf je-
des Geschwader zum festgesetzten
Zeitpunkt auf die Sekunde genau das
Ziel anflog, nachdem es sich in den
Strom eingefligt und seinen richtigen
Platz eingenommen hatte, ohne mit ir-
gendeinem andern Verband oder Flug-
zeug zu kollidieren. Es ist offensichtlich,
dafs, je groker die Luftlandestreitkréfte
sind, um so zahlreicher auch die
Strome sein missen, und um so zahl-

reicher die Stariplatze. Zum Beispiel
wurden fir die Eindhoven-Arnhem-
Landungsoperation 25 Flugplatze in
England bendtigt. Ueberdies kommt
noch eine gréfiere Anzahl Startplétze
fir die begleitenden Jagdflugzeuge
und Jagdbombereskorten hinzu. Es war
eine sehr grofe Anzahl vorgesehen,
denn die ftieffliegenden Transportma-
schinen sind aulerordentlich leicht ver-
wundbar, nicht nur durch Jagdflug-
zeuge, sondern auch durch die Boden-
abwehr. Der Jagdschutz war sowohl
unterhalb als auch oberhalb dieses da-
hinziehenden Luftstromes vorgesehen;
die Jager schirmten nach oben, wéh-
rend die Jagdbomber den Raum unter-
halb sténdig abpatrouillierten. Es ge-
nigt nicht, nur eine generelle oder
partielle Luftiberlegenheit auf dem
Kriegsschauplatz zu erreichen; die
Ueberlegenheit mufy wahrend der gan-
zen Dauer der Operation gesichert
bleiben. Folglich, wahrend die Jager
die Luftflotte begleiten und in groken
Hoéhen operieren, greifen die Jagd-
bomber nicht nur die Bodenabwehr
andauernd an, bevor das Gros der
Luftflotte eintrifft, sondern fliegen wéh-
rend der ganzen Operationen hin und
her und bringen die noch feuernden
feindlichen Flabbatterien zum Schwei-
gen. Dadurch sind die feindlichen Flie-
gerabwehrmannschaften ~ gezwungen,
wahrend der ganzen Aktion in Deckung
zu bleiben. Dies war auch die Ursache,
weshalb die Verluste der Transport-
maschinen bei der oben erwéhnten
Operation so aufjerordentlich gering
waren und nicht mehr als 2% be-
trugen, )
Komplizierter Fahrplan.

Aus den soeben geschilderten Pro-
blemen ist leicht ersichtlich, welches
schwere Unternehmen die Eindhoven-
Arnhem-Luftlandung darstellte. Der 1.
britischen Luftlandedivision fiel die
Aufgabe zu, den vordersten Punkt —
ndmlich den Briickenkopf Arnhem —
zu erobern und zu halten. Polnische
und amerikanische Truppen leisteten
hierbei die erforderliche Unterstiitzung.
Das 9. amerikanische Transportkom-
mando und “zwei britische Verbande
(38. und 46. Verband) stellten die not-
wendige Anzahl Maschinen zur Ver-
figung. Der Start erfolgte, wie bereits
erwahnt, von 25 Flugplatzen aus. Die
einzelnen Flugzeuge mufiten sich in
den dahinziehenden Strom einfiigen, so
dafy es das Bild eines grofen, lang-
samen und ausgeglichenen Wasser-
stromes ergab, in den zahlreiche Ne-
benflisse miindeten. Diese Flugord-
nung mufite bis zum Eintreffen auf den
verschiedenen Landungsplatzen in Hol-
land beibehalten werden, doch die
sich daraus ergebenden Probleme wa-
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Vorhereitung einer Luftiandeoperation

1. RAF-«Halifax»-Flugzeuge schleppen «Horsan-
Segler ber den Rhein wahrend der grofen Lufi-
landeoperation in Holland am 17. Sept. 1944.

2. Teilansicht von startbereiten «Horsa»-Seglern
fiir eine Luftlandeoperation.

3. «Hamilcar»-Segler: Es ist ein Hochdecker und
wurde bei den Landungen in Holland und Siid-
frankreich verwendet. Seine Spannweite betrigt
36,5 m, die Lange 23 m und die Héhe 4,3 m.
Dieser Segler wird auch zum Transport von leich-
ten Panzerwagen verwendet. Seine vorziigliche
Mandvrierfdhigkeit gestattet eine Landung auf
kleinem Raum.

4. Britische Fallschirmtruppen und Lastensegler
halten den Nachschub in der Gegend von Arn-
hem aufrecht. Dadurch gelang es den alliierten
Streitkraften, die Briickenképfe in den Gebieten
von Eindhoven und Nijmegen zu konsolidieren.
5. Die Zeitspanne fiir die Landung eines Flug-
zeuges ist mit 10 Sekunden bemessen.Dieneben-
stehende Photographie zeigt die aufierordentlich
grohe Konzentration von Seglern auf einem hol-
landischen Landeplatz.
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ren den planenden Luftlandestiben
nicht unbekannt. Die Erdtruppen iiber-
winden diese Schwierigkeiten leichter,
vorausgesetzt, daf annehmbare Stra-
fenverhéltnisse vorliegen. Aber der
Luftlandestab, der die Ueberwachung
dieser Luftarmada durchfiihrte, muhte
in seiner Zeitberechnung die Ge-
schwindigkeiten von 12 verschiedenen
Flugzeugtypen einkalkulieren. Da die
Startplétze weit auseinanderlagen, wa-
ren auch die Witterungsverhéltnisse,
insbesondere der Wind, ziemlich star-
ken Variationen unterworfen. Diese
Windbedingungen konnten bis zur letz-
ten Stunde vor dem Start nicht bekannt
sein. Es mufiten daher préazise Plane mit
den in Frage kommenden Witterungs-
verhéltnissen erstellt werden. Genaue
Punkte und Routen wurden festgelegt,
in denen diese zahlreichen «Neben-
flisse» in den Hauptstrom einmiinde-
ten; die Gebiete, in denen man starkes
feindliches Flakfeuer oder feindliche
Jagerformationen erwartete, muhten
sorgféltig gemieden werden; aber auch
jene Zonen, in denen bereits andere
alliierte Flugzeugverbénde operierten
und sich auf ihrer Heimreise befanden,
mufiten gemieden werden, damit der
dahinziehende Strom nicht durchkreuzt
wurde.

Auf diesen Routen wurden neun aus
der Luft leicht erkennbare Punkte aus-
gewadhlt — so zum Beispiel die Hiigel-
kette im Siden der Grafschaft Kent.
Ein Fahrplan wurde ausgearbeitet, der
auf die Stunde, auf die Minute, ja so-
gar auf die Sekunde genau eingehalten
werden mufite, und aus dem ersichilich

Spezialbericht fiir den

I. Ziel und Zweck.

Die heutige Gefechtsfiilhrung bringt
eine ganze Reihe besonderer Kampf-
aufgaben mit sich. Zu deren erfolg-
reichen Lésung ist eine eigens ausge-
bildete und ausgeriistete Truppe not-
wendig; hiezu schuf man die Grena-
diere. :

Im Kampf im schwierigen Gelénde,
im Innern von Orischaften, um be-
festigte Anlagen, gegen Panzerwagen,
in Unternehmungen des Kleinkrieges
kommt der Grenadier mit seinen Nah-
kampfmitteln zum Einsatz. Oft wird er
Bahnbrecher fiir die Infanterie sein,

Die koordinierte und disziplinierte
Zusammenarbeit der vielseitigen Mit-
tel bietet den unmittelbaren Schutz
und sichert den Erfolg des Unterneh-
mens nach dem Grundsatz: wenig
Leute und wirksame Waffen, Vernich-
tung des Gegners.

Sicheres Kénnen, Reaktionsfhigkeit,
Gewandtheit, Mut und Zahigkeit ge-
paart mit frischem, frohem kamerad-

war, zu welchem Zeitpunkt jedes ein-
zelne Flugzeug einen bestimmten Kon-
trollpunkt zu Uberfliegen hatte. Kurz
vor dem Start wurde noch einmal die
Windrichtung und -starke fiir jede ein-
zelne Flugroute uberpriff. Die Ge-
schwindigkeit, die auf Grund dieser
Tabelle ausgerechnet worden war,
wurde stets durch den einzelnen Pilo-
ten mittels Tachometer kontrolliert, so
dafs er je nachdem entweder schneller
oder langsamer fliegen mufite. Diese
Fahrpléne konnten erst dann vervollstan-
digt werden, wenn die einzelnen Lan-
dungsplétze in den verschiedenen
Zonen bekannt waren. Die Landungs-
plétze missen in engster Zusammen-
arbeit mit dem Kommando der Fall-
schirmtruppen ausgewéhlt werden, denn
ihre Wahl wird, soweit es die Luft-
landetechnik erlaubt, durch taktische
Erwdgungen geleitet. Der Fallschirm-
abspringer teilt mit, wie und wo er sei-
nen Absprung beabsichtigt; der Pilot
erkldrt, wie weit diese Wiinsche be-
ricksichtigt bzw. mit den aeronauti-
schen Bedingungen in Einklang ge-
bracht werden kénnen. Die zwei Stébe
beginnen nun ihre Plane auszuarbeiten.
Zahlreiche Besprechungen und Zusam-
menkiinfte sind erforderlich, bis der
fertig ausgearbeitete Plan vorliegt und
die ersten Vorbereitungen getroffen
werden kénnen.
Die Personalfrage.

Von diesem Augenblick an vergeht
eine gewisse Zeit, bis die geplante
Operation zur Durchfithrung gelangt.
Es ist duherst wichtig, dafy jeder ein-
zelne Soldat der Luftlandetruppen seine

DER SCHWEIZER SOLDAT

Aufgabe genau kennt und auch mit den
Absichten seiner Vorgesetzien vertraut
ist. Dasselbe gilt auch fiir die einzelnen
Piloten, so dafy jedes einzelne Mitglied
alles Notwendige und Wissenswerte
tber die geplante Operation kennt.
Ausgezeichnete  Photographien des
Landungsplatzes werden den einzelnen
Piloten der Transportmaschinen und
Segler ausgehéandigt. Auf diesen ist der
genaue Punkt eingezeichnet, wo er
seine Maschine zur Landung bringt.

Aus dieser kurzen Beschreibung ist
ersichtlich, dafy fur die Organisation
einer Luftlandeoperation ein gewalti-
ger Zeitaufwand erforderlich ist. Zahl-
reich sind die geplanten Luftoperatio-
nen nach der Landung in Frankreich
gewesen, jedoch gelangten diese nicht
zur Ausfiihrung, da entweder die Erd-
fruppen die bestimmien Luftlande-
operationsrdume  bereits  Uberfliigelt
hatten, oder die in diesem Jahr beson-
ders schlechten Witterungsverhaltnisse
solche Operationen nicht gestatteten.

Die Ausarbeitung von Planen fir
eine Luftlandeoperation wurde auf eine
solch hohe Stufe entwickelt, dafy der
Operationsfahrplan innerhalb 24 Stun-
den vollstdndig vorliegt. Jedoch neh-
men die militarischen Vorbereitungen
eine weit langere Zeit in Anspruch. Die
gesammelten Erfahrungen werden in-
dessen eine weitere Zeitverminderung
in naher Zukunft gestatten. In diesem
Falle ist die Schlagkraft einer Armee,
die mit Luftlandetruppen operiert, un-
ermeflich grof. Die achttdgige Schlacht
von Arnhem-Nijmegen bewies dies zur
Genlige. H.C.S.

Der Gremnadier

«Schweizer Soldat» aus der Grenadierrekrutenschule in Locarno

schaftlichem Geist sind die Voraus-
setzung, um den gestellten Aufgaben
gewachsen zu sein.

Die Erziehung des Grenadiers be-
steht aus einer Unsumme von Klein-
arbeit, aus vielen kleinen Teilen, die
sich spater zu einem gutgefiigten Gan-
zen zusammensetzen missen. Nicht nur
die Haltung allein, sondern Zuverlas-
sigkeit auch in den kleinsten Dingen,
rasche und sichere Handhabung aller
Waffen und Mittel, sind das besondere
Kennzeichen des Grenadiers. Auf sich
allein gestellt, weify er sich immer zu
helfen und meistert jede Lage als ge-
wiegter Einzelkdmpfer.

Il. Waffen und Miitel.
Der Karabiner:

Trotz allen neuen Mitteln bleiben der
Karabiner und der wohlgezielte Einzel-
schufy die wichtigste Waffe des Grena-
diers. Die griindliche Beherrschung
dieser Handfeuerwaffe in allen Lagen
und in der Zusammenarbeit mit andern

Mitteln gehért zur Grundschulung die-
ses Einzelkdmpfers. Erst auf die griind-
liche Beherrschung dieser Waffe, wozu
auch Parkdienst und Funktionenkennt-
nis gehéren, kann jede Weiterausbil-
dung aufgebaut werden.

Das leichte Maschinengewehr (Lmg.):

Diese automatische Waffe gehért in
jedem Grenadierunternehmen zur di-
rekten Feuerunterstiitzung. Der Grena-
dier mufy das Lmg. in allen Lagen rasch
und sicher dort einsetzen kénnen, wo
er seinen Kameraden am besten weiter
hilft. Im Nahkampf wird das Lmg. zur
gefiirchteten Sturmwatffe.

Die Maschinenpistole [MP.):

Diese handliche, automatische Hand-
feuerwaffe ist ein ausgesprochenes
Nahkampfmittel. In der Hand des Gre-
nadiers ist sie besonders im Ortskampf
die Waffe, die sich jeder wiinscht. lhr
kleines Gewicht (5 kg), ihr grofes Ma-
gazin, ihre grofye Feuergeschwindigkeit
und leichte Handhabung sind Vorteile,
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