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DER SCHWEIZER SOLDAT

Strafentippel hatte nun ein Ende, und die
Brigade sollte in den nichsten Tagen be-
weisen, daf sie auch in vielfach unwegi-
gem, bergigem Geldnde gut vorwariskom-
me. Gebirgsméarsche kénnen nur dann mit
Aussicht auf Erfolg durchgefiihrt werden,
wenn sie griindlich vorbereitet werden.
Deshalb wurden bereits am Abend des 1.
November zwei Offizierspatrouillen nach
Schangnau dirigiert mit dem Befehl, von
dort aus am 2. November iiber die vorge-
sehene Marschroute an den Sarner See zu
marschieren und dem Brigadekommando
nach Kemmeriboden telephonisch tiber die
Wegverhilinisse zu berichten. Ueber Bo-
wil - Gauchern-Wiirzbrunnen - Réthenbach-
Steinmoos erreichte die Brigade ohne
grofe Schwierigkeiten Schangnau, wéhrend
der fahrende Train befehlsgemal durch das
Entlebuch dirigiert wurde. Am friihen Mor-
gen des 3. November trat sie in zwei Ko-
lonnen den Vormarsch in die Gegend des
Sarner Sees an: das Oberldnder Rgt. 17
iber den Hilfernpah-Seewenegg nach Sar-
nen, unser Rgt. 18 {ber Kemmeriboden-
Schneeberg-Sérenberg -Glaubenbiihlenalp-
Mérlialp nach Giswil-Sachseln. Jeder Ko-
lonne marschierte je eine Kompagnie mit
samtlichen Weukzeugtieren voraus, um die

notwendigsten Wegverbesserungen auszu-
fiihren,

Wenn die Infanterie verhaltnismahig gut
durchkam, so bereiteten die vielen sumpfi-
gen Stellen namentlich den Walliser Mulets
grofie Schwierigkeiten, was ziemliche Ver-
spatungen in den Marschzeiten zur Folge
hatte. So erreichfe die Spitze von Regi-
ment 17 ihr Ziel erst gegen 11 Uhr abends,
der Bagage-Saumtrain nach vielen Mihen
und Beschwerden um 3 Uhr morgens, Das
Regiment 18 hatte im Uebergang liber den
Schneeberg mit erheblichen Schwierig-
keiten zu kdmpfen, kam aber wohlbehalten
schon gegen 9 Uhr abends in Giswil an.
Der folgende Tag war ein Spaziergang von
nur etwa 25 km in den Raum Stans-Buochs-
Beckenried. Dafiir sollte der Marsch iiber
Seelisberg-Bauen -Isenthal - Isleten - Altdorf
ein «Grohkampftag» erster Giite werden.
Trotz sorgfaltigster Rekognoszierung der
Marschroute durch Offizierspatrouillen und
Wegverbesserungen und  Sprengungen
durch ein Detachement Mineure von der
Dynamitfabrik  Isleten verursachten die
Saumtiere, namentlich die Gebirgsartillerie
grofse Stockungen, so daf die Queue der
Brigade erst in den frilhen Morgenstunden
des folgenden Tages nach 18stiindigem

Synthetisches B3enzin

Benzin aus Kohle.

«Eine Woge Erddl hat die Alliierten
zum Sieg geschwemmt», sagte im Jahre
1918 ein grofier Amerikaner. Die Deut-
schen haben die Richtigkeit dieser Be-
hauptung nie bestritten. lhr Losungs-
wort nach der Niederlage war: Weil
wir kein Erddl haben, miissen wir sol-
ches erfinden! Tatsdchlich haben sie
dies auch fertiggebracht. Erdél wurde
erfunden, das heikt seine wichtigsten
Produkte, Benzin und Schmiersl, wur-
den kiinstlich erzeugt. Damit wurde
ohne Zweifel eine erstrangige che-
misch-technische ~Groftat vollbracht,
die die gesamte Weltwirtschaft revo-
lutionierte. Jedes Land, das {iber Koh-
len verfigt, kann sich nun selbst mit
Treibstoff versorgen. Diese Lander sind
weit zahlreicher, als jene, in denen
Erdéllager vorhanden sind. Damit wur-
de nicht nur der weltweite Kampf um
das «fliissige Gold» gedémpft, sondern
auch die Menschheit der Sorgen ent-
hoben, die ihr die schrumpfenden Erd-
Slvorrdte auferlegten.

Deutschland, dessen Wissenschafter
der Natur das Erdélmonopol entrissen,
baute die synthetische Benzinerzeu-
gung in grofem Make aus. Begonnen
wurde damit nach dem ersten Weli-
kriege. Der planméhige und wirklich
gigantische Aufbau der Kohlenver-
flissigungsanlagen setzte aber mit der
Machtergreifung Hitlers .ein. Im Rah-
men des Goringschen Wirtschaftspla-
nes nahm die Benzinsynthese . einen

wichtigen Platz ein, nicht weil das neue
Deutschland etwa zu wenig Treibstoff
von den eigentlichen Erdéllandern er-
hielt. Nein, das Oel aus Mexiko, Vene-
zuela, Niederldndisch-Indien, Amerika,
Irak und andern Staaten flofs Uberall-
hin. Es flof und fliekt noch so reichlich,
dafy an ein rasches Versiegen der na-
turlichen Quellen nicht zu denken ist.
Weltwirtschaftlich betrachtet bestanden
damals und bestehen heute noch keine
wirklich zwingenden Griinde zur Er-
schliekung von kiinstlichen Quellen.
Deutschland aber forcierte mit allen
Mitteln die Kohlenverfliissigung, weil
es sich auf diesem Gebiete autark ma-
chen wollte. Es hatte die Lehren des
ersten Weltkrieges nicht vergessen.

Die Leuna-Werke.

Leuna ist ein Begriff wie Hollywood
oder Detroit. Hier steht die grofte und
auch bekannteste Kohlenhydrieranlage
Deutschlands, die nach dem Bergius-
Verfahren die Kohle unter Hochdruck
fast véllig in Benzin und Treibdl ver-
wandelt. Bezogen auf asche- und
wasserfreie Kohle ergeben nach dem
Hydrierverfahren 100 kg Braunkohle
etwa 55 kg Benzin, 100 kg Steinkohle
etwa 60 kg Benzin, 100 kg Braunkoh-
lenteer 80 kg Benzin, und bei Dieseldl
und Heizdl kénnen bis zu 90%% der
Kohle umgewandelt werden. Die ersten
Hektoliter kiinstlichen Benzins flossen
hier schon im Jahre 1927, im Jahre 1935
waren es schon 1000 Tonnen tdglich
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Marsch - ihre miden Glieder auf den
nackten Zementboden der Getreidesilos
am Bahnhof in Altdorf ausstrecken konnte.
Wahrscheinlich bekamen in dieser Nacht
die Pferde unser Stroh zum Fressen, zum
Schlafen fiir die Soldaten war wenigstens
keines vorhanden. Nach griindlicher zwei-
tdgiger Retablierung im Zeughaus von
Altdorf strebte die Brigade am wunder-
schénen Sonntagmorgen des 8. November
dem Gotthard zu, den sie des vielen
Neuschnees wegen aber nicht traversieren
konnte, sondern wurde einheifsweise durch
den Tunnel in das Sonnenland gefiihrt.
In Faido, dem ersten Etappenort im Tessin
bestellten unsere Emmentaler und Oberlén-
der den ersten «mezzo litro» und drehten
die glutdugigen Tessinerinnen zum ersten-
mal im Tanze. Aus dem Talkessel von
Biasca marschierte die Brigade iiber Bellin-
zona in die Gegend von Lugano und Lo-
carno vor, um die Geb.Inf.Br. 15 im Grenz-
bewachungsdienst abzuldsen. In 14tagiger
Wanderung durch die schénsten Gegenden
unseres lieben Schweizerlandes hat sie 332
km zuriickgelegt mit einem totalen Aufstieg
von 4000 und einem Abstieg von 4800 m,
was einer mittleren Tagesleistung von 28
km mit 700 m Héhenunterschied entspricht.

Die Vérnichl'ung der Leuna-Werke

und in der letzten Zeit wurden eine
Million Tonnen jahrlich produziert. Die-
ses. gewaltige Quantum gibt. einen
kleinen Begriff von der Gréke der
Leuna-Werke, die ein Gebiet von 8
Quadratkilometer umschlieken. Um
einen Einblick in diesen Befrieb zu
vermitteln, folgt hier ein Zitat aus der
deutschen Fachliteratur iiber die Koh-
lenverflissigung:

«In der Néhe der Leuna-Werke rau-
men riesige Bagger das liber der
Braunkohle  liegende Deckgebirge weg.
lhnen folgen Bagger, die die Kohle
schirfen. In Foérderwagen wird sie
dann verladen und zu den Bunkern
gebracht. 22 Millionen Tonnen gaben
1935 die Braunkohlengruben der I. G.-
Farben, 29 Millionen Tonnen waren es
1937, hinzu kommen noch 1,6 Millio-
nen Tonnen eigener Steinkohle und
500 000 Tonnen Koks. In endlosen Ko-
lonnen kommen die Kohlenwagen ins
Werk, in gewaltige Lagerbunker und
die grohte Kesselanlage der Welt. Sie
kommen in Gaserzeugungsanlagen, die
in 24 Stunden 12 Millionen Kubikmeter
liefern, so viel Gas, wie Berlin in einer
Woche verbraucht. Die Braunkohle
kommt in Brecher, die sie zu Staub zer-
mahlen. Wahrend Transportschnecken
diesen Staub weiterbefordern, wird
Oel und eine Katalysatorfliissigkeit auf
die Kohle gespritzt, so dafy eine Paste
entsteht; in riesigen, -dumpf rollenden
Mischern, die stiindlich 15 Tonnen ver-
arbeiten, wird dieser Brei erhitzt. Kom-
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pressoren mit Schwungradern, die bis
zu 7 Meter Durchmesser haben, ver-
dichten dann die Kohlepaste durch
zweihundert Atmosphédren in Hoch-
druckofen, deren Wiande 14 cm dick
sind. Je vier dieser rohrférmigen Oe-
fen, die 18 Meter hoch sind und zu-
sammen 400 000 kg wiegen, stehen in

oben- offenen Betonkammern und
kénnen so, wenn sie explodieren soll-
ten, Sprengstiicke nicht ins Werk
schleudern. Fernmefinstrumente sind

im Innern eingebaut, die zu Schalt-
stdnden fihren, und an diesen stehen
die «Postenménner». Tag und Nacht
sind diese zuverldssigen Leute auf
Wache. Hunderte von Wérmemessern,
Gaswaagen, Stréomungsmessern  und
Druckgerdten melden ihnen den Zu-
stand der Stoffe, die im Innern der
Hochdruckéfen in Reaktfion treten. Mit
Reglern «fahren» die Postenménner die
Oefen, halten sie genau auf dem Be-
triebszustand, den mehr als 2000 Ver-
suche, die mehr als 20 Millionen Mark
kosteten, als giinstigsten ermittelten.
Wéhrend der Kohlebrei in die Hoch-
druckéfen flofs, ist auch Wasserstoff
eingeleitet worden, der durch Be-
handlung von Koks mit Wasserdampf
in  Winkler-Generatoren  gewonnen
wird. In den Druckzylindern vollzieht
sich nun die Spaltung der Kohlemole-
kiile, vom Katalysator gelenkt die An-
lagerung der Wasserstotfmolekiile, ent-
steht das «Mittelél», das in andern
Oefen mit neuen Katalysatoren sich nun
in Rohbenzin verwandelt. Ein viel-
stéckiger Bau aus Eisen, ein Gewirr
sinnvoll zusammengefiigter Rohrleitun-
gen und Destillationskolonnen nimmt
dieses Benzin auf, durch Wasserdampf
getragen, wandert es die Destillations-
sdulen empor, die schweren Anteile
werden aus den untern Teilen der Ko-
lonnen abgefiihrt, die leichten in Rie-
senkithlern verdichtet. Tag und Nacht
kann man hinter den Schauglasern des
Destillationsbetriebes armdicke Strah-
len flissiger Energie vorbeiwandern
sehen.»
Jahresprodukfion: 10 ‘Millionen Tonnen.
Die Leuna-Werke sind nur eine der
Quellen des deutschen synthetischen
Kraftstoffes. In Gleiwitz, in Ober-
schlesien, steht ebenfalls ein Grokwerk
fir Kohlenverfliissigung mit einer Jah-
reskapazitdt von einer Million Tonnen.
Weitere Werke sind in Magdeburg, in
Bohlen bei Leipzig, in Schwarzheide
und Zeitz. 1937 hatten diese zusammen
4200 und 1938 schon 8400 Arbeiter
und sfellten gegen 500000 Tonnen
Benzin her. Die gesamte synthetische
Produktion Deutschlands wird auf 10
Millionen Tonnen jéhrlich geschatzt.
Hieraus ist zu ersehen, dak neben den
bekannten wichtigen Werken noch
eine grofie Anzahl anderer existieren.
Die neuesten’ untér dieseén, 'so zum
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Blick auf die Leunawerke, das grofite deutsche Unternehmen fiir die Herstellung von

synthetischem Benzin. Das Fabrikareal umfafit 8 km?; vor dem Kriege arbeiteten hier

11 000 Mann, die aus etlichen Dutzend Millionen Tonnen Kohle jéhrlich 1 Million Tonnen

‘kiinstlichen Treibstoff erzeugten. Die Leunawerke sollen von der alliierten Luftwaffe voll-
standig zerstdrt worden sein.

Beispiel dasjenige von Belchhammer,
sind unterirdisch angelegt. Sie verteilen
sich lber alle Kohlengebiete und wur-
den mit Absicht dezentral angelegt.
Nachdem Deutschland die ruméni-
schen, galizischen und franzdsischen
Erddlfelder verloren hat, die zusammen
im Jahre 1943 6,7 Millionen Tonnen
erreichten, stehen ihm noch 3,2 Mil-
lionen Tonnen aus deh eigenen Fel-
dern und denjenigen Oesterreichs und
Ungarns zur Verfiigung. 3,2 Millionen
Tonnen Rohdl ergeben rund 1,5 Mil-
lionen Tonnen Benzin. Heute liefern
also die kiinstlichen Quellen beinahe
zehnmal mehr Benzin- als die natiir-
lichen, woraus abgelesen werden kann,
welche Bedeutung der'Kohleverfliissi-

gung fir die deutsche Treibstoffver-
sorgung zukommf, oder vielmehr zu-
kam, denn der gréfte Teil der kom-
plizierten Werke fir die Herstellung
synthetischen ~ Benzins —  worauf
Deutschland in diesem Kriege seine
Hoffnungen setzte — ist vernichtet.
Schon seit geraumer Zeit hatten sich
die alliierten Staffeln deutsche Erddl-
raffinerien, Tankanlagen und Hydrier-
werke als Zielscheiben ausgesucht. Ein
wirkungsvoller Schlag gegen die geg-
nerische Treibstoffversorgung wurde
jedoch erst moglich, seit Flugzeuge in
unmittelbarer Nihe der Reichsgrenzen
starten kénnen. Die anfangs September
angekiindete «totale Luftoffensive» hat
sich’ denn” auch in ihrer ersten Phase
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