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DER SCHWEIZER SOLDAT

kampfausbildung bezwecken die Her-
anbildung eines physisch leistungsfahi-
genundkérperlich gewandten Beamten.

Nach Beendigung des Einfiihrungs-
kurses wird der Grenzwachirekrut an
der Grenze mit der praktischen Diensi-
ausflihrung vertraut gemacht. Dieses
«Praktikum» dauert 7 Monate. In einem
vierwdchigen Skikurs wird er zum Tou-
renfahrer ausgebildet.

Die letzte Stufe des Rekrutenjahres
bildet ein Wiederholungskurs in Liestal.
Er dauert 4 Wochen. Dort werden noch
bestehende berufliche Liicken ausge-
fullt und die Anforderungen in der mi-
litdrischen Ausbildung gesteigerf. Am
Schlusse des Wiederholungskurses wird
der Rekrut eingehend gepriit Uber
seine beruflichen Kenntnisse, seine mi-
litdrischen Fahigkeillen sowie seine phy-
sische Veranlagung. Wenn er dieses

Examen erfolgreich besteht, wird er.

nach Beendigung des Probejahres zum
Grenzwéchter und damit zum Beamten
der Zollverwaltung ernannt. Von die-
sem Moment an fiihrt er seinen ver-

antwortungsvollen, geféhrlichen und an-
strengenden Dienst an der Grenze aus.

Mit dem Rekrutenjahr ist aber die
Ausbildung des Grenzwéchters nicht
abgeschlossen. Die Beamten der Hoch-
gebirgsposten missen mit dem Fels
und Eis systematisch vertraut gemacht
werden. Diesem Zwecke dienen die
im Furkagebiet durchgefiihrten Berg-
fuhrerkurse fiir Grenzwéachter.

Die Oberbehérde muf aber auch
dem Nachwuchs fiir die gradierten Stel-
len des Grenzwachtkorps alle Auf-
merksamkeit schenken. Es werden da-

" her in Liestal Kaderkurse durchgefiihrt,

wo die geeignefen Anwarter fir Po-
stenchefstellen ausgesucht und vorge-
bildet werden. Auch hier werden ne-
ben militarischen Fihrersigenschaften
groffe Hingabe, - Selbstandigkeit
Charakterfestigkeit verlangt.
Jeder Grenzwéchter hat sich j&hrlich
liber seine Schiefsfertigkeit mit den ihm
zugelteilten Waffen auszuweisen. Unter
der Leitung der Grenzwachtoffiziere
werden insbesondere Schiehlibungen

und.
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mit dem Lmg. in Verbindung mit tak-
tischen Uebungen durchgefiihrt.

Aus der Erkenntnis heraus, dafy nur
derjenige Grenzwdchter auf die Dauer
den Strapazen des Grenzwachtdienstes
gewachsen ist, der sich kérperlich lei-
stungsfahig erhalt, sah sich die Ober-
zolldirektion veranlaht, im Jahre 1942
das obligaforische Turnen im Grenz-
wachtkorps einzufiihren. Diese Neue-
rung hat sich giinstig ausgewirkt. Un-
ter dem Personal selber besteht eine
Sportvereinigung, welche sich zur Auf-
gabe stellt, die korperliche Ertuchti-
gung der Mannschaft durch Férderung
der Betdtigung in den verschiedenen
Sportarten zu erhalten und woméglich
zu verbessern.

Die Erfolge des Grenzwachtkorps an
sportlichen Anl&ssen sind zur Haupt-
sache auf Idas seridse Training der
Teilnehmer auher Dienst zurlickzufiih-
ren. Auch der beschwerliche Grenz-
wachtdienst trégt dazu bei, die Grenz-
wachter zu harten Kémpfern zu er-
ziehen.

Magglingen — der Ort der neuen eidg. Turn- u. Sportschule!

(Fortsetzung und Schluf.)
Anlaklich der im ' letzten November
vom Eidg. Militérdepartement organi-
sierten Besichtigung der beiden noch
in Frage kommenden Orte (vergl. auch
«Schweizer Soldat» Nr. 16 vom 17. De-
zember 1943), haben sich, wie bereits
gemeldet, verschiedene Prominente
{iber Vor- und Nachteile des Gelandes
und dessen Eignung fiir die verschie-
denen Sparten ausgesprochen. Als wir
die E.Z. V. um Unterlagen baten, ver-
wies sie uns auf eine im «Sport» s.Z.
erschienene Zusammenstellung, die wir
bei der nachstehenden Beurteilung
auch noch zu Rate zogen.
Geologische Verhiltnisse, Bodenbe-
schaffenheif: Untergrund weiler Jura-
kalk, durchweg von recht starker Hu-
musschicht bedeckt, die wasserdurch-
lassig ist. Glinstige Voraussetzung fir
rasches Trocknen der Anlagen. Ueber-
schiittung mit Morénenresten. Grofse
ebene Flichen, die ohne zu grofe Erd-
bewegungen zu nivellierten Flachen fiir
den Rasensport gestaltet werden kén-
nen. Auffillmaterial ist in genligender
Menge vorhanden. Giinstige geologi-
sche Voraussetzungen fir das Bauen.
Meteorologische und  klimatische
Verhiltnisse: Geldnde gestuft in Héhen
von 850 bis 1150 Meter. Windge-
schiitzte Mulden auf den drei Stufen.
Mittlere Jahrestemperatur ca. 6,6 bis
7,6 Grad Celsius. Ca. 150 Schnee- und
Regentage, 80 Schonwettertage und
135 Tage bedeckter Himmel.
Physiologische Verhiltnisse (Einflufy
der Hoéhe auf die Kérperarbeif}: Unter
1000 Meter keine nachteilige Wirkung
des Hohenklimas zu erwarten, da kriti-

sche Zone von 1000 bis 1150 Meter.
Giinstige Akklimatisierungsméglichkei-
ten bei mehrstufiger Anlage des Insti-
tuts. Daher fiir kiirzere und léngere
Kurse Voraussefzungen in physiologi-
scher Hinsicht gut.

Bauliche Verhiltnisse: Groflenver-
héltnisse entsprechen den Anforderun-
gen, die an den Bau einer mehrstufigen
Ideal-Anlage gestellt werden miissen.
(Die * eigentliche Hauptwettkampfbahn
mit einer 400-m-Rundbahn beansprucht
22 000 m? Platz.) Ausbau in mehreren
Etappen auf verschiedenen glinstigen
Gelandekomplexen dréngt sich auf.
Wasserversorgungsmoglichkeit  befrie-
digend. Fir Durchfiihrung des redu-
zierten Bauprogramms sind zwei Jahre
nétig. Wahrend der Bauzeit kann je-
doch schon gearbeitet werden. Alle
Anlagen werden neu erstelll. — Biel
in ca. 15 Minuten erreichbar.

Beurteilung fiir die verschiedenen
Sportgebiete.

Grundschule: In jeder Hinsicht ideale -

Verhéltnisse fir Ausbildung von Vor-
unterrichtsleitern. Gelande sehr ausge-
dehnt und abwechslungsreich, beson-
ders fiir Mérsche mit Orientierungsauf-
gaben.

Schwimmen: Kiinstliches Schwimm-
bassin muk erstellt und das Wasser muf
erwdrmt werden. Die Stadt Biel beab-
sichtigt, in der Nahe der Talstation der
Drahtseilbahn Biel-Magglingen ein Hal-
lenbad zu bauen.

Rudern: Auf der meist nicht be-
wegteh Bielerseefliche ausgezeichnete
Wasserverhéltnisse. Meisterschafts-
strecke.

Weidling- und Pontonfahren: Flufy
mit Stromschnellen in der Nahe; giin-
stige Ausbildungsverhaltnisse.

Geldndedienst: Abwechslungsreiches
Geldnde von unbegrenztem Umfang
mit schénen, ausgedehnten Waldpar-
tien. Gut kupiert. ‘

Reifen: Giinstige Verhaltnisse.

Skilanglauf: Langere und ‘kiirzere
Langlaufsirecken lassen sich unschwie-
rig und variationenreich anlegen.

Skiabfahrt:  Spitzbergabfahrt  mit
600 m Hohendifferenz bei guter Steil-
heit (Nordhang) ansprechend. Sonst
nicht besonders giinstig.

Ski-Uebungsgeldnde: Ordentlich gut
am Spitzberg und auf den Ilfingermat-
ten, wo schon verschiedentlich Skiwett-
kdmpfe stattfanden.

Eislaufen: Bellevue-Eisbahn in Biel.
Méglichkeit zur Anlage einer Natur-
Eisbahn auf Magglingen.

Gebirgsdienst: Nicht geeignet.

Segelflug: Gute Startmdéglichkeiten.
Flugplatz Biel-Bézingen in der Nahe.

Wehrsport: Pflege aller wehrsportli-
chen Disziplinen ohne weiteres méglich.

Leichtathletik, Rasensportarten: Sehr
glinstiger Boden, viel Weidland.. Bau
eines Kampfstadions mit Trainings- und
Hauptpldtzen sowie einer 400-m-Rund-
bahn.

Lage, Verhiltnisse fiir Bauprojekfaus-
filhrung: Schone, freie Lage mit herr-
licher Rundsicht = auf Mittelland und
ganze Alpenkette. Viel Mischwald. In-
ternatscharakter kann gewahrt werden.
Verkehrsverbindungen gutf. Kurse kén-
nen um 11.15 Uhr begonnen werden.
— Giinstige Bauaussichfen, gute Zu-

‘fahrten., Geniigend Wasser.
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DER SCHWEIZER SOLDAT

Wie und was wird gebaut?

Bundesrat Kobelt hat einmal ausge-
fiihrt, es sei vorgesehen, den Bau in
Etappen vorzunehmen. Je nach der
Situation und dem Erfordernis soll Stiick
um Stuck, Platz um Platz, Gebdude um
Gebaude erstellt werden.

Man will also der ganzen Sache zu-
nachst ein solides, dauerhaflies Funda-
ment geben, um dann darauf, im wah-
ren Sinne des Wortes, aufbauen zu
kénnen. Wenn wir richtig beraten sind,
wird also Magglingen zunéchst weiter-

hin das Ausbildungszenirum unserer
Vorunterrichisleiter sein. Die ersten
Kurse sollen in diesem Jahre kurz nach
Ostern beginnen. Die eidg. Turn- und
Sportschule wird dann sukzessive wei-
terausgebaut. Dieser gestufte Weiter-
ausbau wird um so leichter mdglich
sein, weil das Magglinger Gelédnde ja
schier unbegrenzte Erweiterungsmog-
lichkeiten in sich birgt.

Zunéchst wird man also an den Bau
nachstehender sportlichen Anlagen her-
antreten:
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eine  400-m-Aschen-Rundbahn  mit
leichtathletischen Sprung- und Wurfan-
lagen und Spielwettkampfplatzen fiir
Hand- und Fukball;

eine Turnhalle mit Gymnastiksaal;

einen Geréte- und Hindernisplatz;

ein Schwimmbassin.

Néheres wird sich tiber die einzelnen
Bauten jedoch erst sagen lassen, wenn
die damit beauftragten Fach-Architek-
ten ihre Plane eingereicht und sich die
EZV und das EMD fir einen darunter
entschieden haben. Walter Lutz, Bern.

Die Grundlagen des russischen Nachschubwesens

In das gleiche Gebiet fallen die ge-
waltigen Anstrengungen zur Schaffung
hochwertiger Lokomotiven, Waggons
und Lastwagen. Die neue, 1936 im Lo-
komotivenbauwerk Kolomna geschaf-
fene Kondensator-Lokomotive «SO 17
bis 635» legt eine Strecke von 800 bis
1000 km ohne Wasseraufnahme zurlick,
bei gleichzeitiger Brennstoffersparnis
von annéhernd 10 %, einer technischen
Durchschnittsgeschwindigkeit von 40
km und einer taglichen Arbeitszeit von
450 km. Die Normalgiiterziige, welche
‘diese Lokomotive zieht, haben ein
Bruttogewicht von 1200—1500 Tonnen.
Die serienmahkige Herstellung dieser
Lokomotive erlaubte dem Volkskom-
missariat flir Verkehrswesen, projek-
tierte Eisenbahnlinien durch wasserarme
Gegenden (Innerasien!) auszufiihren.
Gleichzeitig erhohte sich der Bau von
schweren, leistungsfdhigen Guterloko-
motiven mit einem Achsendruck von
20—21 Tonnen, Zugkréften von 20
Tonnéen und mehr und verhéltnismafig
hohen Geschwindigkeiten. — Die Pro-
duktion groker Vierachser mit einer
Tragféhigkeit von 60 Tonnen (!) ist be-
reits ins Gigantische gewachsen: So
liefert allein die Waggonfabrik Tagil
(Ural) jahrlich 54000 vierachsige Wa-
gen. Die Montierwerkstétte dieser Fa-
brik hat eine Lénge von 843 m und
bedeckt eine Flache von 124 000 m?®!
45000 Arbeiter bilden die Belegschaft.
— Bei der Evakuierung Dnieprope-
trowsk wurden die groften Maschinen
einfach auf diese Riesenwaggons ge-
hievt und die Evakuationsziige fuhren
in Sichfweite voneinander ins Innere
des Landes. (-r. in der NZZ.)

1936 begann die Umstellung der
Traktorenwerke  auf Raupenantrieb,
gleichzeitig setzten die Tscheljabinsker
Traktorenwerke mit der serienmafigen
Herstellung von 85- und 110-PS-Trans-
port-Diesel-Schleppern ein (Jahreskapa-
zitdt 40000 Traktoren und 30% Be-
standteile). Gleichfalls im Serienbau
werden Trakforen und Lastwagen mit
Gasgeneratoren auf Dieselbasis fur die
nérdlichen Waldgebiete hergestellt.

(Fortsetzung.)

Die Autofabrik Nr. 3 in Jaroslawl lie-
ferte bereits 1933 vierachsige Zwoli-
Tonnen-Lastwagen, ausgestattet mit 12
Reifen.

Technische Kader und Organisation.

Mit Leichtigkeit kann sich nun jeder-
mann die stirmische Weiterentwicklung
des russischen Verkehrswesens vorstel-
len, trotzdem das vorliegende Zahlen-
material nur bis 1938 reicht. Aber, wird
manch einer einwenden, wie sollen
denn die Mushiks diese technischen
Produkte handhaben? Was niitzen die
schénsten und teuersten Maschinen,
wenn der Mensch, der sie bedienen
sollte, ein Schlendrian ist und alles ver-
schlampen 14612 Erklarte denn nicht
Stalin selbst in einer Rede von 1934,
«dalf man in dieser Zeit nicht wenig
Maschinen ruiniert habe»?! — Nun ist

_es fir jedermann verstandlich, dafy bei

einer solchen kurzfristigen Industriali-
sierung. des Riesenlandes nicht nur ge-
waltige Opfer gebracht, sondern tech-
nisch geschulte Kader geschaffen wur-
den, wodurch sich die Unkosten und
Mehrausgaben und die Ruinierung von
Maschinen reichlich bezahlt machten.
Gleichzeitig mit der Beherrschung der
Maschinen erlernten die «Mushiks» die
Organisation, das disziplinierte Planen
und das disziplinierte Erfiillen der
Pléne.

Eingangs erwéhnten wir bereits, daf
vielenorts die russischen Erfolge im
Nachschubwesen als «Wunder» be-
staunt werden, hochstens erklarbar aus
dem «wiedererstandenen Nationalge-
fuhl der Russen»! Viel einfacher sind
diese Erfolge damit zu erklaren, dafs
z. B. von den im Jahre 1937 im Eisen-
bahnwesen tatigen 1,2 Millionen Per-
sonen 91000 ausgebildete Fachleute
waren (Ingenieure, Techniker, Prakti-
ker; die Facharbeiter aber nicht ge-
rechnet). Ebenfalls 1937 befanden sich
an den verkehrstechnischen Hoch- und
Mittelschulen insgesamt 175000 Per-
sonen im Studium! Diesé und viele
Zehntausende mehr stehen heute im
praktischen Leben.

Die Auswirkungen auf die Qualitat
und die Intensitat des Verkehrswesens
sind unverkennbar. Denn wohl nirgends
so sehr als im Verkehrswesen spielt die
Organisation die mafkgebende Rolle.
Ein schlagendes Beispiel ist die Ver-
ladung der Giiterwagen. Jahr fur Jahr,
ja Monat auf Monat verbessert sich die
Organisation der Verladung. So wur-
den noch im Januar 1935 pro Tag
50700 Waggons verladen, im Mérz
betrug diese Zahl bereits 59 200, im
Juli 73000, im Mé&rz 1936 86700 und
im Juli 1936 bereits 98000 Waggons
taglich. Wahrend des gesamten Jahres
1936 verluden die russischen Eisen-
bahner 31534466 Waggons! Diese
Steigerung war nur moglich durch eine
weitgehende Mechanisierung der Ar-
beiten (Einfihrung von Kippwagen,
Containern, Silos mit Saugrohren, Koh-
lenkranen usw.). Bereits 1937 waren
samtliche Lade-, Entlade- und Umlade-
arbeiten zu 57 % mechanisiert.

Die Stachanowbewegung, eine ei-
gentliche Organisations-Revolution, er-
wirkte eine ausgesprochene Ueberbe-
lastung der Eisenbahnlinien (SU pro
Streckenkilometer 1938 = 4,2 Mill. t,
USA = 1,9 Mill. 1), so dak bereits zum
Verbot des Transports von Gemiise
und Kartoffeln aus einem Gebiet in das
andere und zur . Einstellung von Holz-
transporten von Sibirien nach dem eu-
ropdischen Rufjland geschritten werden
mubte. Einzelne Stachanow-Lokomotiv-
fuhrer erreichten monatlich 15000 bis
25000 km Fahrtstrecke mit ihrer Glter-
zugslokomotive bei normaler Arbeits-
zeit. Ein anderer legte die Strecke Cha-
barowsk—Moskau, also 7500 km, mit
der gleichen Maschine in einem Zug
zuriick! Natirlich beruhen diese Glanz-
leistungen auf einer minutidsen Zu-
sammenarbeit ganzer Equipen. Aber
gerade diese Organisierung der Tech-
nik zusammen mit der menschlichen
Sorgfalt und Zuverlassigkeit machte
das russische Verkehrswesen zu dem,
was es heute ist: zu einer der besten
Stutzen der Roten Armee. -HGT-
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