Zeitschrift: Schweizer Soldat : Monatszeitschrift fur Armee und Kader mit FHD-

Zeitung
Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat
Band: 19 (1943-1944)
Heft: 28
Artikel: Die "Fliegenden Festungen"
Autor: [s.n.]
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-711426

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 30.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-711426
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

DER SCHWEIZER SOLDAT

Im Jahre 1571 schwang er sich sogar zum
Schultheiffien der Stadt auf und hielt nun
eine Reihe von Jahren nicht nur die innen-
politischen Faden der Schweiz in seinen
Hénden, sondern sein Einfluf in den Be-
ziehungen derselben zum Ausland war je-
derzeit offen oder geheim zu spiiren. Mit
Hilfe bedeutender Mitarbeiter unterhielt er
einen wohlorganisierten Kundschafter- und
Spionagedienst; bei welchem der Damon
Geld, kam dieses nun von Frankreich, Spa-
nien oder von seinem «ami intime», dem
Herzog Karl Emanuel von Savoyen, keine
untergeordnete Rolle spielte. Ueber zwan-
zig Jahre lang entfaltete Pfyffer eine wahr-
haft fiirstliche Macht, verkehrte ebenso ge-
schickt mit héchsten weltlichen als geist-
lichen Herren, setzte als erster seinen Na-
men unter die Urkunde des Borromaischen
Bundes und besaly auf der Tagsatzung der
136rtigen Eidgenossenschaft einen Einfluk,
der den neuzeitlichen Diktatoren alle Ehre
gemacht héatte. Und dies alles dank seinem
diplomatischen Geschick und seiner ener-
gischen Verfretung der Interessen der en-
gern Heimat, sowie ganz besonders dem
unerbittlichen Kampf zur Sicherstellung der
Vorherrschaft des Katholizismus in  der
Schweiz und in Frankreich. Hier war Plyffer
eine der starksten Stiitzen des Fiirstenhau-
ses der Valois, bis die «Heilige Liga» den
Kampf gegen Heinrich Ill. begann. Sofort
lieh er dieser méachtigen Koalition seine
Dienste, durchkreuzte die Werbungen und
Aushebungen der franzdsischen Krone,
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Die Luftwaffe der kémpfenden Na-
tionen hat seit dem Krieg eine Entwick-
lung erlebt, wie man sie noch vor kur-
zem nicht fir méglich gehalten hatte.
Zwischen den Gegnern setzte ein Wett-
rennen um die Herrschaft zur Luft und
die Schaffung noch besserer, schnelle-
rer und leistungsféhigerer Apparate ein,
was heute bereits zu den erstaunlich-
sten Resultaten geflihrt hat. Als Bei-
spiele seien nur die neuesten, schnell-
sten Jagdapparate genannt, die bis zu
900 Stundenkilometer erreichen kon-
nen.

Ganz besondere Beachtung wurde
aber von beiden Lagern dem bomben-
tragenden Flugzeug geschenkt, mit
dem die feindliche Widerstandskraft
im Herzen getroffen werden soll. Ame-
rika verfigt in dieser Beziehung seit
einiger Zeit schon Uber ein fliegendes
Ungetiim, das heute in steigendem
Mafe zum Einsatz ber dem européi-
schen Kontinent gelangt und in letzter
Zeit fast Nacht fiir Nacht seine verder-
benbringende Last iiber deutschen
Stadten, von Deutschen besefzten Ge-
bieten und ltalien abgeworfen hat,
namlich die «Flying Foriress» oder
«Fliegende Festung», wie sie von der
amerikanischen Luftwaffe getauft wurde.

Die «Fliegende Festung» stellt heute
nebst den im Bau befindlichen «Mars-
Flugbooten» Amerikas schwerstes und
grofites sowie auch leistungsfahigstes

fuhrte dagegen den Guisen, Spaniern und
Savoyen méglichst viele Séldner zu. Als
sich aber das Kriegsgliick plétzlich zugun-
sten des Franzosenkodnigs wendete, dieser
in der Schlacht von Ivry der Liga einen
entscheidenden Schlag versetzte und selbst
zum Katholizismus Ubertrat, stand nicht nur
der Zusammenbruch der méchtigen Koali-
tion bevor, sondern auch Pfyffers Stellung
in der Schweiz war stark gefdhrdet. Dazu
kam der immer gréher werdende Geldman-
gel der Liga, wovon auch Pfyffer empfind-
lich getroffen wurde. Infolge der gewalti-
gen Soldriickstdnde fiir seine ehemaligen
Soldaten, die ihn so hart bedrangten, daf
er sich vor ihnen in ein Haus fliichten
mukte, stand- er in Gefahr, nicht nur sein
Vermoégen, sondern sogar Ehre und Leben
zu verlieren. In dieser Not wandte sich
Ludwig Pfyffer «demiitig, instandig und
mit Tranen in den Augen» direkt an Papst
Sixtus V., jedoch ohne Erfolg. Trotz all
diesen harten Schlagen lief er sich nicht
niederzwingen, hielt der Liga standhaft die
Treue und verhandelte noch kurz vor sei-
nem Tode mit den Gesandten Spaniens und
Savoyens. Als den Protestanten im Frieden
von Verviers und im Edikt von Nantes volle
birgetliche Rechte und die Religionsfreiheit
zugesichert worden waren, schien die letzte
Stunde fiir den Katholizismus in Frankreich
geschlagen zu haben und ‘als scheinbar
Besiegter schied der «Schweizerkdnig» am
15. Mérz 1594 aus dem Leben. Doch nach-
dem Heinrich IV. unter den Messerstichen
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des feigen Mérders Ravaillac gefallen war,
errang sich der Katholizismus aufs neue die
Vormachtstellung, woran Pfyffers unermiid-
liches Ringen keinen geringen Anteil ge-
habt hatte.

X*

Oberst Ludwig Plyffers militarische Fa-
higkeiten und seine Erfolge auf dem
Schlachtfeld wie in der Politik sind unbe-
streitbar ganz hervorragend. Dabei war er
von grofser Bescheidenheit und hatte jeder-
zeit ein warmes Herz fiir die Sorgen und
Néte seiner Soldaten, die ihn als Fihrer
und Mensch hoch achteten. «Und doch
kénnen wir in seiner N&he nicht recht warm
werden», sagt sein Biograph Miller-Wolfer
und schreibt dann weiter; «Pfyffer ware fir
die Verteidigung des Katholizismus in der
Schweiz nétigenfalls vor einem Biirgerkrieg
nicht zuriickgeschreckt. Und seine militari-
schen Glanzleistungen vollbrachte er, von
den katholischen Belangen abgesehen, fiir
fremde Ziele. Fir uns aber ist und bleibt
er der hervorragende Heerfiihrer, der dem
Ruhm des Schweizer Militdrs neuen Glanz
vetliehen hat, und die groke geschichtliche
Charakterfigur, denn er litt und stritt un-
entwegt, allen Anfeindungen und Verlok-
kungen im In- und Ausland zum Trotz, fiir
ein religids-kirchliches Ideal, so wie er es
verstanden hat, bis zu seinem Tod. Darin
liegt die Seelengréfe dieses bedeutsamsten
aller katholischen Politiker der Schweiz.»

R. Sch.

si-liegenden f~estungen s

Bombenflugzeug dar, ein Ungetiim, wie
man es bis dahin noch nie gesehen
hatte.

Der Apparat ist imstande, mit seiner
verderbenbringenden Last eine Hochst-
geschwindigkeit von 500 Stundenkilo-
metern bei einer maximalen Héhe von
13000 m zu erreichen, eine Hohe, in
der ein Mensch ohne Sauerstoffappa-
rate kaum mehr leben kann.

Die Geschichte dieses Flugzeugs
stellt nicht ohne Berechtigung ein Sym-
bol unermidlicher Forschungsarbeit in
den Laboratorien, genialen Erfindungs-
geistes und typisch amerikanischer Se-
rienproduktion dar.

Als 1939 der Krieg ausbrach, war sich
Grofhbritannien bewuft, dafy eine Bom-
bardierung der weitentfernten Industrie-
zentren Deutschlands fir den Ausgang
des Krieges entscheidend waére. In er-
ster Linie hatten die englischen Jager
sich aber der deutschen Bomber zu er-
wehren, die im September 1940 Eng-
lands Existenz bedrohten. Als England
dann seine kontinentalen Luftbasen
verloren hatte und an Amerika mit der
Bitte um Lieferung von Bombern ge-
langte, wurden im Frihling 1941 erst-
mals Kontingente von «Fliegenden Fe-
stungen», die bis dahin nur von der
amerikanischen Luftwaffe verwendet
worden waren, nach England geflogen.
Die damit erzielten Resultate waren
derart, daf die Bitte um dringende,

moglichst  umfangreiche Lieferungen
den ersten Kontingenten auf dem Fufie
folgten. Die B-19, wie der Apparat of-
fiziell bezeichnet wird, erwies sich als
eine der schwierigsten Zielscheiben fir
die deutsche Fliegerabwehr, denn die
Apparate erschienen auch bei klarstem
Wetter nur als Nadelképfe am Himmel
und konnten bei der von ihnen einge-
haltenen Héhe von 12000 m von der
Flak-Artillerie tberhaupt nicht mehr
erreicht werden.

Gewissen deutschen Flugzeugtypen
gelang es, dieselbe Hohe zu erreichen,
doch besafien sie in dieser Atmosphare
mit ihren ein oder zwei Motoren keine
ins Gewicht fallende Kampfkraft mehr.

Die Produktionsleistung der ameri-
kanischen Flugzeugindusirie, die sich
beim Bau von Schwerstbombern nur
noch auf zwei Modelle — die «Flie-
gende Festung» und das Modell B-24
der Consolidated Aircraft Co. — fest-
gelegt hat, soll im Laufe dieses Jahres
noch auf 500 Apparate dieser Katego-
rie im Monat gesteigert werden. In sei-
ner Botschaft an den Kongreff vom 6.
Januar 1942 kiindigte Prasident Roose-
velt den Bau von 60000 Flugzeugen
fir 1942 an. 1943 sollte die Produktien
aber auf 125000 Apparate gesteigert
werden.

Schwer gepanzert, stark bewaffnet
und ausgeriistet mit dem geheimen
Zielgerdt Norden, das es ermdglicht,



Reportage iiber die «Fliegenden Festumngens v
(® Die Besatzungen begeben sich in voller Ausriistung auf den (@ Bei Fliigen in der Stratosphéare benétigt die Mannschaft Schutz-

Flugplatz.

® Im Hangar. Ein Blick aus der Froschperspektive auf die riesige
Nase einer: «Fliegenden Festung». Die Réader allein sind mehr
als mannshoch.

(® Fliegende Festungen ‘in der Luft. Das riesige Fahrgestell ist
noch nicht eingezogen. Um die schwere Last beim Aufsetzen
auf den Boden besser aufzufangen, ist unter der Kuppel des
vorderen Schiitzen ein drittes Rad angebracht.

anzlge, die luftdicht sind, da der Mensch in einer Hohe von
13000 m sozusagen nicht mehr atmen, geschweige denn noch
arbeiten oder die Funktionen eines Besafzungsmitgliedes aus-
tiben kann. :

Bombenabwurf. Die Fliegenden Festungen fiihren die schwer-
sten Bomben, die gegenwiértig von den alliierten Luft-
streitkréften verwendet werden, mit sich.

Am Instrumentenbrett. Die Fiihrung eines Flugzeuges von den
Ausmafien einer’ Fliegenden Festung erfordert eine Unmenge
von Kontrolluhren und Schaltern, deren Bedienung und Kon-
trolle nicht vom Piloten allein besorgt werden kann.
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aus 7000 m Hoéhe noch eine Scheibe
von 80 cm Durchmesser zu treffen, hat
sich die «Fliegende Festung» als eine
nicht zu unterschatzende Waffe erwie-
sen, unter deren verheerender Wirkung
gegenwartig ganze Reihen von Stad-
ten des feindlichen Lagers grofenteils
in Trimmer gelegt wurden und noch
werden.

Technisches iiber die «Fliegende Fe-
stung» (Boeing B-17 F).

Motoren - 4 XX Wright Cyclone

GR 1820 F 65 von

je 1200 PS
Maximalleistung 4800 PS
Fluggewicht 27210 kg
Spannweite 31,63 m

Léange 22,39 m
Fligelflache 138 m?
Fligelbelastung 205 kg/m?
Leistungsbelastung 5,67 kg/PS
Nutzlast 9070 kg
Bewaffnung 13 Mg. (124127 mm,
1476 mm)
Gréhtes Bombengewicht 3000 kg

Der B-17 F verdient die Bezeichnung
«Fliegende Festung» vollauf, ist er doch
mit nicht weniger als 12 schweren Ma-
schinengewehren (12,7 mm) ausgerii-
stet, die in drei Geschitztiirmen mon-
tiert sind. Ein weiteres, leichtes, be-
findet sich zudem noch im Rumpfbug.
Diese starke Bewaffnung hat ihre Vor-
und Nachteile: Sie bietet mit einer
Schufidistanz von 700—800 Schufy pro
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Minute und Gewehr einen hervorragen-
den Schutz vor den angreifenden geg-
nerischen Jagern und eignen die Flug-
zeuge besonders fir den Einsatz wah-
rend des Tages. Aber sie ist, wie auch
die mitgefiihrte Munition, schwerer;
die runden Tirme auf der Ober- und
Unterseite des Rumpfes erhéhen den
Luftwiderstand, besonders weil sie mit
Riicksicht auf den Umfang der Waffen
grofy ausgemessen werden miissen. Wie
stark solche Geschiitzstdnde die Flug-
geschwindigkeit herabsetzen, zeigt bei-
spielsweise die Tatsache, dafy durch
den Einbau eines Heckturms in den
britischen «Vickers Wellington» die
Spitzenschnelligkeit um rund 80 St/km
verkleinert wurde.

Die Skiausbildung in der Schweizer Armee

Die heutige Kriegsfiihrung macht we-
der vor der Jahreszeit, noch vor Schnee
und Eis halt. Fur die schweizerische
Landesverteidigung stellt die Ausbil-
dung ftlichtiger Skitruppen eine  Not-
wendigkeit dar. Die gebirgige Struktur
unseres Landes bietet mannigfache Vor-
teile, die auszuniitzen mit allen Mitteln
angestrebt wird. Aus diesem Grunde
wurde der Truppenausbildung fir den
Winter seit vielen Jahren grofe Auf-
merksamkeit geschenkt. Im Winter
1936/37 wurden Winter-Wiederholungs-
kurse mit kombinierten Detachementen
von Kompagniestarke befohlen, die ei-
nen Markstein in der Ski- und Winter-
Gebirgsausbildung unserer Armee dar-
stellten. In diesen 20tdgigen Winter-
Gebirgsibungen wurden wertvolle Er-
fahrungen gesammelt. Im Winter 1939/
40 wurden unsere Soldaten samtlicher
Heereseinheiten in giinstig gelegenen
Zentren ausgebildet, so dak in jeder
Einheit der Divisionen und Gebirgs-
brigaden eine Anzahl kriegsfiichtiger
Patrouillen gebildet werden konnten.
Diese Patrouillen dienen der Aufkla-
rung, Sicherung, Verbindung, Beob-
achtung, dem Nach- und Riickschub.
Die Basis fir die winterliche Truppen-
arbeit wurde auf dem Jungfraujoch im
Zentralkurs fiir Ski- und Winter-Ge-
birgsausbildung gleichen Jahres ge-
schaffen, wo ein Stab von 75 Offizieren
aller Grade sich die Grundlage fiir die
spatern A- und B-Kurse holte. Die Teil-
nehmer wurden skitechnisch und win-
ter-alpinistisch einheitlich ausgebildet.

Die Technik des Militar-Skilaufers
lehnt sich an die schweizerische Ein-
heitstechnik an, beschrankt sich aber
hauptsachlich auf das Gehen, Wenden,
Fahren, Bremsen und Drehen (Rich-
.tungsdnderungen). Im Gebirgsregle-
ment wird gesagt, dafy der meist schwer
beladene Militarskilaufer in der Lage
sein misse, in schwierigem ~Gelénde
und bei schlechter Beleuchtung, selbst

im dicksten Nebel und bei stockdunk-
ler Nacht einen Auftrag sicher und
rasch auszufihren. In der kurzen zur
Verfligung stehenden Ausbildungszeit
liegt das Schwergewicht auf der tech-
nischen Schulung, weiter in der Er-
ziehung zu Haérte, Ausdauer und Ein-
satzbereitschaft. Den Militar-Skildufer
charakterisieren die volle Beherrschung
seines Korpers, Marschtichtigkeit, Wi-
derstandsféhigkeit im Ertragen von
Sturm, Kalte, Hunger und Strapazen
jeder Art, nie versagende Sicherheit
in der Anwendtng der alpinen Tech-
nik, wozu in erster Linie das Skilaufen
gehort, ferner die Kenntnis der winter-
lichen Berge und ihrer Gefahren. Bei
der militarischen Ski-Ausbildung wur-
de deshalb das Ziel angesirebt, den
Soldaten zum gewandten Geléndefah-
rer auszubilden, der unter allen Um-
standen durchkommt, durchhalt und
seinen Auftrag ausfiihrt.

Im gleichen Atemzug mufy die win-
ter-alpinistische  Ausbildung genannt
werden, die eine Vertrautheit mit dem
Geladnde, dem Schnee und der rauhen,
unwirtlichen Natur des tief eingeschnei-
ten Hochgebirges anstrebt. Nicht we-
niger wichtig sind Kenntnisse in der
Technik des Bergsteigens sowie der
Gebrauch der alpinen Ausriistung und
Hilfsmittel. Durch mehrere Transport-
tibungen wurde die Frage der rationell-
sten Transportart abgeklért, ebenso die-
jenige der rationellsten Gebirgsausri-
stung und -bekleidung. Groke Auf-
merksamkeit wurde dem Stellungsbau
in Schnee und Eis bei grofien Kalte-
graden sowie dem Lawinendienst bei-
gemessen. In den A-Kursen wurden
hauptsachlich die skitechnische Aus-
bildung geférdert, wobei deren Ziel
in erster Linie im ‘Fahren mit der Pak-
kung, der Schufiwaffe und den schwe-
ren Lasten unter erschwerten Bedingun-
gen bestand. Aufstiege, Gelandelédufe
und Abfahrten in unbekanntem Gelan-

de und bei wechselndem Schnee stéhl-
ten die Skisoldaten, die sich an das
Tragen schwerer Lasten und Waffen
(schwere Maschinengewehre, Lafetten,
Munitionsreffe, Holzlasten) in grohkan-
gelegten Uebungen gewdhnen muften;
spezielle Gelénde- und Patrouillenaus-
bildung ergénzte diese Arbeit. In den
B-Kursen beschrénkte sich der skitech-
nische Unterrichtsteil auf eine kurze Re-
petition der Einheitstechnik. Als Prii-
fungsabschlufy hatten die Teilnehmer
einen scharfen und anstrengenden Ge-
landelauf mit Patrouillenausriistung zu
absolvieren. Das Lehrpersonal wurde in
besondern Lehrkursen vorbereitet.

Fir die gewaltige, geleistete Arbeit
in der Winter-Hochgebirgsausbildung
unserer Armee gebihrt vor allem den
Offizieren  Oberstdivisiondr  Nager,
Oberst Erb und Major Uhlmann An-
erkennung. lhr Verdienst ist es heute
zum grolen Teil, wenn die Schweizer
Armee im Alpenmassiv lUber gut trai-
nierte, gestdhlte und einsatzbereite
Soldaten verfiigt, die der ihr harren-
den Arbeit unter allen Bedingungen
gewachsen sind.

Die folgenden Angaben lber die
Skitechnik, wie sie der Ausbildung in
der Schweizer Armee zugrunde liegt,
sind dem Gebirgsreglement in seinen
Grundziigen enthommen und sollen in
summarischer Form einigen Aufschlufy
Uber die verschiedenen Phasen und
CGrundlagen geben. Das Skiturnen als
Vorbereitung fir den Skilauf umfaft
gemafy Armee-Skiturn-Programm 13 Ue-
bungen. Die Grundlage der skitechni-
schen Ausbildung ist das Gehen, eine
ausgesprochene  Gleichgewichtsverie-
gung im Wechsel von einem Bein auf
das andere, wobei die Bewegungen
locker und mit elastischem Schwung
ausgefiihrt werden missen und die
Stocke der Vorwérisbewegung dienen.
Man unterscheidet dabei den Geh-,
Treppen-, Halbtreppen- und Graten-
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