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Das Segelflugzeung als Kriegsfaktor

Mit der Einbeziehung des Segel-
flugzeuges in die moderne Kriegfiih-
rung hat sich ein neues Kapitel von
groter Bedeutung fir die Militarwis-
senschaft erdffnet, dem erst in neue-
ster Zeit die militarischen Kreise Ame-
rikas grofte Beachtung schenken. Der
moderne Segler ist ja nicht nur ein
Flugzeug ohne Motor, sondern die
gréfitmogliche Form der Annédherung

Das Schleppseil eines Lastenseglers wird
am Heck einer Motor-Schleppmaschine ein-
gehangt.

an den Vogelflug, den Flugzeug-Inge-
nieure Uberhaupt zu konstruieren ver-
mochten. In den Héanden eines guten
Piloten verliert denn auch der schwer
beladene Segler nur sehr langsam an
Hohe und landet — &hnlich wie ein
gleitendes Blatt — mit einer Geschwin-
digkeit von 50 bis 60 Kilometern in
der Stunde. Da die Segelflugzeuge
statt mit R&dern mit Kufen ausgeriistet
sind, vermogen sie Uberall dort, wo
auch nur eine ganz kleine Fléche vor-
handen ist, glatt zu landen.

Die Technik des Einsatzes von Se-
gelflugzeugen wurde von der deut-
schen Luftwaffe im Jahre 1940 zum
erstenmal angewandt. lhre Transport-
segler wurden in grofen Hohen aus-
geklinkt und landeten tief hinter den
Linien der Alliierten — meistens un-
gesehen und ungehért in den ersten
Morgenstunden.

Die ersten deutschen «12-Mann-
Segelflugzeuge», die in Krefa verwen-
det wurden, wiesen eine Lange von
nur 18 Metern — bei einer Fligel-
spannweite von etwa 25—27 Metern
— auf. Alle diese Dimensionen sind
heute sowohl von deutschen, briti-
schen wie amerikanischen Konstruk-
teuren bedeutend vergrékert worden,
und in Fachkreisen scheint man uber-

Von P. Schultheh.

zeugt zu sein, in kurzem Segler zu
bauen, die 50 und mehr Mann befor-
dern kénnen.

Nebst dem Piloten fiihrt jedes deut-
sche Segelflugzeug rund 2 Tonnen
Verpflegungsmaterial und  Munition,
oder 15 voll ausgeriistete Infanteristen
mit sich. Mit dem Schlepp von sechs
bis sieben so beladener Apparat er-
fullt ein solcher «Schleppzug» auch
eine militarisch héchst wichtige Aufgabe.

So scheint es denn heute wohl von
Interesse, wenigstens einen ganz kur-
zen Blick in die Geschichte des Segel-
flugzeuges zu tun, zeigt dieser doch,
welch gewaltige Wandlung in kiirze-
ster Frist menschliches Wissen und
Kénnen auch hier wieder geschaffen
hat! Der Vater des modernen Segel-
flugzeuges war Otto Lilienthal, der
sich, nach griindlichem Erforschen des
Vogelfluges, im Jahre 1891 von einem
Hiigel Pommerns zum erstenmal in die
Lifte schwang. Erst im Jahre 1902 aber
flogen die Gebriider Wright in Kitty-
Hawk den ersten wirklich brauchbaren
Gleiter. Mit der Ausniitzung der Luft-
stromungen und Aufwinde wurden die
Gleiter erst zu dem wirklichen Segel-
flugzeug. Noch im Jahre 1920 hielt Or-
ville Wright den «Segelrekord» mit
9 Minufen 45 Sekunden! Im Jahre 1930
war es der Oesterreicher Robert Kron-
feld, der mit seinem Segelflug von
tber 150 Kilometern und mehr als
2500 m Spitzenhdhe Weltaufsehen er-
regte. Zur gleichen Zeit etwa war es,
dafy der Deutsche Wolf Hirth die Ther-
malwinde die Temperaturunter-
schiede der Windstrémungen — aus-
niitzte und so die ersten aufsehenerre-
genden Distanzfliige von liber 500 Ki-
lometern und schlieflich seinen Rekord
von 465 Meilen aufstellte.
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Deutscher Lastensegler fiir Nachschub

In Amerika erreichten amerikanische
Piloten im Jahre 1932 die ersten gro-
ken bedeutsamen Ergebnisse auf Se-
gelflugzeugen; so war es z. B. Frank
Hawsks, der als erster einen Schlepp-
flug hinter einem Motorflugzeug von
einer Kiiste des Kontinents zur andern
unternahm, wahrend Ralph Barnaby mit
seinem Segelflugzeug vom Luftschiff
«Los Angeles» aus startete.

Seltsamerweise aber liefy sich weder
das Marine- noch das Kriegsdeparte-
ment durch all diese Leistungen beein-
drucken, und noch im Jahre 1941
wurde eine Motion zur Finanzierung
des Segelflugsportes vom Kriegsdepar-
tement abgelehnt, da das Segelflug-
zeug fur militarische Zwecke génzlich
ungeeignet seil

Die Erfahrungen des «Kreta-Feld-
‘zuges» haben dann auch in Amerika
schlagartig eine Wendung erfahren
und das «Air-Corps» in Aufruhr ver-
setzt.

Ueber Nacht wurde damals Lewin
Barringet — einer der vier Inhaber des
«goldenen C», das nur Piloten ver-
liehen wird, die bereits im Segelflug
hervorragende Leistungen verzeichnen
konnten — mit der Schaffung eines
«Air-Corps-Segelflug-Programms»  be-
traut.

Heute verfiigt die amerikanische Ma-
rine liber eine gldnzende Segelflug-
schule in Parris Island, und das Army
Air Corps selbst hat in Twentynine
Palms — in Kalifornien — eine mo-
derne Segelflugschule ins Leben geru-
fen, die imstande ist, pro Jahr rund
tausend Piloten auszubilden.

Das Alter dieser Schiler liegt zwi-
schen 18 und 32 Jahren; die Anforde-
rungen, die an diese zukinftigen Se-
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DER SCHWEIZER SOLDAT

gelflugpiloten hier gestellt werden,
sind zwar nicht so hoch, wie sie an
Kampfflieger gestellt werden, aber
doch aufserordentlich vielseitig und
.griindlich. Der Schiiler lernt zuerst an
einem Apparat, der vor einer starken
Windmaschine am Boden steht, den
Steuerkniippel zu handhaben und sich
mit der ungewohnten Tatsache vertraut
zu machen, daf er hier plotzlich weder

In Eilmé&rschen erreichen wir einen neuen
Abschnitt. Es ist ein diesiger, waschkiichen-
dampfiger Novemberabend. Kaum ist es
dunkel geworden, da heult und brummt es
auf im Tannenwald vor den Deckungs-
léchern der Panzergrenadiere. Zehn, zwan-
zig, dreifig, immer mehr Feindpanzer wer-
den erkannt. Als die Meldung am Regi-
mentsgefechtsstand eintrifft, haben sich die
Herden der Raupentiere schon in Bewe-
gung gesetzt. Eng an die Wand des Erd-
loches geduckt, sehen die Soldaten die
dunklen Umrisse der T 34, der «Valen-
tines» und der «Marcs» sich vorwartsschie-
ben, mitteldicke Tannen wie Streichhélzer
abknickend, verfolgt von den Salven der
Pak, die lodernde Fackeln zwischen den
Stammen entzlindet.

Kiew — so brummen die hundertpferdi-
gen Motoren, die jetzt schon die Beton-
strae erreicht haben. Kiew — denken un-
sere Manner. Werden sie uns abschneiden?
Kiew? Sinnend starrt der Kommandeur ins
Dunkel. Die wollen den Durchbruch. Die
Aufrollung und Vernichtung der gesamten
deutschen Siidfront. Wenige hundert Me-
ter entfernt von diesem sinnverwirrenden
Nachttreck der Panzer steht ein Obergefrei-
ter an der Strake auf Posten:

«Heut geht Iwan aufs Ganze», wie zu
sich selbst hat er diesen Satz gesprochen.
Man kann getrost auf diese alten Soldaten
héren. Sie haben eine Witterung, fein wie
die des Wildes. Stunden spater hért man
von Stden her Kampflarm vor Kiew.

Die imperialistischen Kriege
Japans

Japan hat schon eine ganze Reihe Krie-
ge gefithrt, um sein grofasiatisches Reich
zu verwirklichen. Der Chinesisch-Japanische
Krieg 1894/95 brachte in dem reichen In-
sellande Formosa den ersten Gewinn. Der
Russisch-Japanische Krieg der Jahre 1904
bis 1905 sicherte den Besitz der Halbinsel
Korea und die Anwartschaft auf die
Mandschurei. 1910 wurde Korea durch An-
nexionsvertrag dem japanischen Reiche
einverleibt. 1914 trat Japan gegen Deutsch-
land und seine Verbiindeten in den Welt-
krieg und eroberte im gleichen Jahre
Tsingtau und besetzte die deutschen
Schutzgebiete in Mikronesien. Durch den
Versailler Vertrag bekam Japan 1919 Kiau-
tschau und das Vélkerbundsmandat {iber
die Karolinen-,- die Marianen- und ~die
Marshallinseln. 1931 erzwang es durch den
mandschurischen Winterfeldzug und die
Schanghai-Aktion 1932 die Unabhéngig-
keit von Mandschukuo, 1933 iberschritten

Drosselklappen noch Ventile zu bedie-
nen hat. Dann kommt der Start mif
einem Schleppwagen. Weitere 4 Wo-
chen vergehen sodann mit Uebungen
an Héngen, bis endlich der Pilot ein
schweres Militérsegelflugzeug in der
V-Formation hinter einem Schlepper
fliegen darf.

Als der Krieg ausbrach, hatte Ame-
rika nur wenig hundert Segelflugpilo-

Krieg im Osten

Fiirchterliches  Gefiihl, zuriickzugehen.
Kampfen, halten, genau wissend, gegen
Dunkelwerden wird weiter abgesetzt. Un-
vermutete Begegnungen mit vorgetriebnen
feindlichen Panzer- und Infanteriespitzen,
Ausweichen statt Angriff, es ist wie ein
Kesseltreiben gewesen im Anfang. Wett-
lédufe mit Feindpanzern in 50 Meter Ab-
stand sind ebensowenig eine Seltenheit ge-
wesen wie Flisse, die in voller Ausriistung
durchschwommen werden muften, weil die
Briicken bereits gesprengt waren. Anschlie-
flend neue Lécher buddeln und eine ‘neue
Linie halten, frostklamm, zum Umfallen
mide, hungrig und durstig dazu, denn wie
soll wohl bei solcher Situation die ge-
regelte Zufiihrung der kalten und warmen
Kost bewerkstelligt werden?

Weil Gott, man hat die Zihne zusam-
menbeiffen miissen, um nicht schwach zu
werden. Jeden Tag ist das Hauflein mehr
zusammengeschmolzen. Es mukte immer
wieder hértestens gefochten werden. Hier
konnte nur die Haltung entscheiden, jener
unwégbare Kraftquell, den eine Truppe hat
oder nicht hat. Sie hat entschieden. Hat fiir
uns entschieden. Der Schreiber dieser Zei-
len wiirde sonst heute wohl an Sibiriens
Straen Steine klopfen.

«Wenn ich diese Tage nicht liberleben
sollte, so gehen Sie zu meiner Frau und
berichten ihr ausfiihrlich, denn einen letz-
ten Brief zu schreiben, ist nicht mehr Zeit
und Ruhe.» Der Major hat sich in seiner

die Japaner die Groke Mauer und besetz-
ten die Provinz Jehol. Am 28. Juli 1941
begannen die Japaner mit den Truppen-
landungen auf Indochina und am 8. De-
zember 1941 folgte die japanische Kriegs-
erklarung an Amerika und England. -et.

Australiens Kriegsausgaben

Der australische Ministerprasident, Curtin,
gab neulich, anlaflich der Auflegung der
vierten «Freiheitsanleihe» von 125 Millio-
nen Pfund, bekannt, dafy der jetzige Zeit-
punkt die maximale Kriegsanstrengung der
Alliierten darstellt. Die Kriegskosten seien
noch immer im Steigen begriffen, und wah-
rend der nachsten sechs Monate wird Au-
stralien mehr ausgeben als es wahrend der
ganzen Dauer des Krieges 1914—1918 aus-
gab. Der Kriegsbeitrag Australiens kann
nur dann voll und ganz gewiirdigt werden,
wenn man die Bevdlkerungszahl von nur
10 Millionen in Betracht zieht. %, also
3369000, sind Arbeitskrafte. Von diesen

sind 1 750 000 entweder in der Armee ein- _
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ten. Viel schwerer aber wog wohl,
dafy auch die Fabrikation solcher Seg-
ler stark vernachlassigt war.

Auch dieses Bild hat sich in letzter
Zeit gewaltig geandert, und heute wird
in den ganzen USA. die Massenpro-
duktion von ‘modernen Segelflugzeu-
gen am laufenden Band — und mit
ausgebildeten Arbeitskraften — voll-
zogen.

Vorahnung nicht getiuscht. Am Mittag ha-
ben sie ihn schwer verwundet fortgetragen.
Als ihm das Ritterkreuz verliehen wurde,
ist langst der Brief mit der letzten Botschaft
an die Frau dieses tapferen Kommandeurs
unterwegs gewesen. Den Nachfolger hat es
am gleichen Tage im gleichen Ort getrof-
fen. Er hat kein Wort mehr sagen koénnen.
Zwei Kommandeure an einem Tag. Der
Oberstleutnant ist wenige Tage darauf ge-
fallen, der Hauptmann ist. der vierte Fiih-
rer des Regiments gewesen, der innerhalb
kurzer Frist an der Spitze seiner Ménner
sein Leben gab.

An solchen Offizieren rafft sich das
Frontsoldatenherz immer wieder auf. Der
Mann sieht sie vorangehen, sieht sie schie-
Ken, halten, stiirmen. «Der'Alte ist vorn.»
Dieses Wort wirkt Wunder.

*

Wir haben. einen turbulenten Krieg ge-
fuhrt seitdem. Einen Krieg ohne Muster
und Vorbild. Wir haben gestirmt, jeden
Tag, haben Dérfer genommen, um sie
schon nach Stunden wieder aufzugeben.
Das Eroberte handfest zu besetzen, dazu
waren weder Truppen da, noch kam es
darauf an. Wir sind im Hinterland der
feindlichen Panzerkeile herumgekrebst, eine
Truppe des Angriffs, die alles in Unordnung
brachte, die dem Gegner keine ruhige Mi-
nute liel, seinen Nachschub lahmlegte,
bis... Ja, bis es plétzlich in Richtung
Nordwesten ging. Uffz, Heinrich Vathje.

Militarisches Alleviei

gereiht oder in der Kriegswirtschaft be-
schaftigt. Im Jahre 1942/43 betrug das natio-
nale Einkommen 1223 Millionen Pfund. Da-
von wurden 562 Millionen fiir Kriegsaus-
gaben aufgewendet. Im Monat September
betrugen die Kriegsausgaben 47 Millionen
Pfund, d.h. 1150000 Pfund taglich.

Geburteniiberschufz in England

Der englische Gesundheitsminister Brown
gab neulich bekannt, daf trotz vier Jahren
Krieg der Gesundheitszustand der eng-
lischen Bevélkerung besser sei als in der
Vorkriegszeit. Die Sterbéfille unter der
Zivilbevélkerung zeigen eine abnehmende
Tendenz, wahrend das Berichtsjahr die
niedrigste je verzeichnete Sterbequote auf-
weist. In dieser Zeitspanne wurden 654 039
lebende Geburten registriert; dies bedeu-
tet, gegeniiber dem gleichen Zeitraum
1941, eine Vermehrung um 66811. Nach
Abzug der Sterbefdlle weist England im
Jahre 1942 einen Geburteniiberschufy von
173'902 Seelen auf.
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