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Der erste Amphibienkampfwagen, der
wirklich seinen Namen mit vollem Recht
trug — auf dem Lande wie im Wasser
seine Kampfaufgabe voll erfiillen konn-
te — wurde, wie gesagt, erst viel spater
geschaffen. Der Schoépfer war der Eng-
lander Carden Lloyd und das Fahrzeug
wurde von Liddell Hart — dem weltbe-
kannten Militdrsachverstandigen — in
den Vickers-Armstrong-Werken erbaut.

Obwohl als «sehr leichter» Kampf-
wagen gebaut, wies das Modell doch
eine Reihe beachtenswerter Eigenschaf-
ten auf, und hat sich dann in der Folge
auch sehr gut bewéhrt. Diese Amphi-
bienkampfwagen wurden von zwei
Mann bedient. Die Panzerung wies eine
Dicke von' 8—9 mm auf, seine Lange
betrug 3,9 m; die Hohe 1,8 m. Wéahrend
der Kampfwagen am Lande 65 Stunden-
kilometer entwickeln konnte, betrug
seine Geschwindigkeit im Wasser rund
10 km. Noch einmal schien diese «neue-
ste Waffe» in Vergessenheit zu geraten,
bis sie dann im Laufe dieses Krieges in
Ruffland "wieder auftauchte. Die russi-
sche Armee machte sich die Erfindung
zunutze und ging an die Serienherstel-~
lung solcher Land- und Wasserkampi-
wagen.

Von den allilerten Nationen heute
benutzten Amphibienkampifwagen sind

Die Fliisse in

(Dr. E. B.) Im Verlauf der Kriege, die
im europaischen Osten fobten und
toben, verbinden sich héaufig Ereignisse
von grofer strategischer Tragweite mit
den Namen von Fliissen, Siimpfen und
sonstigen Gewadssern. Wir xennen aus
der Schweizer Geschichte den tragi-
schen Uebergang Uber die Beresina,
aus der Geschich:e <25 russischen Bir-
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Amerikanische Panzerkdhne bei einer Landungsoperation. Ein «Jeep» verldfit eben den
Panzerkahn.

genaue Einzelheiten wohl nicht zu er-
fahren, sicher aber ist, dafy die «Ford
Motor Company» heute in grofen Se-
rien einen Amphibienwagen herstellt,
der aus dem Kleinkampfwagen «Jeep»
hervorgegangen ist und sich rasch zu
einem der wertvollsten Invasionsfahr-
zeuge entwickelt hat.

In neuester Zeit werden nun auch
schwere amphibische Lastfahrzeuge von
2,5 Tonnen von den Alliierten in den
Dienst der Invasion gestellt, die selbst
fir grofkte Transporte und beim Einsatz
in jedem Geldnde verwendet werden
kénnen. P. Schultheh.

der russischen Kriegsfiihrung

— ein System natiirlicher Verteidigungslinien

gerkrieges efwa die schweren Ausein-
anderseizungen bei Zaryzin (heute
Stalingrad) an der untern Wolga, aus
der jungen Geschichte des heutigen
Krieges in Rufland die Uebergange
deutscher und verbiindeter Truppen
liber die Weichsel, die Diina und Bere-
sina, im Siiden liber den Pruth, den
Dnjestr, den Bug, den Dnjepr und spa-

Russischer Amphibientank beim Durchqueren eines Flusses an der russisch-deutschen
' Nordfront.

ter iber den Donez und Don, iiber den
Kuban und Terek.

Eine Besonderheit des russischen
Verkehrsnetzes erklart diese Eigenart:
Karten Rufklands, auf denen Eisenbah-
nen, Strafen und Wasserwege einge-
zeichnet sind, zeigen zwei dazutlich
unterscheidbare Zonen, welche durch
eine Linie geirennt werden, die im
Norden etwa bei Leningrad beginnt,
liber Wologda, Jaroslawl, Woronesch
nach Stden verlduft und bei Rostow
am untern Don stdéstlich nach dem
Kaukasus abbiegt. Das westlich dieser
Linie gelegene Gebiet zeigt ein fur
russische Verhélinisse dichtes Eisen-
bahn-, Straffen- und Kanalnetz, das sich
um so mehr verengert, je naher wir der
russischen Westgrenze riicken. Oest-
lich der genannten Linie dagegen bil-
den Stromsysteme — namentlich das-
jenige der Wolga — fast die einzigen
Verkehrswege in Gebieten, die an
Groke Hunderte von Quadratkilometer
erreichen. Militérisch spielen die Bah-
nen und Straken im Kampf in Wesi-
rufland ihre grohe Rolle, die tief an-
gelegte russische Verteidigung aber
stiitzt sich um so fester auf Fluklaufe, je
weiter sich der Kampf ins Landesinnere
hineinzieht. Die Kémpfe des ersten rus-
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sischen Kriegssommers, die 1941 in
Bessarabien und in der Ukraine aus-
gefochten wurden, zeigten diese Ei-
genart der russischen Verteidigungs-
strategie bereits deutlich: durch die
Besefzung Bessarabiens hatten sich die
Russen die Pruth-Linie gesichert, nach
Beginn der deutschen Offensive zogen
sie sich langsam auf den Dnjestr zu-
riick, von dort auf den Bug und weiter
auf den Dnjepr. Gegen den neuerli-
chen Ansturm der deutschen Armeen
im Sommer 1942 bildeten der Donez
und spéter der Don und bei Stalingrad
die Wolga den néachsten Rickhalt der
im Stiden zusammengedrangten Russen.

Bis heute veranderte sich der Urzu-
stand der russischen Stréme kaum; erst
an wenigen Stellen hat der Mensch
durch den Bau von Dammen, Stau-
mauern und Kanélen dem natirlichen,
vielfach verwilderten Lauf der Gewas-
ser seinen ordnenden Willen aufge-
zwungen. Das europaische Rufland,
das nur im Osten durch den Ural, im
Stiden  durch den Kaukasus und im
Westen durch die Karpa-
then zwischen Gebirgs-

gen aufser dem Ural, der Petschora und
dem Dnjestr alle Strome Ruflands. Wie
Radien eines Kreises ziehen sie in allen
Richtungen den Meeren zu, iiberspan-
nen das Land mit einem feinen Gitter-
werk  weitverzweigter Wasseradern,
aber keiner miindet in den von allen
grofrussischen Politikern mit List oder
Gewalt gesuchten offenen Ozean, und
ein grofer Teil wendet sich jenem
abfluflosen Gebiet zu, dessen Sam-
melbecken das Kaspische Meer bildet.
Es nimmt vor allem die Wasser der
weitverzweigten Wolga auf, liegt selbst
26 m unter dem Meeresspiegel. Die
Ubrigen Flisse ergiefen sich in die
Ostsee, ins Eismeer und ins Schwarze
Meer, d.h. in Nebenmeere, die nur
auf weiten Umwegen miteinander in
Verbindung stehen. Die moderne Tech-
nik macht es leicht, diesen Mangel der
Natur auszugleichen, denn die enge
Nachbarschaft der Quellgebiete erlaubt
Uber die geringen Gelédndehindernisse
hinweg die Verbindung der meisten
Oberlaufe durch Kanéle. Ein umfang-
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reiches System kiinstlicher Wasser-
strafen wurde durch die Sowjetregie-
rung geplant, aber erst zum kleinen
Teil und nach vorwiegend militarischen
Gesichtspunkten  (Stalinkanal Lenin-
grad—Ladogasee—Eismeer) ausgefiihrt.

Da sich die grékten Flisse von Nor-
den nach Siiden und umgekehrt als
Hauptrichtung bewegen, ergeben sich
zusammenhdngende  Verteidigungsli-
nien, von denen die Diina—Dnjepr-
und die Dwina—Wolga-Linie die ausge-
dehntesten darstellen. Nach dem ersten
Weltkrieg hat Rufsland infolge des Ver-
lustes des Baltikums und Finnlands so-
zusagen seine ganze Ostseeklste mit
den im Winter eisfreien Hafen einge-
bihkt und versuchte, die friher nach der
Ostsee gehenden Verkehrsstrome so
gut als méglich nach dem Schwarzen
Meer und vor allem nach dem zum
Ozean hin offenen Eismeer zu lenken.
Theoretisch standen solchen Plénen

keine ernsthaften Hindernisse entge-
gen, da ein grofier Teil der russischen
Flisse nach der nétigen Ausbaggerung

schranken  eingeschlossen
ist, erhebt sich trotz der
Unzahl flacher Héhenrik-
ken an keiner Stelle mehr
als 400 m Uber den Mee-
resspiegel und hat die Bil-
dung der groften Stfrom-
systeme des Kontinents be-
glinstigt. Bezliglich ihres
Einzugsgebietes halten die
grofien russischen Strome
einen Vergleich mit den
Flissen Westeuropas ohne
weiteres aus: Wahrend der

1325 km lange Rhein eine

Flaiche von 225000 gkm
entwassert, hat die 3500 km
lange Wolga ein Einzugs-
gebiet von fast anderthalb
Millionen gkm, der 2250
km lange Dnjepr ein sol-

ches von 525000 gkm, der
1860 km lange Don ein sol-

ches von 430000 gkm und
der 1370 km lange Dnjestr
entwéssert 76 000 gkm.
Die einzige bemerkens-
werte Erhebung der unend-
lich weiten russischen Ebe-
ne bilden die sudlich Le-
ningrad etwas tber 300 m
. M. ansteigenden Waldai-
Hohen, die man aber im
Vergleich mit schweizeri-
schen Unebenheiten kaum
als vollwertige Berge gel-
ten lassen kann. Auf die-
sem kleinen, bewaldeten
Gebiet — das die Wasser-
scheide zwischen der Ost-
see und dem Kaspischen
Meer bildet — entsprin-
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und Eindédmmung bis weit in die Quell-

gebiete hinauf schiffbar gemacht wer- .

den kann. Ausgedehnte Simpfe und
Moore — als groéfte sind die Rokitno-
und Pripetsimpfe bekannt — saugen
wie riesenhafte Schwéamme grohe Was-
sermengen auf und geben sie nur
langsam wieder ab, so dafy auch die
nach Siiden fliekenden und in den
trockenen Steppen schnell verdunsten-
den Strome im Sommer befahren wer-
den kénnen.

Das auferst geringe Gefille der rus-
sischen Ebenen flihrte zu weitgehen-
der Verdstelung der oft trége sich da-
hinwindenden Wasserlaufe, so dafy der
Verkehr {lber grofie Strecken und
damit der Nachschub der kdmpfenden
Armeen héufiger als anderswo zu Fluk-
ibergéngen gezwungen wird. Man-
chenorts fehlen in der unbesiedelten
Weite die Briicken, oder sie genligen
vielleicht dem Panjewagen, dem vier-
raderigen russischen Bauernkarren —
deutsche Fabriken stellen ihn zur Zeit
in Massen her — nicht aber dem Auto-
mobil, der Artillerie und andern schwe-
ren Heeresfahrzeugen. An manchen
Stellen muf man sich zur Ueberque-
rung der Fliisse mit einer Furt behel-
fen oder wird zu grofen Umwegen
gezwungen, weil Hochwasser im Friih-
jahr und Herbst — im Sommer auch
nach Wolkenbriichen — den Verkehr
langere Zeit unterbinden kdénnen.

Am Lauf der stdwarts fliekenden
Stréome Dnjepr, Donez, Don und an der
Wolga féllt die teils nach Westen, teils
nach Osten weit ausbuchtende Bogen-
form auf, die bald dem Angreifer, bald
dem Verteidiger bessere Chancen zu
Angriffen, Gegenangriffen und Umfas-
sungsmandvern bietet. Besonders ei-
gentlimlich ist am Lauf des Don jener

weit nach Westen gedffnete Bogen,
der den Strom in seinem &stlichsten
Punkt bis auf 60 km an die Wolga
herantreten 1dht und die deutsche
Heeresleitung auf den Plan brachte, die
im Sommer 1942 nach dem Kaukasus
sich durchkdmpfenden Armeen durch
die Don—Wolga-Linie gegen Flanken-
und Riickenstéfe zu sichern. Der Ge-
danke, die beiden Wassersiraen an
dieser Stelie durch einen Kanal zu ver-
binden und die Wolga statt in die
Sackgasse des Kaspischen Meeres ins
Schwarze Meer — wohin sie sich in
Urzeiten tatsdchlich ergol — zu leiten,
wurde durch den Wolga—Don-Kanal
verwirklicht. Welche geringe Bedeu-
tung als Verkehrsader der Don noch
heute hat, lakt das Fehlen grofer
Stédte an seinen Ufern erkennen. Ein-
zig Woronesch ware als groferes Zen-
frum. zu nennen, doch liegt die Stadt
nicht unmittelbar am Don, sondern im
Tal eines Nebenflusses, 20 km von des-
sen Einmiindung in den Don entfernt.
Wie die Wolga und der Dnjepr, so
weist auch der Don auf weite Strecken
ein hochliegendes rechies und ein
flaches linkes Wiesenufer auf. Der Geo-
loge K.E. v. Bar erklért diese Erschei-
nung damit, dak der Strom infolge der
Erdrotation das rechte Bergufer abnage
und das Material auf der Gegenseite
anschwemme.

Im Verlaufe ihrer erfolgreichen Som-
meroffensive des Jahres 1942 haben
die Deutschen — als sie nach der
Wolga und dem Kaukasus strebten —
ihre Plane vorziiglich den Gegeben-
heiten des siidrussischen Stromsystems
angepafit. Die im Spatsommer gefal-
lene russische Stellung am untern Don
war gleichsam eine Tiir, deren Angel-
punkt Kursk bildete und die sich bei

Wehrsport
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Rostow am Asowschen Meer schloh.
Dann suchte die deutsche Heereslei-
tung den am Don angelehnten, offenen
Tirfligel nach dem Unferlauf der
Wolga tber Stalingrad bis nach Asfra-
chan am Kaspischen Meer zu verldn-
gern. Aber bei Stalingrad bewahrie
sich die Wolga fur die russischen Ver-
teidiger wiederum als sozusagen ftra-
ditioneller Wellenbrecher gegen den
Sturm von Westen wie vor Jahrhunder-
ten gegen die Nomadenhorden der
asiatischen Steppen, die am «Miitter-
chen Wolga» aufgehalten wurden.
Zieht der russische Winter in seiner
ganzen Schwere herauf, dann werden
die Verteidigungsgrdben des Sommers
zu fragfahigen Eisbriicken, die selbst
unter schweren Panzern nicht zusam-
menbrechen. Typisch fiir diese totale
Wandlung der russischen Strome als
Hilfsmittel der Strategie war im Winter
1942/43 jene Offensive der Roten Ar-
mee am mittleren Donez, die damit
begann, daf Artiilerie in die am Ufer
aufgetiirmten Eiswélle Breschen schof;,
um den Panzern den Weg liber den
gefrorenen Sirom zu &ffnen. Mit dem
«Wunder am Donez» — wie die Deut-
schen das Resultat ihrer Gegenoffen-
sive nennen — war das strategische
Auf und Ab an einem neuen Wende-
punkt angelangt. Im dritten Kriegs-
sommer, der zum ersten Mal an der
Ostfront eine deutsche Offensive der
«glinstigen» Jahreszeit scheitern sah,
folgten die Russen einer Konzeption,
die wiederum die Eigenart ihres Strom-
systems in Rechnung setzt und nicht
weniger grohziigig ist als diejenige
der vorangegangenen Winterfeldziige:
Die Dnjepr-Linie von Gomel am Rande
der Pripet-Simpfe tber Kiew bis zum
Schwarzen Meer zu erreichen.

Sommerbilanz im Avrmeesport

Es ist vielleicht von grundsatzlichem
Nutzen, wenn wir in einer riickblicken-
den Betrachtung den Begriff Wehrsport
etwas weiter fassen. Es zeigt sich doch
immer mehr, dafy hier Bewegungen in-
einanderspielen, die man im ersten
Augenblick kaum unter dem Nenner
«Wehrsport» einordnen wiirde, die
aber bei naherer Betrachtung auf die
wehrsportliche Aktion und damit die
dienstliche und aufjerdienstliche Beta-
tigung des Wehrmannes im Sinne eines
gesteigerten Leistungsbediirfnisses zum
Nutzen des physischen Bereitschafts-
grades der Armee von bestimmendem
Einfluf sind. Wiirde man solche Ge-
dankengénge, die sich an die reale
Wirklichkeit anlehnen, tibersehen, kéme
man bei flichtigem Verweilen kaum
um die Feststellung, daf der «Wehr-

sport» die vielleicht vor zwei Jahren
erreichte betrachtliche Breitenentwick-
lung nicht mehr halten konnte, daf er
zumindest stagniert. Daly dem nicht so
ist, kann wahrscheinlich nur von jenen
Kreisen bemerkt werden, die die ganze
Bewegung in ihren Grundziigen ken-
nen.

Dabei zeigt es sich nun, daf der
Wert wehrsportlicher Aktivitat nicht
nach dem Ausmafy und der Zahl natio-
naler oder dezentralisierter Veranstal-
tungen ermessen werden darf. Gerade
hier unterscheidet sich ja der Wehr-
sport von dem im Verband straff diri-
gierten Sport. Wohl erreicht er auch
hier beispielsweise mit der Durchfiih-
rung nationaler Meisterschaften (siehe
Basel, Thun, Freiburg) machtvolle H&-
hepunkte und betréchtliche Impulse. Im

grolien ganzen aber kénnen und dir-
fen Anlasse auf auherdienstlicher, frei-
williger Basis mit Wettkampfcharakter
nicht als Gradmesser, wenigstens nicht
als ausschliefliche Gradmesser, fiir den
Stand der Bewegung herangezogen
werden.

Wiirden wir es tun, so mihkten wir
eher mit gemischten Gefiihlen auf den
Wehrsport-Sommer 1943 zuriickblicken.
Aus -zeitbedingten Griinden fielen die
nationalen Meisterschaften in St. Gal-
len aus. Hatten sie stattfinden kénnen,
wére wohl die spezialisierte Diszipli-
nen-Vorbereitung in den Heereseinhei-
ien auf breiter Front in Angriff genom-
men worden. Sie hatte die Kompagnie,
das Regiment und schlieflich die Divi-
sion erfafit, aber wahrscheinlich beim
fortgeschrittenen Stand der Arbeit auch
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