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DER SCHWEIZER SOLDAT

Armee sein Schicksal in die Hande legt,
dann darf der Soldat die Pflicht nie
und nimmer so untrdstlich vernach-
lassigen, dafy er das Vertrauen seines
Vaterlandes mifbraucht und die Ge-
schichte zum vornherein das vernich-
tende Urteil Uber ihn {allt.

Eigentlich sind die Prinzipien der
Standhaftigkeit und der Treue eines
Soldaten fiir die Verteidigung eines
Vaterlandes die Grundlage jedes Den-
kens, sowohl beim Soldaten, als auch
beim Volke. Im Zusammenhange mit
diesen Prinzipien steht auch der Wille
des Volkes, seine Armee so gut als
moglich und so lange als méglich dem
Vaterlande zu erhalten. Ein aus pazifi-
stisch gesinnten Gehirnen stammender
Wunsch, die Armee misse bald liqui-
diert werden, kann nur eine Dummheit
oder eine Boswilligkeit sein. Dummheit
ist unverzeihlich, Boswilligkeit strafbar.

Die Notwendigkeit, daf die Schweiz
eine Armee besitzen muk, kann und
soll Uberhaupt nicht in Frage gestellt
werden. Dem Soldaten soll aber zu
Bewufstsein kommen, daf nach dem
Kulminationspunkte einer Anspannung
die Begeisterung sinkt und das Pflicht-
gefiihl leicht mit sich zu reiffen vermag.
Wenn es eine offentliche Meinung im
Volke geben sollte, deren Nerven nur
geringe Ausdauer hat, dann kann sie
fir diese Ehrlosigkeit nicht zur Ver-
antwortung gezogen werden, weil sie
unfafbar ist. Die Verantwortung bleibt
allein beim Soldaten, denn er schwort,
Treue zu halten. Mag auch seine Be-
geisterung fallen, seine Treue und sein
Pflichtgefiihl mussen soldatisch bleiben.
Wer heute, wo das Schicksal des Staa-
tes immer noch auf den Schultern der
Armee liegt, von der baldigen Liqui-
dation des Heeres spricht, der versucht
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mit schlauen, doch bekannten Schleich-
wegen die Moral der Soldaten zu
untergraben. Er will die Begeisterung
ersticken, indem er die Pflicht nicht zur
Lust, sondern zur Mihsal gestaltet.
Ohne die physische Kraft zu brechen,
schwéacht diese Gefahr die Moral der
Soldaten. Alle diese Versuchungen
richten sich gegen die Standhaftigkeit
und das Pflichtbewuktsein. Fallt der
Soldat herein, dann ist das Ungliick ge-
schehen.

So sind denn soldatischer Geist und
soldatische Treue Angelpunkte der Ge-
schichte eines Volkes. Sie sind keinen
zeitlichen Grenzen unterworfen, wie
etwa Begeisterung und physische Kraft,
sie sind aber das Leitmotiv, das eine
Armee zum Kulminationspunkte ihrer
Allkraft fiihrt, aber nie sinken darf,
wenn andere Faktoren wieder ver-
schwinden.

Amphibienwagen: die neue Waffe

Wahrend man bei friihern angelséch-
sischen Commando-Raids stets nur von
sogenannten Landungsbarken — in de-
nen die an Land zu sefzenden Kampf-
wagen mitgefiihrt wurden und die dank
den flachen Béden bis hart ans gegneri-
sche Ufer gefiihrt werden konnten —
vernahm, hat man in neuester Zeit nun
auch Kenntnis von «amphibischen Ope-
rationen» erhalten.

Bei diesen Landungsoperationen, wie
sie bereifs in Sizilien und spéter auch an
der italienischen Kiiste mit groem Er-
folg durchgefiihrt wurden, [6st die Ver-
wendung der neuen Amphibienkampf-
wagen mit Erfolg das schwierigste und
wertvollste Problem der Invasion — die
direkte Anndherung an den Feind.

Es sind dies, wie die neuesten Erfah-
rungen gezeigt haben, alle jene Mo-
mente, bei denen es sich darum han-
delt, einen — wenn auch noch so klei-
nen — Briickenkopf errichten zu kén-
nen, und dies im Moment, wo die feind-
liche Verteidigung ihren héchsten Grad
der Gefechtswirksamkeit erreicht hat.
Dieses wichtige strategische Moment
sollen nun die Amphibienwagen in ho-
hem Mahke erfiillen kénnen.

Zweifellos ist mit der Schaffung die-
ser neuesten Invasionsfahrzeuge die
Frage recht aktuell geworden, in wel-
chem Mafe es sich hier um eine der so
oft angesagten «neuen Waffen» handelt.

Selbstversténdlich ist wohl, dafy solche
Operationen, wie sie jetzt mit diesen
Amphibienwagen durchgefihrt werden,
nicht kurzerhand nur mit improvisierten
Mitteln unternommen werden — son-
dern seit langer Zeit sorgféltig, auch fir
den Kampfeinsatz, durchprobiert wer-
den mukten. In der Tat ist denn auch
die Idee der Amphibienwagen nicht

neu. Bereits kurz nach dem ersten Welt-
krieg — im Jahre 1918 — konstruierie
der damalige Chef des Generalstabs des
«Royal Tank-Corps», Oberst Fuller, ein
erstes Modell eines Amphibienkampf-
wagens, der es seinen Truppen ermdg-
lichen sollte, ihren Weg ohne Zeit-
verlust, selbst beim Durchqueren von
breiten Wasserldufen, fortsetzen zu
kénnen.

Wenn auch seine Idee fiirs erste fehl-
schlug, so stellte doch bereits im Jahre
1920 das «Experimental Establishment»
ein neues Modell — den ersten Proto-
typ eines «leichten Amphibien-Infante-
rie-Wagens» her. Dieser erste wirkliche
Amphibienkampfwagen -von 6% Meter
Ladnge war mit 5,08-mm-Platten gepan-
zert, wahrend sein Gewicht 8,5 Tonnen
betrug. Dieses erste Modell war mit

Schon die gewdhnlichen Panzerwagen besitzen eine «Wat-Fahigkeit», die ihnen das

einem 100-HP-«Hall-Scott-Motor» aus-
geriistet und legte auf dem Lande rund
48 km — im Wasser 5 km zurlick.

Obwohl dieses Versuchsmodell recht
gute Resultate zeitigte, wurde der Ge-
danke erst 11 Jahre spater — diesmal
in Amerika — wieder neu aufgenom-
men, und in gréferm Umfange wirklich
in die Tat umgesetzt. Walter Christie —
dem auch die ersten mit schweren, star-
ken Motoren ausgerlisteten Kampfwa-
gen zu verdanken sind, war es, der in
den Jahren 1921—1923 schon die ersten
wichtigen Versuche mit neuen Amphi-
bienwagen unternahm. Seinen Modellen
aber fehlten die typischen Merkmale
und Eigenschaften eines wirklichen

Kampfwagens — die Panzerung und
ein Geftriebe, das wirklich fur jedes
Terrain geeignet war.

o i . SN

Durchqueren von Wasserlaufen gestattet.
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Der erste Amphibienkampfwagen, der
wirklich seinen Namen mit vollem Recht
trug — auf dem Lande wie im Wasser
seine Kampfaufgabe voll erfiillen konn-
te — wurde, wie gesagt, erst viel spater
geschaffen. Der Schoépfer war der Eng-
lander Carden Lloyd und das Fahrzeug
wurde von Liddell Hart — dem weltbe-
kannten Militdrsachverstandigen — in
den Vickers-Armstrong-Werken erbaut.

Obwohl als «sehr leichter» Kampf-
wagen gebaut, wies das Modell doch
eine Reihe beachtenswerter Eigenschaf-
ten auf, und hat sich dann in der Folge
auch sehr gut bewéhrt. Diese Amphi-
bienkampfwagen wurden von zwei
Mann bedient. Die Panzerung wies eine
Dicke von' 8—9 mm auf, seine Lange
betrug 3,9 m; die Hohe 1,8 m. Wéahrend
der Kampfwagen am Lande 65 Stunden-
kilometer entwickeln konnte, betrug
seine Geschwindigkeit im Wasser rund
10 km. Noch einmal schien diese «neue-
ste Waffe» in Vergessenheit zu geraten,
bis sie dann im Laufe dieses Krieges in
Ruffland "wieder auftauchte. Die russi-
sche Armee machte sich die Erfindung
zunutze und ging an die Serienherstel-~
lung solcher Land- und Wasserkampi-
wagen.

Von den allilerten Nationen heute
benutzten Amphibienkampifwagen sind

Die Fliisse in

(Dr. E. B.) Im Verlauf der Kriege, die
im europaischen Osten fobten und
toben, verbinden sich héaufig Ereignisse
von grofer strategischer Tragweite mit
den Namen von Fliissen, Siimpfen und
sonstigen Gewadssern. Wir xennen aus
der Schweizer Geschichte den tragi-
schen Uebergang Uber die Beresina,
aus der Geschich:e <25 russischen Bir-
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Amerikanische Panzerkdhne bei einer Landungsoperation. Ein «Jeep» verldfit eben den
Panzerkahn.

genaue Einzelheiten wohl nicht zu er-
fahren, sicher aber ist, dafy die «Ford
Motor Company» heute in grofen Se-
rien einen Amphibienwagen herstellt,
der aus dem Kleinkampfwagen «Jeep»
hervorgegangen ist und sich rasch zu
einem der wertvollsten Invasionsfahr-
zeuge entwickelt hat.

In neuester Zeit werden nun auch
schwere amphibische Lastfahrzeuge von
2,5 Tonnen von den Alliierten in den
Dienst der Invasion gestellt, die selbst
fir grofkte Transporte und beim Einsatz
in jedem Geldnde verwendet werden
kénnen. P. Schultheh.

der russischen Kriegsfiihrung

— ein System natiirlicher Verteidigungslinien

gerkrieges efwa die schweren Ausein-
anderseizungen bei Zaryzin (heute
Stalingrad) an der untern Wolga, aus
der jungen Geschichte des heutigen
Krieges in Rufland die Uebergange
deutscher und verbiindeter Truppen
liber die Weichsel, die Diina und Bere-
sina, im Siiden liber den Pruth, den
Dnjestr, den Bug, den Dnjepr und spa-

Russischer Amphibientank beim Durchqueren eines Flusses an der russisch-deutschen
' Nordfront.

ter iber den Donez und Don, iiber den
Kuban und Terek.

Eine Besonderheit des russischen
Verkehrsnetzes erklart diese Eigenart:
Karten Rufklands, auf denen Eisenbah-
nen, Strafen und Wasserwege einge-
zeichnet sind, zeigen zwei dazutlich
unterscheidbare Zonen, welche durch
eine Linie geirennt werden, die im
Norden etwa bei Leningrad beginnt,
liber Wologda, Jaroslawl, Woronesch
nach Stden verlduft und bei Rostow
am untern Don stdéstlich nach dem
Kaukasus abbiegt. Das westlich dieser
Linie gelegene Gebiet zeigt ein fur
russische Verhélinisse dichtes Eisen-
bahn-, Straffen- und Kanalnetz, das sich
um so mehr verengert, je naher wir der
russischen Westgrenze riicken. Oest-
lich der genannten Linie dagegen bil-
den Stromsysteme — namentlich das-
jenige der Wolga — fast die einzigen
Verkehrswege in Gebieten, die an
Groke Hunderte von Quadratkilometer
erreichen. Militérisch spielen die Bah-
nen und Straken im Kampf in Wesi-
rufland ihre grohe Rolle, die tief an-
gelegte russische Verteidigung aber
stiitzt sich um so fester auf Fluklaufe, je
weiter sich der Kampf ins Landesinnere
hineinzieht. Die Kémpfe des ersten rus-
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