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DER SCHWEIZER SOLDAT

der einzelnen Leute verantwortlich und
ebenso fir 'die Bewaffnung, die Aus-
ristung und den Zustand von Mann,
Pferd und Material der ganzen Einheit.
In diesen Aufgaben kann ihn kein Vor-
gesefzter ersetzen, weil nur er seine
Leute noch kennt und taglich mit ihnen
lebt.»

«Dem Einheitskommandanten kommt
der ausschlaggebende Einflufy in allen
Angelegenheiten seines Unteroffiziers-
korps und seiner Mannschaft zu. Er
nimmt alle Anliegen seiner Unterge-
benen wohlwollend entgegen. Er er-
ledigt sie grindlich, entweder kraft
eigener Zustandigkeit, oder indem er
sich bei Vorgesefzten und Behdrden
fur seine Untergebenen einsetzt. Auch
aufier Dienst sollen sich seine Unter-
gebenen an ihn wenden konnen und
in ihm ihren Ratgeber und Vorgesetz-
ten sehen.»

Wir haben kurz die Bedeutung der
Kompagnie beleuchtet, die Stellung
und Verantwortung des Kompagnie-

kommandanten behandelt, und fragen
uns nun, wie der kiinftige Kompagnie-
chef fiir seine schone und grofe Auf-
gabe vorbereitet wird, welche Ausbil-
dung ihm zuteil wird. Voraussetzungen
fir diese Ausbildung sind die Bewah-
rung im mehrjdhrigen Dienst als Sub-
alternoffizier, als Ausbildner und Fiih-
rer eines Zuges, und Werte der Per-
sonlichkeit; Krafte des Geistes und
Starke des Charakters, die erwarten
lassen, dafy der Oberleutnant auch den
umfassenden Aufgaben der Kompa-
gniefiihrung gewachsen sei. Der Ober-
leutnant der Infanterie, der diese Vor-
aussefzungen erfillt und zur Weiter-
ausbildung vorgeschlagen wird, hat
nun drei verschiedene militarische
Schulen zu bestehen, bis er zum
Hauptmann und Kompagniekomman-
danten ernannt werden kann: eine
Schiefschule, eine Zentralschule und
eine Rekrutenschule. Diese drei Schu-
len ergénzen sich und sind so aufein-
ander abgestimmt, dafy sie zusammen
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ein Ganzes bilden und dem kinftigen
Einheitskommandanten alles das bieten,
was er fir die erfolgreiche Flihrung ei-
ner Kompagnie kennen und kénnen
mufs.

In der Schiefjschule Wallenstadt er-
héalt der angehende Kompagniekom-
mandant zunéachst diejenigen schiefs-
technischen Kenntnisse vermittelt, de-
ren er als Fihrer einer Kompagnie be-
darf. Vorirage und Demonsirationen
behandeln das Feuer als Element der
Taktik, die Probleme des Zusammen-
wirkens  der Infanteriewaffen, der
Feuerpléne und der Feuerleitung. Das
Verstandnis fir den Charakter der ein-
zelnen Watfen wird vertieft als Grund-
lage fur den richtigen Waffeneinsatz
und das Zusammenwirken der Waffen
im Bataillonsverband. Praktische Ue-
bungen geben dem angehenden Kom-
pagniekommandanten Anregung und
Anleitung fir die Anlage und die
Durchfithrung von Gefechisschiefyen.

(Fortsetzung folgt.) -

Die Tarnung im Seekrieg

Die 1939 zum Seekrieg auslaufenden
Kriegsschiffe unterschieden sich nicht
nur in ihrer Bestlickung und Panzerung,
in waffentechnischen und = allgemein
nautischen Belangen zum Teil ganz
wesentlich von jenen Schiffen, die in
den vorangehenden Kriegen und den
dazwischen liegenden Friedenszeiten
die Ozeane durchpfliigten, sondern sie
boten auch dem Auge ein anderes als
das gewohnte Bild, bei dessen Anblick
alte Seebéaren wohl den Kopf schiitteln
mochten: es waren nicht mehr die in
bunten Farben schillernden, préchtigen
Geschwader von einst. Die Riimpfe der
einzelnen Schiffe waren grau angestri-
chen, die einen in einer helleren, die
andern in einer dunkleren Ténung. Die-
ser Anstrich erstreckte sich bis auf ein-
zelne, von aufjen sichtbare Metallteile,
womit deren Aufblitzen und verrateri-
sches Reflektieren im Sonnenschein
vermieden werden sollte.

Dem war nicht immer so. In fritheren
Zeiten, das heift, bis zu Beginn des
19. Jahrhunderts, waren die Linien-
schiffe und die Fregatten der Kriegs-
marine mit bunten, weithin leuchten-
den Farben bemalt, so daf sie sich
deutlich vom Wasserspiegel abzeich-
neten und je nach der Beleuchtung auf
grofere Distanzen gut sichtbar waren.
Dann tauchten jene damenbrettartigen
Bemalungen in den Farben gelb und
schwarz oder schwarz und weify auf,
die in fast allen Marinen reglementa-
risch wurden. Eines der imposantesten
Schiffe seiner Zeit, die «Soleil Royal»,
die Ende des 17. Jahrhunderts von der

franzdsischen Marine in Dienst gestellt
wurde, hatte einen schneeweiffen Kiel,
der Rumpf hatte die Farbe von Sa-
mischleder mit roten Streifen und Ach-
tern, das heifst auf dem hintern Teil des
Schiffes einen mit Statuen und ver-
goldeten Kolonnen reich verzierten, in
der Sonne gleifenden, galerieartigen
Aufbau. In der Seeschlacht von Abou-
kir, in welcher am 1. August 1798 der
englische Admiral Nelson die franzé-
sische Flotte zerstérte, waren mehrere
franzésische Einheiten — &hnlich wie
die modernen Feuerschiffe — mit brei-
ten, waagrecht Ubereinander gezoge-
nen weifien und schwarzen Streifen be-
malt; bei Trafalgar (1805) war das rie-
sige, mit 130 Kanonen bestlickte spa-
nische Flaggschiff «Santissima Trinidad»
mit roten und weifen Streifen bemalt,
wahrend die der gleichen Flotte ange-
hérende «Santa Anna» dagegen ganz
schwarz bemalt war.

Das Autkommen der dampfbetriebe-
nen Schiffe brachte eine Aenderung
in der Bemalung der Einheiten, wobei
allerdings die gebauten Segelschiffe
ihre damenbrettartige Rumpfbemalung
beibehielten, solange sie noch im
Dienste standen. Einige dieser Schiffe
waren, zum Beispiel in der franzési-
schen Kriegsmarine, zum Teil als Hilfs-
schiffe noch am Vorabend des letzien
Weltkrieges im Dienst. Im allgemeinen
wurden aber in fast allen Marinen in

den ersten Jahren der Dampfschiffe,

die Schiffsrimpfe einheitlich schwarz
gestrichen, die Deckaufbauten erhielten
einen weifen oder sdmischfarbenen

Anstrich  und die Kamine wurden
schwarz oder grau angestrichen' und
wiesen mitunter weiffe oder schwarze
Bander auf. Die an der Seeschlacht von
Lissa® (1866) beteiligten italienischen
Schiffe waren einheitlich grau ange-
strichen; diese Bemalung der Kriegs-
schiffe setzte sich aber erst etwa vier-
zig Jahre spéter allgemein durch ‘und
wurde zu Beginn unseres Jahrhunderts
in fast allen Marinen Ordonnanz.

So datiert denn der Versuch, die
Kriegsschiffe durch Tarnung der feind-
lichen Sicht zu entziehen nicht, wie
vielfach angenommen wird, aus dem
letzten Weltkrieg, sondern ist einige
Jahrzehnte &lter. Vor allem die briti-
sche Admiralitat stellte derartige Ver-
suche bereits im Jahre 1890 an und
fuhrte sie unentwegt weiter, entwickel-
te sie sogar bis zu dem heutigen Ver-
fahren der eigentlichen Tarnbemalung
in Form von unregelméafigen Flecken
und Streifen in weiler, blauer, griiner,
grauer und purpurroter Farbe. Von
diesbeziiglichen Versuchen mit Zersto-
rern zeugen Bilder aus dem Jahre 1898,
die durchaus modern anmutfen. Aus
uns unbekannten Griinden kam man
jedoch von dieser Tarnung wieder ab,
vermutlich auch deswegen, weil die
damalige Seekriegstaktik vom Nacht-
angriff gewisser Schiffstypen ausging,
— die Nacht selber aber die beste
Tarnung ist. Immerhin tauchten in den
Jahren 1917/18 die Tigerflecken- und
Zebrastreifentarnung — ein  Charak-
teristikum der heutigen Kriegsschiffe,
— wieder auf. Um die Jahrhundert-
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wende wurde in verschiedenen Mari-
nen neue Versuche gemacht, indem
man die Deckaufbauten khakifarben
und griin bemalte; schlieflich kam man
aber auf den grauen Anstrich fir die
Ueberwasserschiffe zuriick, wahrend —
vor allem in England und in Deutsch-
land, — die Torpedozerstorer sehr oft
schwarz und die Unterseeboote fast
ausnahmslos meergriin  angestrichen
wurden. Eine Ausnahme machten ledig-
lich die fiir den Dienst in den Truppen
bestimmten Einheiten, die in der Regel
einen weiffen Rumpf und chamoisfarbe-
né Deckaufbauten aufwiesen.

Das Problem des «Unsichtbarma-
chens» beschéaftigte von neuem die
Admiralsstédbe in den Kriegsjahren
1914—18. Von 1915 an erzielte die
franzosische Flotte mit verschiedenen
Tarnungsverfahren zum Teil sehr gute
Resultate. Die britische Admiralitat ver-
folgte die Versuche ihres Alliierten mit
um so grofserem Interesse, als die be-
angstigende Entwicklung des Untersee-
bootkrieges im Friihling 1917 die bri-
tische Handelsschiffahrt in ihrem Le-
bensnerv bedrohte und wirksamere
Gegenmalnahmen getroffen werden
mufiten. Man kam auf langst ad acta
gelegte Versuche zurlick in der An-
nahme, daff mit Flecken und Streifen
buntbemalte Schiffskérper sich schon
auf kurze Entfernungen vom Wasser
weniger abheben wirden als Schiffe
mit graugestrichenem Rumpf.

Dabei machte man die Erfahrung,
dal das Problem des «Unsichtbarma-
chens» im Geldnde viel leichter zu 16-
sen war, als auf dem Meer. Tatsachlich
geniigt es im Gelande in den meisten
Fallen, das zu tarnende Objekt in den
Farben und Formen der Umgebung
anzupassen, um es der Sicht mehr oder
weniger zu entziehen. Es zeigte sich,

dafy auf dem Meer andere Gesetze gel-
ten. Ja, man machte sogar die zuerst
verbliffende Erfahrung, dafy gewisse
Schiffe, die man vor allen andern er-
kenntlich machen wollte, wie zum Bei-
spiel die Spitalschiffe, die blendend
weify angestrichen und mit einem brei-
ten griinen Streifen versehen wurden,
unerwarteterweise viel weniger gut
sichtbar waren als gut getarnte Schiffe,
wenigstens im Mittelmeer und vor al-
lem bei Nacht...

Diese liberraschende Feststellung be-
ruht auf der Tatsache, daf auf den
Meeren die Beleuchtung immerwéh-
rend wechselt, und zwar nicht nur
stindlich, sondern je nach der Wolken-
bildung am Himmel, von einem Augen-
blick zum andern.
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Diese Feststellung fiihrte aber auch
auf den eigentlichen Kern: des Pro-

“blems: es kann sich gar nicht darum

handeln, Schiffe auf dem Meer un-
sichtbar zu machen, da man ja deren
unmoglich zu tarnende Rauchfahnen
sieht, lange bevor das Schiff Uber dem
Horizont sichtbar wird! Man kam zu
der richtigen Erkenntnis, es sei viel
wichtiger, den Gegner zu tauschen,
seine Schiefberechnungen zu erschwe-
ren, eine genaue Distanz- und Ge-
schwindigkeitsbestimmung' zu verun-
mbglichen. Man ging dabei von der
zutreffenden Ueberlegung aus, dafy der
kieinste Fehler in der Beobachtung
und den daraus sich ergebenden Be-
rechnungen genligt, um das gegneri-
sche Feuer unwirksam zu machen.

Diesmal griff man, wenn der Aus-
druck erlaubt ist, in den richtigen Farb-
topf. Man bemalte die Schiffe in grel-
len Farben von grohter Gegensétzlich-
keit und spekulierte dabei mit einem
physiologischen Fehler des Auges, das
sich nicht gleichzeitig auf mehrere
stark voneinander abweichende Far-
ben konzentrieren kann und héchstens
eine davon deutlich erkennt. Durch
den schroffen Gegensatz von schwarz,
weifly und blau und durch ein sorgféltig
und wissenschaftlich ausgekliigeltes Sy-
stem von Punkten und Strichen zerstor-
te man die Ausgeglichenheit der Li-
nien, schuf man sogenannte falsche
Anhaltspunkte. Die Bemalung des
Schiffskérpers erganzte man, vor allem
bei den Handelsschiffen, durch eine
geschickte Camouflage der Aufbauten,
der Kamine, Masten, Briicken, Ret-
fungsboote und so weiter. Mit Hilfe
von Stoffattrappen falschte man Profile,
zum Beispiel von Kaminen, Tirmen

Ein U-Boot erhalt einen neuen Tarnanstrich.
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und Kommandobriicken, versteckte
man die Rettungsboote und stellte in
einer das Auge irrefithrenden Linie an-
dere Boote dar, verldngerte oder ver-
kiirzte man Masten und so weiter. Die
besten Resultate erzielte man mit gro-
fien, nach einer einfachen Zeichnung
bemalten Flachen. Als Farben wéhlte
man ein helles Grau-Blau oder Blau,
versah diese Flachen jedoch an genau
bestimmten Stellen mit plastisch wir-
kenden Kontrastfarben, die eine ge-
wollte Wirkung hervorriefen, in dem
die so bemalten Stellen dem beobach-
tenden Auge néher erschienen, als sie
in Wirklichkeit waren. Man brachte es
dabei fertig, Winkel, Ecken, Vertiefun-
gen, Erhéhungen und andere Anhalts-
punkte vorzutduschen, die sich ent-
weder gar nicht oder in Wirklichkeit
an einem ganz anderen als am beob-
achteten Ort befanden. Eine raffinierte
Kombination von Licht und Schatten
trug noch wesentlich zur Tauschung
bei.

Diese Methode hatte Erfolg. Distanz-
und  Fahrtrichtungsiibungen ergaben
Fehlschatzungen bis zu 90 Grad! Er-
fahrene Kapiténe, die in Konvois fuh-
ren, glaubten mehrmals, ein vor ihnen
im Konvoi fahrendes Schiff kreuze ihre
Route und mandvrierten, um einen Zu-
sammenstofy’ zu vermeiden, bis sie
plétzlich feststellten, daf das andere
Schiff seine Fahrrinne gar nicht verlas-
sen hatte und genau parallel zu ihrem
fuhr!

Von allen kriegfiihrenden Marinen
beharrte allein die amerikanische in
den ihrem Kriegseintritt folgenden Mo-
naten in ihren Versuchen, ihre Schiffe
durch Tarnung «unsichtbar» zu machen.
Trotz den seltsamsten malerischen Ver-
suchen kamen die Amerikaner zu kei-
nem greifbaren Resultat.

Als erste wurden vor flinfundzwan-
zig Jahren die Handelsschiffe getarnt,
auf die die Unterseeboote es speziell
abgesehen hatten und die sich solchen
Angriffen weniger gut entziehen konn-
ten als die schnelleren und selteneren
Kriegsschiffe. Man tarnte damals hoch-
stens noch die Einheiten der Kriegs-
marine, die den Konvois als Begleit-
schiffe beigegeben waren, damit sich
diese nicht allzusehr von den Handels-
schiffen unterschieden.

Dartiber hinaus wurden damals nur
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einzelne, ganz spezielle Schiffstypen
getarnt, nicht aber ganze Geschwader,
wie das heute der Fall ist. Selbst in der
britischen Marine, die zu jener Zeit
am meisten getarnte Kriegsschiffe auf-
wies, waren nur die Flugzeugtrager
der sogenannten «Grofen Flotte» von
Beatty und zu Versuchszwecken zwei
Linienschiffe mit Kriegsfarben bemalt.
Das eine dieser Schiffe, die «Ramillies»
trug zum Beispiel ein aufsehenerregen-
des rosarotes Kriegskleid.

Zweifellos leistete die Tarnung gro-
fse Dienste und erschwerte den geg-
nerischen Unterseebooten ihre Auf-
gabe nicht unerheblich. Die deutsche
Admiralitét liefy sich jedoch nicht lan-
ge bluffen und stellte der Untersee-
bootschule in Kiel einen nach der Art
der Alliierten kriegsbemalten Handels-
dampfer zur Verfligung, an dem schon
bewéhrte und zukliinftige U-Boots-Kom-
mandanten sich schulen konnten.

Eine viel gesehene, einfache und
doch wirksame Tarnungsmethode aus
dem letzten Weltkrieg sei hier noch
erwéhnt, die aufgemalte Bugwelle, die
den Eindruck einer groferen Schnel-
ligkeit vermittelte, als das Schiff tat-
sachlich entwickelte. Dieser Trick, der
zum erstenmal im Jahr 1915 in den Dar-
danellen angewandt wurde, hatte zur

Folge, dafy das angreifende Schiff mit
einem zu grofien Vorhaltewinkel schof
und dadurch sein Ziel verfehlte.

Mit dem Kriegsende 1918 ver-
schwanden Tarnung und Kriegsbema-
lung der Schiffe. Die grohen Reeder
liehen ihre Schiffe wieder friedens-
méfig bemalen, das heifst in den Far-
ben ihrer  Schiffahrtsgesellschaften.
Auch die Kriegsschiffe wurden wieder
einheitlich grau . gesirichen, wobei
héchstens die Ténung von Flotte zu
Flotte variierte; je nach dem Standort
oder den Gewassern, in denen glie
Schiffe fuhren, nuancierte man die Té-
nung. So wéhlte man ein dunkles Grau
fir die Schiffe im nebligen Norden,
oder ein helleres Grau fir die unter
freundlicheren Himmeln im Siden
kreuzenden Einheiten.

Kriegsberichte, farbige Illustrationen
in Zeitungen und Photos und aktuelle
Filmstreifen zeigen, dak seit bald vier
Jahren die Schiffe wieder unter der
weiter oben beschriebenen Kriegsbe-
malung fahren, die im Prinzip bei allen
Marinen die gleiche ist, in der Aus-
fihrung jedoch von Flotte zu Flotte
variiert. Das unsichtbare Schiff aber se-
gelt weiterhin auf den Meeren phanta-
siebegabter Romanschriftsteller ...

-ill-

Luftschutz und Militdr

(Siehe «Schweizer Soldat» Nr. 4 vom 24. Sepiember 1943.)

Mein lieber Herr Luftschutzoffizier!

lhre "zum Teil etwas spitzig formulierten
Aeufierungen iiber das Verhaltnis zwischen
Militér und lhrer Organisation sind mensch-
lich begreiflich, taktisch aber meiner Auf-
fassung nach nicht sehr geschickt. Ich habe
ungezahlte Male in meinen «Theorien»,

die ich mehr als Frage- und Antworispiel
von Kamerad zu Kamerad auffasse, in mei-
ner Einheit iiber das von lhnen angeschnit-
tene Thema gesprochen und kann lhnen
daher aus eigener Erfahrung tber die Ein-
stellung des Militdrs zum Luftschutz einiges
berichten.

Wie Sie richtig erwéhnten, sind es noch
zum Teil die Ueberbleibsel aus der «gu-
ten, alten Zeit mit ihrer Eigendekoration»,
die unsere Wehrménner zu ihrer unbe-
griindeten negativen Einstellung veranlas-
sen. Auch das ist menschlich begreiflich.
Sie wissen ja selbst ebensogut, dafy viele
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