Zeitschrift: Schweizer Soldat : Monatszeitschrift fur Armee und Kader mit FHD-

Zeitung
Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat
Band: 19 (1943-1944)
Heft: 2
Artikel: Das Motorrad als moderne Kampfwaffe
Autor: [s.n.]
DOl: https://doi.org/10.5169/seals-704211

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 23.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-704211
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

24

DER SCHWEIZER SOLDAT

Das Motorrad als moderne Kampfwaffe

Geschwindigkeit — mit diesem Wor-
te laht sich vielleicht am ehesten unser
Zeitalter charakterisieren, denn nicht
nur der Ablauf unseres taglichen Le-
bens, sondern auch die Kriegfiilhrung
-widerspiegelt die obige Devise.

In den letzten 20 Jahren machte die
Kriegfiihrung gréhkere Fortschritte als in
den vergangenen zwei Jahrtausenden.
Die schwerfalligen Aufmérsche des er-
sten Weltkrieges, die starren Opera-
tionsplane, wurden von den kurzfristi-
gen Blitzkriegen abgelést. Wenn wir
die verschiedenen motorisierten Kampf-
mittel betrachten, so finden wir neben
den Riesenflugzeugen, dem 52-Tonnen-
Tank, ein Rekognoszierungsfahrzeug,
das kein Hindernis kennt — das Motor-
rad. In den unmittelbaren Vorkriegs-
jahren erfreute sich unter allen motori-
sierten Fahrzeugen das Motorrad der
geringsten Popularitdt. Wahrend der
Kriegsoperationen in Holland, Belgien,
Norwegen, Frankreich und am Balkan
staunten die Gegner des Motorcykls,
als die deutsche Heeresleitung dasselbe
héufig in Anwendung brachte. Beson-
ders als die Motorradtruppen im Bal-
kanfeldzug .auf steilen ungangbaren
Felsgebieten Sturmangriffe durchfiihr-
ten, stand es aufier Zweifel, dak das
Motorrad zu einer entscheidenden
Kampfwaffe wurde.

Wenn die rasche Fortbewegung die
unumgéngliche Vorbedingung zum Er-
folg bedeutet, dann wird die Brauch-
barkeit der Kampffahrzeuge zunéchst
an deren Schnelligkeit gemessen. Die
Erfordernisse der Geschwindigkeit er-
faht auch die Beweglichkeit, Elastizitat,
Bergbesteigung, Betriebssicherheit und
wer weify wie vieler solcher Komponen-
te, welche mittelbar oder unmittelbar
die rasche Fortbewegung des Fahrzeu-
ges beeinflussen. Wir kénnen daher
mit ruhigem Gewissen behaupten, dafy
das Motorrad all diesen ‘Anforderungen
im hochsten Mahke entspricht, denn sei-
ne hervorragendste Eigenschaft ist eben
die Geschwindigkeit. So unglaublich es
auch klingen mag, so ist das Motorrad,
im allgemeinen flinker als der Kraft-
wagen, — da der letztere die Vorteile
seiner vier Rader z. B. auf nassem, glei-
tenden Wege nicht in geligendem Ma-
fse ausnltzen kann. Auf den Motor je-
der Pferdekraft eines Kraftwagens ent-
fallen gegenwértig 25—30 kg vom Ge-
samtgewicht des Autos, das jedoch bei
den speziellen Geldndefahrzeugen we-
gen der grokeren Last des Wagens
noch ungiinstigere Relationen zeigen
kann. Bei dem kleineren Motorrad fallt
dieses Gewicht auf 10 kg pro Pferde-

kraft, fachméannisch ausgedriickt ist da-
her die «Gewichts-PS-Relation» zumin-
dest zweimal so glinstig als jene des
Kraftwagens. Die Geschwindigkeit ist —
wie allgemein bekanntlich — in gera-
der Gleichung, Kraft und umgekehrt mit
Masse. D. h. je groker die Motorkraft
ist, die der Fortbewegung der Masse
zur Verfligung steht, desto flinker und
schnelligkeitsentfaltender wird das mo-
torisierte Fahrzeug. Hieraus ist auch zu
schliefien, daf das Motorrad die Erklim-
mung steiler Anhéhen leichter bewal-
tigt als der Kraftwagen, und auch bei
Ueberwindung von Terrainschwierigkei-
ten weniger Hindernissen begegnet.

Aus militarischem Standpunkt ist es
beim Motorrad von unbezahlbarem
Vorteil, dah die Anndherung an den
Zielpunkt von schmalstem Pfade aus
erreichbar ist. Auf Berghdngen, See-
ufern, und gewundenen Gebirgslehnen
kann der geubte Motorradfahrer selbst
den vorziglichsten Reiter Uberbieten.
Dabei wére zu bemerken, daf das Mo-
torrad infolge seines geringen Gewich-
tes nicht so rasch in Sand und Kot ver-
sinkt als der unvergleichlich schwerere
Kraftwagen. Auf das 200 kg schwere
Motorrad ohne Beiwagen entféllt ein
Druck von je 100 kg pro Rad, wéhrend
auf jedes Rad eines sechsradrigen Last-
wagens — mit Ricksicht auf dessen Ei-
gengewicht von durchschnittlich 2500 kg
eine Belastung von iiber 400 kg fallt.
Unter diesen Umstanden bewegt sich
das Motorrad mit Leichtigkeit auf sol-
chen Gebieten, wo der Kraftwagen be-
reits den Dienst versagt. Sollte jedoch

A

das Motorrad auf aufgeweichtem Ter-
rain trotzdem versinken, so kdnnen es
zwei Ménner ohne Schwierigkeit «aus
der Patsche ziehen».

Schlieflich ist ein wichtiges Argu-
ment, das fir das Motorrad spricht, des-
sen geringerer Gummi- und Betriebs-
stoffverbrauch, der gerade in Kriegs-
zeiten von lebenswichtiger Bedeutung
ist. Dies ist jedoch nur fiir den Fall zu

. verstehen, wo das Motorrad statt des

Kraftwagens eingesetzt wird. Wenn der
Truppenkommandant an Stelle von Au-
tomobilen Motorrader verwenden kann,
dann werden pro 100 km 50—70 Liter
Brennstoff eingespart.

Das Motorrad kann zufolge seiner
hervorragenden Kampfeigenschaften
grofie Vorteile und Moglichkeiten in
der Kampthandlung entfalten. So z. B.
als Vorposten, Aufklarer, «Meldereiter»,
und Verbindungselement. Als selbstén-
dige, flotte Truppenformation kann. die
motorisierte Abteilung zu tberraschen-
den Ueberfallen auf den Feind ange-
wendet werden und durch ein unver-
hofftes Auftreten in dessen Flanke oder
Riicken grofie Verwirrung anstellen. Auf
dem «Solo»-Motorrad (ohne Beiwagen)
kdnnen zwei Personen Platz nehmen,
die mit Gewehren und Handgranaten
ausgestfattet sind, wéahrend auf denje-
nigen mit Beiwagen drei Soldaten sit-
zen und im Anh&ngewagen sogar Ma-
schinengewehre untergebracht werden
kénnen. Wegen seiner Beweglichkeit
und relativ starken Bewaffnung ist das
Motorrad ein geschéatztes und wertvol-
fes Kampfmittel.

Krad-Abteilung einer deutschen Panzerdivision.
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Nicht jedes Motorrad aber eignet sich
zum Kriegsgebrauch, denn das fir
Kriegszwecke in Anwendung zu brin-
gende Rad wird nicht auf betonierten
Straffen und Chaussen laufen, sondern
sich vielmehr in jenen unwegsamen Ge-
bieten bewegen, wo es standigen Er-
schiitterungen ausgesetzt ist. Aus die-
sem Grunde ist das Kampfmotorrad von
viel schwererer und massiverer Kon-
struktion. Die Seele des Motorrades ist
dessen Motor, der ihm die Bewegungs-
kraft verleiht. Da sich zufolge der star-
keren Konstruktion und tiberdimensio-
nalen Bestandteile das Gewicht des
Motorrades zu dessen Nachteil gestal-
tet, miissen eben diese-Nachteile durch
die Verstarkung der Motorkraft ausge-
glichen werden. '

Nachdem das Motorrad in kriegeri-
schen Verhéltnissen mit allen Unbillen
der Witterung rechnen muf;, ist es am
zweckmahigsten, wenn ein Blockmotor
in die Maschine eingebaut wird, der
eine geschlossene Motoreinheit bildet.
Der in einem Block gebaute Motor ge-
wiéhrt nicht nur den besten Schuiz ge-
gen Schmutz und Kot, sondern ist auch
im Falle von Abstiirzen geringeren Be-
schadigungen ausgesetzt. Nach der
Zahl der Zylinder finden wir ein- und
zweizylindrige Motorrédder. Das ein-
zylindrige Motorrad besitzt weniger
Fehlerquellen, wahrend das zweizylin-
drige durch die Verdoppelung der
Kraftentfaltung in derselben Zeiteinheit
eine viel stabilere, gleichmafigere Fort-
bewegung aufweist. Sowohl das leichte
Gewicht wie gute Abkiihlungsméglich-
keit sprechen dafiir, dafs neuerdings die
Bestandteile des Motors aus Alumini-
um und anderen Leichtmetallen verfer-
tigt werden. Es ist wichtig, dafy der Kar-
borator von einfacher Beschaffenheit
und leicht zu reinigen sei, und wenig

Bestandteile enthalte, die einen zeitwei-
sen Ersatz erfordern. Die Frage der Fe-
derung ist von ungeheurer Wichtigkeit,
denn durch das standige Ritteln und
Aufschlagen, ist nur eine gute Federung
das geeignete Schutzmittel. Vom Stand-
punkt des Geldndeganges ist der tief-
ste Punkt des Motorrades, resp. dessen
Entfernung vom Boden von Wichtigkeit.
Die niedrige Maschine bleibt bei je-
der Unebenheit des Weges stecken,
was das haufige Ueberschlagen der Ma-
schine zur Folge hat und auch die
vollkommene Betriebsunfadhigkeit nach
sich ziehen kann. Zwischen den Kotfli-
geln und Ré&dern sollte ein entsprechen-
der Zwischenraum gesichert werden,
damit der zwischen ihnen angesammel-
te Schmutz, Kot oder Schnee, die R&-
der am Rollen nicht hindert.

Deutscher Krad-Melder
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Aus kampftechnischen Riicksichten
wird an das Motorrad noch.eine beson-
dere Anforderung gestellt: die Ge-
rduschlosigkeit, die teilweise dadurch
zu erreichen ist, dafy die Auspuffrohre
mit Lautdédmpfern versehen werden. Im
Ubrigen wird die Lautlosigkeit auch so
gesichert, dafy der Motor so stark di-
mensioniert wird, dafy er maximal nie in
Anspruch genommen werden mufy. Der
Motor macht bekanntlich nur dann ein
so starkes Gerdusch, wenn seine Kapa-
zitat bis zum héchsten Make gesteiger!
wird.

Mit der Erzeugung von Motorrédern
hat sich sozusagen jeder Staat vor dem
Kriege befaht, im besondern aber Eng-
land und Deutschland. (B.M.W.) Bay-
rische Motorenwerke, Ziindapp-Werke,
N.S.U. und D.K.W. In England die Rud-
ge, Ariel und Douglas-Werke von Be-
deutung. Unter den italienischen Fabri-
ken erzeugen Guzzi, Fiat und Ansaldo
Kriegsmotorrdder. Die wahre Form und
Ausfiihrung des Kriegsmotorrades wur-
de in diesem Kriege zum erstenmal von
den B.M.W.-Werken gefunden, dessen
Type vor einigen Monaten von der
Zindapp Ubernommen und genau
nachgeahmt wird. Dieser Motorrad-
Type trdgt die Bezeichnung B.M.W.
R. 75. Die besondere Eigenheit dieser
Type, die das Terrain vollkommen be-
herrscht, besteht darin, dafs die Rader
des Beiwagens von einer Walze betrie-
ben werden, und aufferdem Geschwin-
digkeitswechsel wegen der grofien Last,
auch eine Riickkoppelung angebracht
ist. Die Hochstgeschwindigkeit des Mo-
torrades bei voller Belastung betrégt
100 Stundenkilometer; dasselbe kann
auch einen steilen Hang mihelos er-
klimmen, bei einem Brennstoffverbrauch
von 9 Liter bei 100 km. R. B.

auf der Halbinsel Krim.
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