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DER SCHWEIZER SOLDAT

f~liegerabwehyr bei motorisierten Verbidnden

Vortrag, gehalten im Kadervorkurs von den Offizieren eines Pont.Bat., von Hptm. E. Moser.

Der Flieger ist der gefdhrlichste
Feind motorisierter Verbande. lhm ist
es moglich, weit hinter die Front vor-
zustolyen, Aufmaérsche, Truppenverschie-
bungen und Transportkolonnen anzu-
greifen und zu vernichten. Die Flieger-
abwehr bei motorisierten Verbanden ist
sehr schwierig. Sie bedirfen deshalb
einer ganz besonders sorgféltig organi-
sierten Fliegerabwehr. Die Fliegerab-
wehrmafinahmen sind: a) die passive
Fliegerabwehr und b) die aktive Flie-
gerabwehr.

a) Die passive Fliegerabwehr.

Sie ist die wichtigere. Da Truppen-
bewegungen vom Flieger zuerst er-
kannt werden missen, ehe er sie an-
greifen kann, ist die passive Flieger-
abwehr, d.h. die Tarnung und geeig-
nete Gliederung, die erste Abwehr-
mafynahme.

In Bereitstellungsrdumen missen die
einzelnen Fahrzeuge gut getfarnt und
dezentralisiert aufgestellt werden. Hie-
fiir eignen sich Walder, Alleen, Schup-
pen und H&user. Bei der Tarnung ist
darauf zu achten, dafy das Fahrzeug im-
mer im Schatten steht, und zwar am
Morgen und am Nachmittag. Fir die
Tarnung haben sich die Tarnnetze aus-
gezeichnet bewéhrt. Grofere. motori-
sierte Verbande sind woméglich nachts
marschieren zu lassen. Dies wird aber
nicht immer moglich sein, so dafy auch
am Tage gefahren werden muk.

in diesem Fall muk der Verband so
gegliedert sein, daf die Méglichkeit

eines Angriffs durch Flieger ausge-
schaltet oder wenigstens verringert
wird.

Die. Wirkung von Fliegerangriffen
wird verringert, indem mit grofen Ab-
standen von Fahrzeug zu Fahrzeug ge-
fahren wird, z.B. 100—500 Meter Ab-
stand. Damit eine Kolonne jedoch die
Strake nicht allzu lang beansprucht,
wird vorteilhaft auf mehreren Strafien
marschiert. Wenn z. B. die ganze Fahr-
zeugkolonne des Bataillons auf einer
Strafse fahrt, die Abstdnde von Fahrzeug
zu Fahrzeug etwa 100 Meter und die
Fahrzeugldnge (Anhénger eingerechnet)
durchschnittlich mit 10 Meter gerechnet
wird, so ergibt sich eine Kolonnenlénge
von zirka 14 Kilometer. Fahrt die Ko-
lonne mit einer Durchschnittsgeschwin-
digkeit von 14 Kilometer pro Stunde,
so wird die Strafie eine Stunde lang
von dieser Kolonne belegt. Da aber
noch andere Truppen die Stralle be-
nttzen wollen, so mufy der Marsch auf
mehreren Strafen erfolgen.

Die zweite Gliederung ist, die Ko-
lonne in Pakete von 6—10 Fahrzeugen
einzuteilen. Zwischen den Fahrzeugen

normaler Abstand, von Paket zu Paket
jedoch etwa 500 bis 1000 Meter oder
noch mehr. Es ist dann moglich, zwi-
schen den Paketen noch andere Trup-
pen durchzuschleusen. Die paketweise
Gliederung hat folgende Vorteile:

1. Die Stockungen ubertragen sich
nicht so rasch auf alle Fahrzeuge, es
gibt keine sogenannte «Handorgel».

N

Die Fihrung des Paketes ist leichter.

3. Angriffe von Fliegern wirken sich
nicht so verheerend aus. Die nach-
folgenden Pakete kénnen sich zum
voraus einstellen, sie fahren nicht
auf.

4. Angriffe durch Fallschirmspringer
kénnen leichter abgewehrt werden,
da das Paket als solches die Ab-
wehr rasch aufnehmen kann.

Ansammlungen und Stockungen von
Fahrzeugen sind Fliegerangriffen be-
sonders ausgesefzt. Diese Stdérungen
freten vor allem auf beim Beginn und
Ende einer Fahrt und bei Strakenkreu-
zungen. Zur Vermeidung der Stockun-
gen am Anfang und Ende einer Fahrt
mufy daflir gesorgt werden, dafy der
Verband aus Seitenstraken den Vor-
marsch anfritt und bei Beendigung des
Marsches wieder vom Vormarschweg
auf Seitenstrafen abgeleitet wird. Fer-
ner empfiehlt es sich, fiir den Vor-
marsch Hilfsstraken vorzusehen. Wird
eine Strake oder eine Briicke zerstort,
so kann die Kolonne umgeleitet wer-
den, um so den -Auftrag zu lésen und
Fahrzeugansammlungen zu vermeiden.

Fliegerangriffe wéahrend der Nacht
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sind ebenfalls méglich. Mit Leuchtbom-
ben werden die vom Feind am Tage
erkundetfen Strafen beleuchtet und mit
Bomben belegt. Deshalb ist auch nachts
mit Fliegerformationen zu fahren. So
wird sich vor allem das paketweise
Fahren sehr gut eignen.

Bei néachtlichen Angriffen durch Flie-
ger mussen fahrende Fahrzeuge, wenn
sie beleuchtet werden, im allgemeinen
anhalten, weil der Fahrer geblendet
wird und fahrende Fahrzeuge leichter
zu erkennen sind als wenn sie still-
stehen.

In allen Fallen mul der passiven
Fliegerabwehr zu jeder Zeit grohte
Aufmerksamkeit geschenkt werden. Ste-
hen genligend Mannschaften fiir die
Strafyenorganisation zur Verfligung, so
kénnen die Fahrzeuge des Verbandes
einzeln auf den Vormarschweg ge-
schickt werden. Diese Art des Vormar-
sches bedingt aber eine ganz zuver-
lassige Strafenpolizei, so dafy sich kein
Fahrzeug verfahrt oder sich mit andern
Truppen vermischt. Ob es ein Stunden-
halt, ein Verlad oder ein Unterkunfts-
bezug ist, stets mufy in Deckung ange-
halten und getarnt werden, so dafy der
Verband nicht zu erkennen ist. Der
Verband mufy so gegliedert werden,
daf Fliegerangriffe nur geringe Wir-
kung haben kénnen. Ferner ist der
Verband gegen Fallschirmspringer zu
sichern.

Dérfer sind als Fliegerdeckung még-
lichst zu vermeiden, da sie fiir den Flie-
ger gute Angriffsmoglichkeiten bieten.
Ferner sind Fahrzeuge nur schwer aus

Sorgfaltige Tarnung der Fahrzeuge in der Bereitstellung gehért mit zur passiven Flieger-
abwehr. (Zens.-Nr. VI Sch 9813.)
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Paketweises Fahren von 6—10 Fahrzeugen mit normalen Abstinden. (Z.-Nr. VI ck 13013.)

den Triimmern der Hauser und Strahen
herauszubringen. Neben starken Ver-
lusten kommt es in Dérfern leicht zur
Panik, so daf ein Verkehr iiberhaupt
génzlich ausgeschlossen ist. Halte und
Besammlungen in Dérfern kommen des-
halb nur dann in Frage, wenn nichts
Besseres ubrigbleibt oder wenn die
Anlagen der Gebaude eine verdeckie
und unregeiméfige Aufstellung ermég-
lichen. Die Hauptstraffen missen fir
den Verkehr frei bleiben. Es diirfen vom
Flieger darauf keine Fahrzeuge erkannt
werden. Die Fahrzeuge miissen im
Schatten der Hauser stehen und in Sei-
tenstraken. Wegen Schattenwerfung
kénnen Fahrzeuge an der Sonne sofort
vom Flieger erkannt werden. Zum Wei-
termarsch wird auferhalb des Ortes ge-
sammelt.

b) Die aktive Fliegerabwehr.

Die aktive Fliegerabwehr besteht im
Beschufy der angreifenden feindlichen
Flieger und im Einrichten eines Warn-
dienstes. Im allgemeinen unterscheidet
man zwei Arten von Fliegerangriffen:

1. Der Bombenfliegerangriff und 2.
der Tieffliegerangriff.

Wird ein motorisierter Verband von
Bombenfliegern aus groker Héhe ange-
griffen, so wird im allgemeinen weiter-
gefahren, und zwar mit beschleunigter
Geschwindigkeit, um aus dem Bereich
des Angriffes moglichst rasch herauszu-
kommen und weil fahrende Fahrzeuge
schwerer zu treffen sind. Zerstort je-
doch eine Bombe die Sfrahke so stark,
dafy nicht mehr weitergefahren werden
kann, so entstehen leicht Stockungen
und Ansammlungen von Fahrzeugen.
Diese sind natiirlich ein beliebtes Ziel
der Flieger. Es mufy deshalb sofort da-
fir gesorgt werden, daf die Fahrzeuge

nicht auffahren, sondern anhalten und
die aktive Fliegerabwehr aufnehmen.
Auf jedem Fahrzeug mufy deshalb ein
Mann bestimmt sein, der sofort das hin-
tere Fahrzeug zum Anhalten befiehlt,
bevor es aufgefahren ist.

Woméglich wird jeder Fiihrer dafiir
sorgen, dafy sein Paket auseinander ge-
zogen wird, d. h. auf Seitenstrafen
fahrt. Nach einem Angriff sich auf einen
zweiten vorzubereiten. Unter allen Um-
stainden mufy jedoch der erhaltene Auf-
trag ausgefiihrt werden.

Getahrlicher als Bombenangriffe sind
Tieffliegerangriffe  mittels  schweren
Maschinengewehren und Maschinen-
kanonen. Bei dieser Angriffsart wird der

5

Angreifer meist zu sp&t erkannt und
eine Ueberraschung gelingt in den mei-
sten Féllen. Der Angreifer fliegt in etwa
100 bis 200 Meter Hohe, nitzt Taler,
Walder und Higel geschickt aus, um
Uberraschend sein Ziel anzugreifen.

Bei Tieffliegerangriff muf jedes
Fahrzeug oder Paket dort anhalten, wo
es sich gerade befindet. Der Motor ist
abzustellen, damit nicht durch einen
Umstand ein Gang eingeschaltet wird
und das Fahrzeug zu fahren beginnt.

Der Fahrzeug-Unteroffizier befiehlt,
sofort das Fahrzeug zu verlassen. Nach-
her Aufstellen der Abwehrwaffen und
Aufnahme der Abwehr. Das Fahrzeug
mufy von der Mannschaft verlassen wer-
den wegen der gegenseitigen Behin-
derung in der Abwehr, wegen der
sonst hohen Verluste und um ein fraies
Schuffeld zu erhalten. Unter Baumen ist
nicht zu gehen, da sonst das Schukfeld
beeintrachtigt wird. Ferner sind Baum-
zerspringer die Ursache vieler Verluste.

Die Karabinerschitzen sind in Grup-
pen zu besammeln, stark auseinander
gezogen. Die schweren Waffen sind
wieder flr sich aufzustellen. Ist der er-
ste Angriff voriber, so mufy auf einen
zweiten und dritten vorbereitet wer-
den. Ein Hinterherschieken auf Flug-
zeuge ist im allgemeinen wertlos und
abzustoppen, weil wegfliegende Flug-
zeuge ein ganz ungeeignefes Ziel sind.
Die Geschwindigkeit der Flugzeuge ist
zu groly gegentliber den Abwehrwaffen.
Auf angreifende Flugzeuge wird mit
Vorgabe gezielt, bzw. ein Sperrfeuer
gemacht. Deshalb in Gruppen schiefsen.
Das Schieken der Karabinerschiitzen hat
aber besonders einen psychologischen
Wert. Die Angst des Schiefenden ver-

-

Die Bedienung eines deutschen Flakgeschiitzes, die in Stellung geht, muf infolge eines.
Tiefangritfs englischer Flieger Deckung nehmen.
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schwindet, der Mann kommt sich nicht
so hilflos vor, als wenn er nichts fuf.

Ist ein Fliegerangriff voriiber, so miis-
sen sofort die zerstérten Fahrzeuge von
der Strae entfernt werden. Der Ver-
kehr muf rasch wieder méglich werden.
Alle noch ganzen Fahrzeuge miissen
weiterfahren und so viel vom ausfallen-
den Material mitnehmen wie nur moég-
lich ist. Der Flhrer des Verbandes muf
seinen erhaltenen Aufirag ausfiihren!

Die Panik bei Fliegerangriffen auf
motorisierte Verbénde ist anfangs zu
erwarten. Sie muf durch die Offiziere
und Unferoffiziere verhindert werden.
Nur ihr voller Einsatz wird sie verhin-
dern kénnen. Man stelle sich einmal
vor, wie so ein Fliegerangriff sich aus-
wirkt. Die Kolonne kommt gerade aus
einem Wald, als ein Fliegerangriff er-
folgt. Der zweite Wagen wird durch
eine Feuergarbe erfaht, der Motorfah-
rer sinkt zusammen, das Fahrzeug gerét
in den Strafengraben und tiberschlagt
sich. Die Mannschaft und das Material
werden weggeschleudert oder zer-
driickt. Der néachstfolgende Motorfahrer
sieht das Ungliick, er stoppt und die
Mannschaft hinten fliegt nach vorn. Der
nachste Wagen wird ebenfalls ange-
schossen, ein weiterer fliegt in die Luft
wegen Bombentreffern, ein anderer will
ausweichen und kommt iiber den Stra-
fkenrand. Hier heifit es fir den Offizier
und Unteroffizier, kaltes Blut zu bewah-
ren und die Panik verhindern. Dies ist
nur mdglich durch selbstbewuftes Auf-
treten und klares Befehlen.

Wichtige Strakenkreuzungen, Briik-
ken und Durchfahrisstrafien in Dérfern
und im Gebirge sind fiir Flieger gtinsti-
ge Ziele. Solche Stellen missen mit ak-
tiver Fliegerabwehr geschiifzt werden.
Ferner sind Baumaterialien bereitzu-
legen, die erméglichen, dafy die durch
Fliegerangriff zerstérten Stellen ausge-
bessert werden kénnen. Straenbau-
detachemente werden gebildet, die
diese Arbeiten ausfiihren.
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Auf dem Vormarsch vernichtete Kolonne.

Fir die Sicherung von motorisierten
Verbénden in Ruhe ist zu beachten:

a) Anhalten in Fliegerdeckung, in Brei-
te und Tiefe gegliedert.

b) Einrichten eines Warndienstes ge-
gen Flieger- und Panzerwagen-
angriff. Ein- Mann mit Feldstecher
versieht den Spé&hdienst.

c) Sicherung der Marschstraen und

Flanken gegen Fallschirmspringer
und Panzer.

d) Straken freihalten, Meldeposten
stellen.

e) Abfahrismoglichkeiten organisieren.
f) Befehlsiibermittlung sicherstellen.

Der Fihrer eines motorisierten Ver-
bandes muf sich immer bewuft blei-
ben, daf die Erfullung seines Auftra-
ges das Wichtigste ist. Er darf sich
demnach nicht aufhalten lassen, son-

dern muf versuchen, seinen Auftrag
auch mit Verlusten an Material und
Mannschaften ausfihren zu kénnen.
Offiziere und Unteroffiziere werden
sich deshalb nach Fliegerangriffen be-
sonders einsetzen miissen, so dafy alles
wieder ins Rollen kommt. Nur ein star-
kes und ausgebildetes Kader wird sol-
chen Anforderungen gewachsen sein.
Ferner miissen die Abwehrmalnahmen
gelibt werden, um die Mannschaften
an sofortiges Handeln und Aufnehmen
der Abwehr zu gewdhnen.

Mit meinen Ausfiihrungen habe ich
nur die Grundlagen gezeigt. Ein Sche-
ma gibt es nicht. Jeder Fliegerangriff
bringt andere Verhaltnisse, jeder Trans-
port weicht vom andern ab, jeder Auf-
trag mufy anders geldst werden. Der
nuchterne Menschenverstand und ra-
sches Handeln werden entscheidend
sein.

€insatz aus der Bewegung

Die «bewegliche Kriegfiihrung», von
der wir heute so viel lesen, braucht nicht
immer die Camouflage fiir einen mehr
oder weniger freiwilligen Riickzug zu
bedeuten. Sie ist wirklich — mehr als
friher — ein Element des Kampfes
tiberhaupt geworden, das seine beson-
deren Gesetze hat und an die Kom-
mandostellen ganz bestimmte neue An-
forderungen stellt. Es ist nicht unwich-
tig zu wissen, wie kompliziert die Fiih-
rung einer Truppe gerade in dieser
Hinsicht geworden ist. Was sich dem
Beobachter als fast selbstverstandliches
Funktionieren der verschiedensten Waf-
fen und bewegungsmafigen Operatio-

nen darbietet, ist das Resultat einer
aufs feinste verastelten und abgestimm-
ten Planung, die ihre Auswirkung vom
Kommandoposten einer grofsen Einheit
bis hinunter zum Fihrer der kleinsten
Kampfgruppe, dem Korporal und dem
letzten seiner Soldaten haben muh.
Wenn beispielsweise einer grékern In-
fanterie-Einheit eine bestimmie offen-
sive Aufgabe gestellt ist, so wird sich
diese nicht in der laienhaften Vorstel-
lung des «Sturmangriffs» erschépfen.
Eine der wichtigsten Voraussetzungen
zum Gelingen wird — nachdem die
Anlage des Vorgehens feststeht — die
«Fihrung des Feuers» sein: dem Kom-

mandanten eines Inf.-Bat. steht heute
eine so sehr verstarkte und differen-
zierte Feuerkraft der mannigfachsten
Waffen zur Verfligung, dafy deren rich-
tiger Einsatz zu den vordringlichsten
Aufgaben seiner Kampffihrung gewor-
den ist. Jede dieser Waffen, die Ma-
schinengewehre wie die panzerbre-
chenden Geschiiize, die Fliegerabwehr
wie die zugeteilte, Feuerschutz bieten-
de Artillerie (um nur wenige Beispiele
zu nennen) mufy zur richtigen Zeit, am
richtigen Ort, in richtiger Kombination
und mit der groftmdglichen Wirkung
zum Einsatz kommen. In einem Stel-
lungskrieg scheint dieses abgestimmte
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