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Das unsymmetrische Flugzeug

Eine Abart der bis heute gebauten
Kriegsflugzeuge bildet das unsymme-
trische Flugzeug. Der Typ Blohm & Vof,
BV 141, ist das erste unsymmetrische
Flugzeug der Welt. Der Laie fragt sich
Uber die Vor- und Nachteile dieser
eigenartigen Bauart.

Es ist interessant, zu wissen, daf
schon im Jahre 1933 ein Patent in der
USA, lautend auf den Namen Th. P.
Wright, ausgestellt wurde, das die Idee
lber ein unsymmetrisches Flugzeug
enthielt. .

Das von Blohm & Vofy entwickelte
Baumuster BV 141 findet als Flugzeug
fir Sonderzwecke Verwendung. Beste
Sicht nach allen Richtungen, also auch
nach unten, ist das erste taktische Er-
fordernis eines Kampfflugzeuges. Wirt-
schaftlich-taktische Erwdgungen spre-
chen auherdem dafirr, diese Aufgaben
nur einem einmotorigen Flugzeug zu
Ubertragen. Beide Forderungen aber

scheinen unvereinbar, da der Motor .

beim einmotorigen Flugzeug die gtin-
stigste Beobachtungsstelle einnimmt. So
wurde der Ausweg gefunden, dafy der
Motor auf dem linken Tragfliigel und
getrennt davon die fiir drei Mann Be-
satzung bestimmte Vollsichiskanzel auf
dem rechten Fliigel aufgebaut wurden.

Mit einem einmotorigen Flugzeug, bei .

welchem also der Pilot hinter dem Mo-
tor sitzt, konnte niemals eine voll be-
friedigende Sicht nach allen Seiten er-
reicht werden. So baute man' die Voll-
sichtskanzel, die Ubrigens ganz aus

Plexiglas gebaut ist, auf die rechte
Tragflache der Maschine. Damit war die
Unsymmetrie gegeben, dafiir aber bietet
dieses Flugzeug einwandfreie Sicht so-

die Flugze'ung«_anoneh und die Ma-
schinengewehre st aufserordentlich frei
und glinstig, besonders auch durch den
Wegfall ‘der’ rechten Héhenleitwerk-

Spezialkampfflugzeug mit unsymmetrischer Bauart. Die Kanzel fiir die dreiképfige Be-
satzung ist auf das rechte Tragdeck versetzt. Die rechte Héhenflosse und die Stabilisations-
tlache des Leitwerkes fallen bei dieser Bauart ganz weg.

wohl nach oben und unten, nach bei-
den Seiten und nach hinten. Aber nicht
nur die Sicht, sondern auch das Schuf-
feld fir die automatischen Waffen wa-
ren durch die Versetzung der Kabine
voll gewahrleistet. Das Schulfeld fiir

flosse, der sogar zusétzlich noch eine
Stabilitatsverbesserung des Flugzeuges
einbrachte. Ein leistungsstarker Doppel-
sternmotor verleiht dem Flugzeug gro-
fie Geschwindigkeit und Steigfahigkeit.
A. H.

Zum Krieg im Pazifik

Seit dem Eintritt Amerikas in den Krieg,
das heilt seit dem Ueberfall der Japaner
auf Pearl Harbour, ist der Pazifische Ozean
Kriegsschauplatz und wird. bis zum Ende
dieses weltumspannenden Ringens Kriegs-
schauplatz bleiben, auf dem die Flotten
der drei grofsten Seemichte — England,
USA und Japan .— sich wieder und wie-
der messen werden. Das ungeheure Ge-
schehen im Osten unseres Kontinents liber-
schattete voriibergehend die Ereignisse auf
diesem weit von uns entfernten Kriegs-
schauplatz. Frither oder spater wird er aber
wieder im Mittelpunkt des Weltinteresses
sein. Es ist deshalb nicht abwegig, unsere
Soldaten liber einen interessanten aktuel-
len Aspekt dieses Krieges im Pazifischen
Ozean zu unterhalten, der zum Teil nur
mit Hilfe einer noch vor kurzem vielfach
verkannten Waffe gefiihrt werden kann —
dem Radio.

Distanzen und Fernverbindungen im
Pazifischen Ozean.

Der Pazifische Ozean bedeckt mehr
als die Halfte der Erdkugel. Im Ver-
héltnis zu diesem ungeheuren Meeres-
raum sind die darin zerstreuten Land-
oberflichen unbedeutend: Mikrone-
sien ist ein Agglomerat von unzéhligen

kleinen und kleinsten Inselchen; Poly-
nesien umfafit vulkanische Archipel,
von denen viele nicht grofer sind als
ein mittlerer Schweizer Kanton. Im &st-
lichen Teil des Ozeans findet man so-
zusagen iiberhaupt kein Land. Im Nor-
den gibt es kein Land zwischen den
Hawaiischen Inseln und den Aléuten.
Der Pazifische Ozean erstreckt sich ei-
nerseits liber die ganze Hohe der Welt-
kugel (im Sinne der Langengrade), an-
derseits vom Panamakanal bis zur Halb-
insel Malakka (Breitengrade), das heifst
Uber ungefdhr 180 Grad, mit andern
Worten liber die Halfte des 40 000 km
umspannenden Erdumfanges.

Zwischen der Beringstrae im Nor-
den, dem amerikanischen Kontinent im
Osten und dem asiatischen Festland im
Westen bedeckt der Pazifische Ozean
eine Oberfliche von 175000000 km?,
d. h. mehr als ein Drittel unserer Erde
(oder ungefdhr 4000mal die Oberfla-
che der. Schweiz!).

Abgesehen von Australien (7 700 000
km?), Guinea (800 000), Borneo (530

Tausend), Sumatra (422 000), den Phi-
lippinen (300000), Neuseeland 268000),
Celebes (188 000) und'der Insel Java
(131 000), findet man in dieser unend-
lichen Wasserwiiste nur einige Archipel
von unbedeutenden Ausmaken.

Das Problem der Fernverbindungen
zwischen diesen mehr oder weniger
kbewohnten Landmassen — die: heute
eine so grofse Rolle spielen — war sei-
nerzeit lberaus schwer zu l6sen. Zur
Verdeutlichung der Verhélinisse sei ein
Beispiel erwahnt: Allein um Hongkong
(China) mit San Franzisko (Vereinigte
Staaten) Uber Manila zu verbinden,
mufite ein Kabel tber 14 000 km ver-
legt werden, wovon 1100 km von
Hongkong nach Manila, dann lber
2600 km zum nachsten Landstitzpunkt,
der Insel Guam, 4400 km von der Insel
Guam zu den Midway-Inseln, 2100 km
von den Midways nach Honolulu und
von diesem lefzten Landstiitzpunkt
nochmals 3900 km bis nach San Fran-
zisko.

Auf dieser Distanz von 14000 km,
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die Uberbriickt werden mufte, um zwei
Kontinente miteinander zu verbinden,
findet man mit Ausnahme von Manila,
einer Stadt von liber 300 000 Einwoh-
nern, und Honolulu mit 137 000 Ein-
wohnern, nur sozusagen unbewohnte
Inseln wie Guam oder Atolle wie Mid-
way.

Die Unterseekabel.

Die Unterseekabel im Pazifischen
Ozean gehdren alle englischen oder
amerikanischen  Gesellschaften und,
ausnahmsweise, einem danischen Un-
ternehmen. Japan besitzt eigene Ka-
bel, die das Reich der aufgehenden
Sonne mit dem asiatischen Festland
und seinen Archipeln verbinden.

Zur Hauptsache bestehen zwei gro-
ke transpazifische Kabelverbindungen:
eine englische von Sidney in Austra-
lien nach Vancouver in Kanada, uber
Auckland und die Fidschi-Iseln; eine
amerikanische von San Franzisko nach
Shanghai tUber Honolulu, die Midways,
Guam und Manila. Alle andern Kabel-
nefze sind von zweitrangiger Bedeu-
tung oder Kiistenldngsverbindungen.

Die Anschlufkabel erreichen das
transpazifische Netz entweder durch das
Rote Meer, liber Nordafrika und den
Indischen Ozean, oder liber den asia-
tischen Kontinent und endlich uber
Kanada oder die Vereinigten Staaten
von Nordamerika. Von hier aus ver-
teilen sie sich auf das Kabelnetz des
Pazifik. Der Verkehr wird von ameri-
kanischen, englischen, déanischen und
japanischen Gesellschaften aufrecht-
erhalten.

Selbstverstandlich sichern die eng-
lischen und amerikanischen Gesellschaf-
ten in allererster Linie den Verkehr des
Mutterlandes mit den fernen Besitzun-

USA-Bomber beim Abwurf von Wasser-
bomben gegen ein japanisches Untersee-
boot.
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Der Kampf um Guadalcanal: USA-Bomber im Angriff auf japanische Kriegsschiffe; durch

Zickzackfahrt suchen sich die angegriffenen Schiffe der Gefahr zu entziehen. -Zwischen
den grofsen Schiffen sieht man die kleinen Begleiischnellboote auseinanderfahren.

gen. Gleichzeitig sind aber alle andern

Lander auf diese Gesellschaften ange-
wiesen, um mit dem Fernen Osten zu
verkehren. Bemerkenswerterweise hatte
Japan seinerzeit nur.zwei Gesellschaf-
ten die Konzession zur Errichtung von
Kabelstitzpunkten auf japanischem Ter-
ritorium erteilt, der danischen Gesell-
schaft in Nagasaki und der amerikani-
schen auf der Insel Bonin.

Die Radiostationen.

Es ist klar, daf diese Kabelnetze, die
fir einen Ubrigens nicht Uberaus star-
ken Verkehr zwischen dem asiatischen
und dem amerikanischen Kontinent ge-
niigten, bei weitem nicht ausreichten,
um die zahlreichen Inselgruppen im
Pazifischen Ozean untereiander zu ver-
binden. Diese Verbindung blieb dem

neuzeitlichsten Nachrichtentbertra-
gungsmittel vorbehalten, das nicht auf
Ueberland- und Unterseekabel ange-
wiesen ist: dem Radio. Das Radio allein
war in der Lage, das Problem des In-
selverkehrs zu [8sen.

Es ist nun interessant, festzustellen,
daff Frankreich, das im Pazifischen
Ozean Uber keinerlei Kabel verfugt, an
der Entwicklung des internationalen
drahtlosen Verkehrs jedoch mafgebend
mitbeteiligt war, im franspazifischen
Radioverkehr durch zwei Gesellschaf-
ten, den «Radio-Orient» und «Radio-
France», eine grofie Rolle spielte. So
wurde vor dem Krieg der drahtlose
Verkehr zwischen Japan und Europa
grohtenteils von diesen beiden Gesell-
schaften gesichert.

Das Wunder Radio, dem praktisch
keine topographischen Grenzen ge-

setzt sind, hat das Problem ‘der Distan-
zen und Verbindungen von Grund auf
gedndert. Tatsachlich wird das Radio
als einziges  Ueberiragungsmittel von
thermometrischen und klimaterischen
Verhéltnissen nur unwesentlich beein-
flut und Uberbriickt seit der Entdek-
kung und sendetechnischen Vervoll-
kommnung der kurzen Wellen die
gréhten Distanzen. Zwar sind die Ra-
diowellen gewissen meteorologischen
Einflissen ausgesetzt, die sich aber auf
die Sendungen bedeutend weniger
auswirken als auf jedes andere Ueber-
mittlungs- oder Transportverfahren.
Welches ist nun der heutige Stand
der drahtlosen Nachrichteniibermiti-
lung im Pazifischen Ozean?
Unabhéangig von Kabel- und Draht-
leitungen konnten zwischen den gro-
en radiotelegraphischen Zentren der
Welt die direkte Verbindung herge-
stellt werden. Japan, China, Thailand,
Niederléndisch-Indien, der ganze Fern-
Ost steht in direkter Verbindung mit
Europa und Amerika. Parallel mit einer
ungeheuren Verdichtung des Verkehrs
nahm bis zum Ausbruch des jetzigen
Krieges auch die Zahl der drahtlosen
Uebertragungen in ungeahntem Make
zu. Gerade die Schnelligkeit dieser
Uebertragungen fiihrten zu einer un-
vorstellbaren Intensitdt des Verkehrs,
ist doch heute ein Telegrammwechsel
mit Japan innerhalb weniger als zwei
Stunden ohne weiteres moglich.

Radio im Dienst der Schiffahri.
Natiirlich beschréankte sich der draht-

lose Verkehr nicht auf die Verbindung

zwischen Land und Land. Er beeinflute
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sehr bald auch die Navigation auf
hoher See. Noch vor nicht allzulanger
Zeit waren die Schiffe auf der Fahrt
von einem Ueberseehafen zum andern
unterwegs von der Ulbrigen Welt so
gut wie abgeschnitten. Mit der Einrich-
tung der drahtlosen Telegraphie an
Bord wurde es zuerst moglich, in Kii-
stenndhe zwischen Schiff und Hafen
die drahtlose Verbindung aufzuneh-
men. Seit ungefédhr zwolf Jahren steht
nunmehr jedes Schiff ununterbrochen
mit dem Festland in Kurzwellen-Funk-
verbindung, wobei die Distanzen keine
Rolle mehr spielen. Wesentlich ist da-
bei, dafy ein Schiff jederzeit direkt und
augenblicklich mit seinem Heimathafen,
mit seinem Heimatstaat Uberhaupt ver-
kehren kann.

Daraus ergeben sich -natirlich un-
schatzbare Vorteile nicht )
auf den personlichen ‘kommerziel-
len Nachrichtenverkéhr ‘auf hoher See,
sondern vor allem hinsichtlich der
Schiffsnavigation Uberhaupt, indem ein
Schiff ununterbrochen mit allen fiir die
sichere: Fahrt notwendigen Angaben
und Weisungen auf dem laufenden ge-
halten werden kann.

Kriegswaffe Radio! ' ‘
Zum Einsatz des Radios fiir die Zwecke
der Kriegfiihrung ganz allgemein war
nur ein Schritt. Es kann keineswegs
Uberraschen, dafj das Radio, dieses
Nachrichtenmittel par excellence, vor
allem die Seekriegstaktik einschneidend
beeinfluht hat. Man erkennt auf den
ersten Blick alle Vorteile, die ein Ad-
miralstab aus dieser idealen Verbin-
dung zwischen dem Oberkommando
und der Flotte auf hoher See ziehen
kann, gleichglltig, ob es sich dabei
um einzelne Schiffe, Unterseeboote
oder auch Wasserflugzeuge handle.

DER SCHWEIZER SOLDAT
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Blick durch das Periskop eines USA-U-Bootes auf ein torpediertes und sinkendes japa-

nisches Schlachtschiff im Pazifik.

Amerika, Japan, England, Deutsch-
land und viele andere Léander verfu-
gen heute lber eine grofe Zahl von
Radiostationen, deren Sendestérke die
Verbindung mit irgendeinem ihrer
Flottenverbdnde jederzeit gewéhrlei-
stet, ganz gleichgiiltig, wo sich die
Seestreitkrafte zur Zeit des drahtlosen
Verkehrs auch aufhalten. Selbstver-
sténdlich kénnen auch die Flottenver-
bédnde und innerhalb dieser die ein-
zelnen Einheiten (Schiffe, Unterseeboo-
te, Flugzeuge) untereinander verkeh-
ren, so dafy das Verkehrsnetz von einer
beispiellosen «Elastizitat» ist — Radio
ist damit zu einer Waffe geworden, de-
ren Bedeutung heute gar nicht mehr
Uberschatzt werden kann. So hatte ohne
diese Waffe der Krieg im Pazifischen
Ozean, wie wir ihn bisher erlebt haben,
gar nicht gefiihrt werden kénnen.

£

USA-Flotte im Kampf gegen japanische Bomber: die Schiffs-Flab hat einige jap. Kampf-

flugzeuge abgeschossen, von denen das erste eben rechis aufien in den Fluten versinkt.

Oder wie stellt man sich die Leitung
von Geleitziigen und Truppentranspor-
ten, den Aufmarsch der Flotillen, die
Landungsoperationen an raumlich weit
auseinanderliegenden Stellen ohne die
Mitwirkung des Radios vor? Wie zum
Beispiel kénnten heute die Verbindun-
gen zwischen den sehr oft auker Sichi-
weite kdmpfenden Schiffen hergestellt
werden und wie ware — ein anderes
Beispiel — der Einsatz der Flieger auf
hoher See ohne Radio méglich? Nicht
nur hat erst das Radio den modernen
Seekrieg ermdglicht, es hat ihm auch
das Geprage gegeben: die uberra-
schende Schnelligkeit der koordinierten
Operationen.

Die Kontakinahme der Admiralitaten
in Tokio, London und Washington mit
den verantwortlichen Flottenchefs im
Pazifischen Ozean und deren Mei-
nungsdufierung wickelt sich von An-
tenne zu Antenne im Bruchteil von Se-
kunden ab. So entstehen, dank dem
drahtlosen Verkehr, Entschliisse, die der
augenblicklichen Lage angepafit sind,
gehen Befehle an die Flotten, die beim
drahtlosen Empfang rechizeitig eintref-
fen und nicht, wie das frither vielfach
der Fall war, durch eine inzwischen
veranderte Situation Uberholt sind.

Aus strategischen Ueberlegungen
sind librigens erwiesenermahen auch
auf den kleinern Inseln im Pazifik star-
ke Radiostationen errichtet worden, vor
allem in den nérdlichen Regionen, das
heift in der Gegend von Alaska. So
gibt es z. B. allein auf den Philippinen
nicht weniger als 32 Stationen, 14 auf
den Inselgruppen von Neuguinea und
den Salomonen. In Alaska und Unalas-
ka stehen iiber hundert zum Teil sehr
starke Sendestationen in Betrieb. Diese
Gegend kann Uberhaupt als typisches
Beispiel fiir den Einsatz des Radios gel-
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ten. Vor der Erstellung der ersten Sen-
der gab es zwischen den besiedelten
Orten dieser menschenarmen Territo-
rien weder kommerzielle noch milita-
risch-trategische Verbindungen. Heute
stehen dort die Antennentiirme sozu-

In zwoélf Wochen und drei Tagen
bezwang die Achte britische Armee bei
El Alamein eine der starksten bisher
umkampften Stellungen, sefzte einen
betréchtlichen Teil der deutsch-italie-
nischen Panzerarmee, die von einem
der féhigsten Generédle der Welt ge-
fohrt wurde, aufer Gefecht und ver-
foclgte den Rest dieser Armee uber
ein wasserloses, 6des Gebiet, in dem
es nur streckenweise eine Eisenbahn
gibt und meist nur eine gangbare, und
dazu vom Gegner verminte Strahe.
Dabei legten die rund 100000 Mann,
die Montgomery zur Verfligung stan-
den, im Durchschnitt taglich 25 km zu-
riick, und doch scheint der Nachschub,
der ja auch das in jenen Gebieten so
seltene und deshalb {iberaus kostbare
Naf umfafite, allgemein immer ge-
klappt zu haben. In drei Monaten hat
die britische Armee in der Tat eine
gewaltige Leistung vollbracht, die in
der Geschichte dieses Krieges einen
hervorragenden Platz einnehmen diirfte.

In London wurde vor einiger Zeit
vom Kriegsministerium eine Schrift ver-
offentlicht, aus der offenbar recht viel
zu entnehmen ist, die aber auch nur
den Vormarsch bis El Agheila behan-
delt. Sobald diese Schrift auch in der
Schweiz erhaltlich sein wird, soll sie
noch gewlrdigt werden.

Ein Augenzeuge berichtete liber den
Gewaltmarsch, der die Achte Armee
innert vierundzwanzig Stunden 165 km
vorwartsbrachte und zur Einnahme Mi-
suratas fithrte, wie folgt: «Es war der
erstaunlichste Anblick, den ich je sah.
Eine méchtige Armada von Stahi und
Maénnern walzte sich tUber eine weg-
lose Wiiste. Soweit das Auge reichte,
nichts als eine einzige Walze von Stahl
und Mannern, die sich rasch vorwaérts
rollte. Jedes einzelne Fahrzeug bahnte
sich selbst einen Weg durch den Sand
und zog hinter sich eine meilenlange
Staubwolke nach.» Nach einem deut-
schen Bericht setzte sich diese Masse
von Tanks, mechanisierter Infanterie,
Kanonen, Panzerwagen, Bren-Gun-Car-
riers und Nachschublastwagen aus den
44. und 51. Infanteriedivisionen (engli-
sche), zwei neuseeldndischen Infante-
riedivisionen, den 7. und 10. Tankdivi-
sionen und zahlreichen alliierten Regi-
mentern zusammen.

sagen in Sichtweite, die Gesamtbevél-
kerung und alle Stitzpunkte stehen
untereinander und mit der Ubrigen
Welt in direkter Verbindung.

Ohne diese Stationen wére es den
amerikanischen Piloten heute nicht

Nordafrika

Welche Probleme vom britischen
Planungsstab zu l6sen waren, geht aus
folgender Ueberlegung hervor: Neh-
men wir an, es gidbe zwischen Alexan-
drien und Tripolis eine doppelspurige
Eisenbahnlinie, die nirgends unterbro-
chen sei, und auch das benétigte Wa-
gen- und Lokomotivmaterial sei vor-
handen. Weiter setzen wir voraus, es
stinden 10 Divisionen im Felde. Jede
dieser Divisionen benétigt pro Tag
etwa 400 Tonnen. Nachschub aller Art
einschlieflich Munition, Nahrungsmit-
tel, Treib- und Schmierstoffe. Es wére
somit moglich, den gesamten Bedarf
dieser 10 Divisionen taglich durch zehn
Giiterziige von je 400 Tonnen zu dek-
ken. Um die Strecke in ihrer ganzen
Lénge zurlickzulegen, wiirden von je-
dem dieser Ziige vier Tage benédtigt.
So ergibt sich, dafy theoretisch 80 Eisen-
bahnziige sich stdndig auf der Hin-
oder Rickfahrt befinden miikten; in
Praxis wirden wahrscheinlich aber
noch mehr bendtigt. So séhe die Sa-
che aus, wenn all unsere Vorausset-
zungen erflllt waren. Sie sind es aber
nicht; denn die Wisteneisenbahn en-
det bekanntlich bei Tobruk, und fir
den Rest der Strecke muf alles Mate-
rial auf der Strahe befordert werden.
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méoglich, jene beriihmte arktische Luft-
fahristrafe zu befliegen, der die Sende-
stationen im nérdlichen Pazifik als Weg-
weiser in den endlosen Weiten des

Polarhimmels zur Verfiigung stehen.
-ill-

Aus dieser Ueberlegung ergibt sich
auch, von welch ungeheurer Bedeu-
tung fur die Briten der Hafen von
Tripolis ist. )

Als die ‘ersten britischen Truppen in
Tripolis einzogen, nédherte sich der Kii-
ste entlang dem Hafen eine Anzahl
von Schiffen und Landungsbarken, de-
ren Aufgabe es war, so rasch wie mdg-
lich den Hafen zu sichern und einen
Zugang von der See her freizumachen.
Dariiber &uferte sich ein Berichterstat-
ter der B.B.C. aus Kairo wie folgt: «Je-
desmal, wenn die Achte Armee einen
Hafenort besetzte, war die Flotie be-
reit, den Hafen zu {ibernehmen. Ehe
noch am 23. Oktfober der Angriff ge-
gen El Alamein ausgeldst wurde, waren
schon samtliche Landungsdetachemente
der Floite fur alle Hafen bis nach Bar-
dia aufgestellt und einsatzbereit. Die
Landungstruppe fir Tripolis machte sich
auf den Weg, als Rommels Front bei
El Agheila wich. Wie bei Bardia, To-
bruk und Benghazi, so war die Flotte
auch bei Tripolis vorbereitet, um die
«durstigen» Tanks mit dem bendtigten
Brennstoff zu versorgen, bevor diese
noch recht den Hafen erreicht hatten.»
Es wird geschatzt, daf der Transport
zur See mindestens zehnmal billiger

Wiiste ist die Telephonzentrale eines hohen englischen Kommandostabes auf einem ge-
wéhnlichen Motorlastwagen installiert, wodurch eine rasche Dislozierung der fiir die
Kampffiihrung so wichtigen Apparafuren gewahrleistet ist.
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