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Chronique militaire

On ne saurait assez se rejouir du de-
veloppement que connait dans I'ensem-
ble de la Suisse le vol ä voile, le vol
sans moteur, dont on doit la vulgarisation

dans noire pays ä l'Aero Club de
Suisse el ä ses sections. Ainsi que I'af-
firmail le General Guisan, au debut de
la mobilisation: «L'ceuvre nationale de
I'aviation Suisse repose entre les mains
du peuple, qui a compris la necessite
de creer notre aeronautique et de la

developper rapidement.» L'opinion
publique tut specialement orientee en la

matiere par les diverses actions de Pro
Aero. A cet egard, le colonel-division-
naire Bandi, commandant des troupes
d'aviation, ecrivait en ete 1941: «Lors-

que Pro Aero se donna pour fache de
faire mieux connaltre I'aviation au
peuple suisse et de donner une impulsion

puissante ä notre aeronautique
civile, sous toufes ses formes, je fus heu-
reux de saluer son action et de lui sou-
haiter plein succes.»

II ne fait aucun doufe qu'une aviation

nationale forte est un facteur tou-
jours plus important de la defense du

pays. Le vol ä voile est I'inifiation
pratique au vol ä moteur. A cette heure-
ci, alors que notre aviation sportive et
de tourisme, — pepiniere de jeunes
pilotes, de futurs cadres ä disposition
du pays —, est soumise aux restrictions
normales imposees d'une part par les

circonstances militaires, d'autre part par
les privations d'essence, le vol ä voile
est devenu un mode d'instruction et

d'entrainement remarquable pour les

eleves-pilotes civils et les aviateurs
sportifs. L'utilite du vol sans moteur,
tel qu'il est pratique actuellement,
reside notamment dans le fait qu'il per-
met ä notre jeunesse, malgre les

conditions difficiles de notre temps, de se

consacrer aux ailes, et ä nos aviateurs
d'exercer le pilotage, tout en amelio-
rant encore leurs connaissances mete-

orologiques.
La preuve a ete donnee souvent

qu'un bon pilote de vol sans moteur

peut efre forme en pilofe d'avion en

moins de la moitie du temps ordinaire-
ment necessaire. II est de grands efafs

qui font passer leurs futurs aviateurs

militaires en premier lieu par I ecole du

vol ä voile, qui vulgarise egalemenf les

problemes de construction aeronautique.

Dans le cadre de son groupe, tout

pilofe de vol ä voile est en effet

employe ä la construction et aux reparations

du materiel volant. En resume, le

vol ä voile possede les trois elements

fondamentaux de la pratique aerienne:

le vol, la construction ef la recherche.

Hommage ä nos pionniers...
II est interessant de rappeler que le

Vol ä voile ef defense nationale
Canton de Vaud peut prendre une
place en vue, chez nous, dans le do-
maine du vol sans moteur, tant il est
vrai que certains des premiers essais

entrepris dans ce domaine, il y a plus
de trente ans, le furent dans le ciel
vaudois! Notre propos n'est pas ici de
cifer chacun et de remetfre en lumiere
tout ce qui devrait I'etre Quelques
noms, quelques faits, simplement, illus-
treront I'effort entrepris en Suisse Ro-
mande, ef dans le Canton de Vaud,
alors que la conquete de I'air passion-
nait les premiers aviateurs de France,
d'Allemagne, d'Amerique.

Si les premieres glissades aeriennes
datenf de 1896, epoque ä laquelle Otto
Lilienthal se faisaif remarquer en Saxe
et en Prusse Orientale, chez nous, des
1910, les Vaudois Ernest Failloubaz,
d'Avenches, fitulaire ä 18 ans du brevet

de pilote suisse n° 1, le 10 octobre
1910, Rene Grandjean, de Bellerive
(Vully Vaudois), le technicien Gilles, ä

Vevey, Hermann de Pury, ä Ciarens, C.

Maire, ä Morges, Martignier ä Vaulion,
Perrin ä Morges, Eugene Ruchonnet ä

Ouchy, Marcel Pasche, ä Lausanne et

Avenches, se consacrerent entierement
ä la cause des ailes naissantes ef au vol
sans moteur egalement. lis construisi-
renf les premieres avionnetfes, avec ou
sans moteur, et accomplirent non sans

danger et de gros risques, des vols ou
des glissades. Marcel Pasche fuf au
nombre des premiers ä construire un
planeur ä ailes epaisses, avec gouver-
nails de direction et de profondeur, en
1913 ef 1914.

Des 1920, alors que la pratique du
vol ä voile reprit, et qu'en Allemagne,
ce nouveau sport efait entrepris de fa-
<;on methodique et technique, chez

nous, en Suisse, il fut aussi ä I'honneur.
En 1922, un Vaudois, Francis Chardon,
s'imposa ä I'attention, ainsi que plu-
sieurs autres, en particulier le consfruc-
teur-aviateur Albert Cuendet. Chardon
et Cuendet firent ä Gstaad, en mars
1922, au premier camp national suisse
de vol sans moteur, place sous la

direction du chef-pilote Pelzner, qui etait
l'un des as des concours de la Rhön,
de magnifiques demonstrations. En

1922, Francis Chardon, ä Combegrasse
(Puy-de-Dome) realisa de tres brillantes
performances.

Ce tres bref rappel du passe, incom-
plef certes, car la place nous manque
pour en dire davantage, meritait d'etre
consacre en hommage ä nos pionniers.
Alors que s'inscrivent au palmares de
nos ailes les performances modernes
du vol ä voile, il n'est pas inutile de
rappeler ce que beaucoup de nos «an-
ciens» ont effectue au cours de travaux

penibles; souvent decourageants, en
faisant le sacrifice de leur fortune, et
meme de leur vie, pour la science et
le Pays.

Le vol a voile en plein essor.
Le premier camp national de Gstaad,

de mars 1922, a connu de multiples
lendemains dans 1'ensemble de la Suisse.

En 1935, au Jungfraujoch, ce fut un

camp international qui reunit les meil-
leurs specialistes d'Allemagne, d'Au-
triche, de Yougoslavie et de Suisse.
Notre pilote suisse Hermann Schreiber
vola «sans moteur» du Jungfraujoch au
Simplon, le fraversa, survola le sol ita-
lien, ef rentra en Suisse par Domodos-
sola ef le Centovalli, pour rallier Bel-
linzona. En 1937, apres avoir decolle
des Rochers de Naye, Hermann Schreiber

effecfuait sa seconde fraversee des
alpes en planeur. Peu avant la guerre,
alors que le vol ä voile en Suisse pre-
nait un developpement fort rejouissant,
Glur battit le record suisse de duree en
volant pres de 28 heures.

Des 1940, les diverses sections de
l'Aero Club de Suisse — alors que
leurs ecoles d'aviation sportive etaient
mises necessairement en veilleuse —
redoublerent d'efforts et servirent notre
defense nationale dans le domaine
aerien. Leur collaboration ä nofre
protection aeronautique suisse — Walter
Mittelholzer n'avait-il pas lance ce ju-
dicieux slogan: «un peuple qui ne vole
pas risque d'etre survole» — est allee
en s'affirmant de mois en mois. Attirer
la jeunesse ä I'aviation, former des

plei'ades de nouveaux pilotes de vol
ä voile, susceptibles, demain, de deve-
nir aviateurs militaires, telle fut une
part de leur programme d'action.

Les ecoles de vol sans moteur se

multiplierent, ef avec elles les camps
nationaux, oil les meilleurs specialistes
s'entralnaient dans des conditions tou-
jours differenfes et instructives. A Da-
vos-Parsenn (2200 m), au Rigi (1800 m),
ä Davos-Strela, ailleurs encore en Suisse

centrale et Orientale, des camps et
des cours attirerent de multiples
participants.

En Suisse Romande, cefte activife
gagne aussi en importance; en plus des
centres d'entrainement et d'instruction
d'aviation sans moteur de Bienne,
Geneve, Lausanne, La Chaux-de-Fonds et
Planeyse, pour le Tessin, de Bioggio-
Lugano et de Locarno, trois camps de
vol ä voile ont ete organises ä Crans
s/Sierre, par la section valaisanne, puis
ä Bretaye et aux Pleiades, par la section

vaudoise de I'Ae.C.S. Ces trois
manifestations prouvent, soit par la
forte participation qui les a caracteri-
sees, soit par les performances acquises,
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le developpemenf du vol ä voile suisse
en ce premier semestre de 1942. En

juillet — ä la suite des experiences de
La Tourne (Neuchäfel) et de Crans —,
la section vaudoise de I'Ae.C.S. a prou-
ve I'ufilite pratique incontestable de
ces camps d'instruction et d'entraTne-
ment de Bretaye et des Pleiades.

Sans moteur, un nombre eleve de
pilotes — il convient de citer tout spe-
cialemenf l'aviateur lausannois Francis
Liardon qui vola plus de 10 h. 25 min.
— ont realise des resultafs qui demon-
trent aisement le degre des connais-
sances acquises par nos specialistes, II

sied de s'en rejouir. II sied egalement
de feliciter les organisateurs et les di-
rigeants de ces camps de Bretaye et
des Pleiades — MM. Paul Cherix,

president de la section vaudoise de
I'Ae.C.S., Alphonse Kammacher, chef
des camps, par ailleurs direcfeur de
l'Aeroport de Lausanne, et Francis
Liardon, chef technique et de vol —,
dont le labeur exfrememenf devoue
se poursuit inlassablemenf.

Perspectives de demain.
En sachant le travail accompli par nos

^pilotes suisses de vol ä voile, nofre
opinion publique saisira pleinemenf,
desormais, la valeur pratique, ['importance

nationale, du vol sans moteur.
Cette importance se materialise par une
commande recenfe, venue de France,
de 10 planeurs monoplaces de haute
performance et de 4 planeurs biplaces
pour passagers et ecolage, commande

passee ä I'industrie suisse du vol ä voi¬

le. Souhaifons que ce ne soit lä qu'un
debut. Quant au nouveau record mondial

de duree en planeur, battu le 18

juin 1942 par Eric Nessler, inspecteur
general du vol ä voile en France, avec
38 h. 21 min. 54 sec., il fuf etabli sur
un planeur de construction suisse, S-18
III. On attend ainsi avec interet le IIIme

championnaf national suisse de vol ä

voile, du 22 au 30 aoüt 1942, qui se
deroulera ä Bleienbach pres de
Langenthal, et qui comprendra les epreu-
ves de vol de duree, d'alfitude et de
distance. II s'agira lä d'une nou\ eile
manifestation particulierement interessante

pour le developpemenf de nofre
aviation nationale, qui n'est pas sans

rapport avec notre protection aerienne.

Cap. Ernest Naef.

Un nouvel instrument d'orientation: LA MONTRE-BOUSSOLE
Cette monfre inferessera particulierement

les militaires, l'inventeur ayant combine le
Systeme avec un chronographe-telemetre
1/n», reunissanf en un seul les avantages de
plusieurs instruments.

L'heure a toujours ete pour le soldat et
le marin un element de securite. L'asfrono-
mie et l'horlogerie sont etroitement Hees

l'une ä l'autre; Le capitaine d'un navire et
le pilote d'un avion observenf les astres"

par l'heure ou bien obtiennent l'heure par
les astres.

Parmi les montres les plus employees
dans l'armee et la marine, citons: Les chro-
nomefres de marine pour faire le point en
mer, les garde-temps pour calculer la
longitude du navire et les montres indiquanf
l'heure des marees, qui ont remplace l'as-
frolabe donf se servaient les navigateurs
ä l'epoque des grandes decouvertes. Les

montres d'artilleur, les felemefres, les chro-
nographes et les compteurs de bord, ren-
denf chaque jour des services plus nom-
breux aux militaires et aux aviateurs.

Autrefois, les chefs d'armee en cam-
pagne sentaient dejä non seulemenf le be-
soin imperieux de connaTtre l'heure aussi
exacfemenf que possible, mais encore celui
de s'orienfer sur le terrain. De lä, la cou-
tume des XVe et XVIIe siecles de loger
un cadran solaire et une boussole dans le
couvercle des montres.

Cependanf, il ne semble pas qu'il ait ete
possible de construire pratiquement des
montres avec boussoles parce que l'aiguille
aimantee gene le mouvemenf de la mon-
tre, et que, reciproquement, les parties
metalliques du mouvemenf sont prejudicia-
bles au fonctionnement de la boussole.
Cette influence du magnetisme sur l'acier
rend meme impossible, dans bien des cas,

l'emploi d'une boussole ordinaire dans une
armee moderne. La monfre-boussole,
representee par nofre illustration et faisant

l'objet de l'invention dont nous parlons,
ne presente pas cet inconvenient parce
qu'elle n'est pas magnetique et fonctionne
ä l'aide du soleil: il s'agit d'une montre
boussole solaire.

II a ete souvenf demonfre que la montre
peut etre utilisee comme instrument d'orientation.

C'esf ainsi que dans presque fous
les manuels militaires, le «procede» de la

montre est recommande, principalement en
artillerie, pour obtenir une orientation ap-
prochee au moyen du soleil, l'aiguille des
heures de la monfre fenue horizontalement,
etant dirigee vers le Soleil (ce qu'on constate

par l'ombre de cette aiguille), la

direction Sud-Nord est donnee approximati-
vement par la bissectrice de l'angle forme
par cette aiguille avec la direction midi-
six heures du cadran. Urre montre peut
done servir de boussole.

En se basanf sur les lois cosmographi-
ques, la methode s'explique facilement: en
effef, l'ombre solaire, portee par une tige
convenablement fixee et orientee dans la

direction Nord-Sud (cadran solaire) indique
l'heure, par consequent et inversement, une
montre peut indiquer, par l'heure, la direction

Nord-Sud.

Dans la pratique, les aiguilles de la monfre

sont placees frop pres du cadran pour
rendre l'ombre suffisammenf visible, et la

graduation d'un cadran ordinaire divisant
le jour en 12 h. au lieu de 24 heures, rend
difficile Toperation. Et enfin, pour des
considerations d'ordre scientifique, l'ombre des

aiguilles d'une monfre ordinaire projefee
sur le cadran n'a pas de rayonnement qui
permette d'orienter convenablement la

montre.

(Brevetee)
II etait done necessaire de construire une

monfre speciale, con9ue et construite non
seulemenf pour etre d'un fonctionnement
tres simple', mais aussi en vue d'obtenir le
meilleur resulfat possible avec un instrument

horaire. Avec cette monfre-boussole
solaire, on peut obtenir Torientation encore
plus exaetement qu'avec une boussole
magnetique ordinaire.

Artillerie.
L'influence magnetique d'un canon peut

fausser sensiblemenf les indications d'une
boussole ordinaire, l'influence magnetique
d'un canon est appreciable ä 20 metres ou
50 m suivant le calibre, de rails ä 10 metres
et d'un casque en acier ä 15 cm. On ne
peut done se fier entierement aux indications

qu'elle donne, tandis que la monfre
boussole solaire n'est en rien influencee
par une piece d'artillerie et peut etre utilisee

a proximite ou sur un tank ou autre
char d'acier.

Carte geographique orientee.
II est tres facile d'orienter une carte

geographique en posant la montre sur
cette carte et d'orienter la montre en
faisant concorder la ligne N-S du cadran avec
un meridien de la carte, et face au soleil.

Fonctionnement.
Deux operations seulemenf sont neces-

saires:
1. En fournant la lunette, placer la fleche

mobile sur la graduation horaire auxi-
liaire du bord du cadran, ä la meme
heure que Celle indiquee par l'aiguille
des heures sur le cadran normal.

2. Placer la montre en face du soleil et
Tincliner jusqu'ä ce que l'ombre de la

fleche se place exacfemenf sous la

fleche elle-meme en s'allongeant ra-
dialement vers le centre. L'aiguille fixe
sur le cadran, remplafant 1'aiguijje
aimantee, indiquera ä ce moment la

direction du Nord. Les indications de
la Rose des Vents seront exaetes. II

faut aussi prendre en consideration la

situation geographique du lieu.

Cette monfre est fabriquee par la Mai-
son: Aram K. Hissarlian, Fabrique d'Hor-
logerie, Grenchen.
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