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e cinquecento chili di carico utile a
750 chilometri di distanza — ossia
1500 chilometri per l'andata e il ri-

torno. Aggiungeremo poi 100 quadri-
motori capaci per la stessa distanza
di portare 5 mila chili ognuno di
esplosivo.

Bisogna considerare che queste cifre
rappresentano delle medie come ab-
biamo visto pit sopra; certi velivoli
dovranno coprire dagli 800 ai. mille
chilometri e alfri al contrario piu di
2 mila, a seconda del punto di decol-
laggio gli uni dagli altri.

Si riuniscono i comandanti dei veli-
voli e i capi delle squadriglie per dar
loro il tema dell'operazione, comuni-
care i detfagli e soprattutto per sotto-
porre alla loro attenzione il piano di
manovra. E' cosi che una formazione
leggera partirda prima e determinera,
secondo le reazioni della difesa, l'al-
tezza e la direzione migliore per attac-
care il punto fissato. | dati vengono
immediatamente radiotelegrafati ai capi
squadriglia che, gia in volo, agiranno
di conseguenza. Inolire bisogna preci-
sare i punti in cui i diversi elementi
delle squadriglie si ritroveranno e il
minuto previsto per questo «appunta-
mento» sotto la volta scura del cielo.

Il problema generale della naviga-
zione sara risolto nei pressi dell'obiet-
tivo dai razzi illuminanti e dalle bombe
incendiarie che i primi velivoli avranno
sgancialo. Non rimane ora piu che
iniziare i preparativi.

Prima di tutto il carburante!

Si ha forse una pallida idea della
quantitd di carburante che mille veli-
voli inghiottiranno? Novecento bimo-
tori e cento quadrimotori fanno un fo-
tale di 2200 motori. Uno solo, e mo-
derno, consuma, secondo la potenza,
— 1000 o 1500 cavalli vapore — da
140 a 210 litri di benzina all'ora. Fac-
ciamo ancora una media e supponia-

mo che la squadriglia sia condotta da
2200 motori che consumano ognuno
170 litri di carburante ogni 60 minuti.

Le velocita sono nell'ordine di 350
a 450 chilometri all'ora per i bombar-
dieri medi di giorno — velocita di
crociera. Ancora una media: 400 chilo-
metri all'ora. Per una distanza di 1500
chilometri, I'incursione durerad dunque
complessivamente quattro ore tenendo
conto degli sviamenti imposti in terri-
torio nemico e quelli resi obbligatori
per la presa di contatto delle forma-
zioni fra di esse. Dunque se i 2200 mo-
tori girano per quattro ore consecutive,
consumeranno un fofale di 1 milione e
500 mila litri di carburante.

Cid rappresenta una certa difficolta
di vettovagliamento se si vuol ripetere
spesso una simile operazione.

Passiamo ora alle bombe. Sempre
tenendo conto delle distanze diverse
da percorrere, si pud ammettere che i
bimotori trasportino 1500 chili e i qua-
drimotori 5 mila chili. Complessiva-
mente abbiamo circa 2 mila tonnellate
di esplosivo che cadra sugli obiettivi.
E' una minaccia spaventosa. Una pa-
rola infine sul personale. Quatiro uo-
mini salgono generalmente nei bimo-
tori e da nove a dieci nei quadrimoto-
ti. Ecco una piccola armata di 4500
uomini che dal cielo esplora il nemico!

*

Questi dati concernono semplice-
mente il volo di mille bombardieri. Ma
vi sono poi i meccanici che vi lavora-
no, gli addetti all'aeronautica. Si cal-
cola che 200 mila uomini fra piloti, ra-
diotelegrafisti, cannonieri, meccanici,
osservatori, personale degli aerodro-
mi, soldati debbono essere mobilitati
per |'organizzazione completa di un
tale «raid» notturno. Inoltre aggiun-
gendo i caccia che accompagnano con
il loro volo protettivo i bombardieri
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avremo una fruppa volante di circa 7
mila uomini: & l'effeftivo di una forte
brigata.

Quale sara infine la proporzione
delle perdite? Due anni fa sarebbe
stata quasi nulla, in tutti i casi infima.
Attualmente dovrebbe essere dal 4 al
7 per cento. Alla fine della prece-
dente guerra si era giunti a percen-
tuali del 40 e del 50 per cento. Oggi
i circoli militari calcolano che il mas-
simo delle perdite che un'aviazione
possa «incassare» senza essere obbli-
gata di rallentare molto in fretta il suo
sforzo, & del 10 per cento a cui bi-
sogna perd aggiungere il consumo ra-
pido del materiale, gli accidenti di vo-
lo, le riparazioni di ogni genere che
rendono normalmente indisponibili il 20
per cento in media degli apparecchi
per imprese serie. Concludendo, allo
stato attuale della guerra aerea, nulla
impedisce apparentemente la moltipli-
cazione delle incursioni di massa e a
una cadenza rapida e cid nonostante
la complessita estrema di questo ge-
nere d'operazioni e l'importanza dei
mezzi che debbono essere messi in
opera.

La difesa aerea, a malgrado dei pro-
gressi fatti negli ultimi mesi, non & ca-
pace di arrestare un attacco né di osta-
colare lo sviluppo di una grande of-
fensiva. )

Quali potrebbero essere, ci si chie-
de, gli effetti materiali e morali di una
tale offensiva e le. sue conseguenze
sulla condotta generale della guerra?

Si apprende poi che gli aerodromi,
che vengono ovunque moltiplicati, po-
tranno permettere ben presto a cin-
quemila velivoli di compiere la stessa
notte incursioni su territorio nemico. E'
possibile. Ma & poco probabile invece
che simili voli possano succedersi a in-
tervalli regolari e durante lunghi me-
St e V.S.
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Fanteria

Chi ci domandasse: «Qual'é la gioia
pit grande per un fante?» Risponde-
remmo: «Quella di frovarsi in mezzo
ad altri fanti.»

Per qualcuno I'affermazione potreb-
be avere un sapore di sentimentali-
smo, mentre noi affermiamo che essa
racchiude la piu bella etica, materializ-
zata da esempi palpitanti di vita vis-
suta. Nella parola fante noi includia-
mo tutta la grande famiglia militare,
perché fante & la espressione del sol-

dato svizzero. Fanti noi fummo ai pri-
mi passi della nostra vita militare; coi
fanti frequentammo gli annuali corsi di
ripetizione, coi fanti ci ritrovammo alla
mobilitazione generale e poi in servi-
zio aftivo. Passione di fante! La piu
bella, la piu pura, la piu santa; essa
& passione di Patria.

Fante! Una parola che racchiude
tante epopee e molte pagine di storia
svizzera. Fante! Eroismo e sacrificio in-
sieme; semplicita e virtu sublimi; po-
polo e religione: religione di Patria,
religione di Dio. Ecco il soldato sviz-
zero e ticinese: simbolo magnifico del
nostro popolo laborioso, disciplinato,
buono, eroico. E il piu virtuoso, per-
ché semplice, ma forte, dignitoso, pa-
triottico. E I'espressione piu pura della
Nazione e percid, vivendovi a con-

tatto, molte cose sono da apprendere.
Quantunque le vicissitudini della mul-
tiforme nostra attivita ci tengano tal-
volta lontani, il pensiero corre pari-
menti al fante; al fante dal fegato sano
e dallo spirito alato, come lo slancio
del suo assalto.

Passa un reparto e se ne ode la ca-
denza ferrata; un tuffo al cuore, uno
scatto e si corre, si salta per ammirare
la giovinezza che passa, disciplinata,
forte, maschia nei ranghi serrati; e sul-
le nostre labbra appare un sorriso ed
un lampo negli occhi ed una nostalgia
nell’animo. Vecchio fante, il tuo cuore
& sempre saldo ed il fuo animo ognora
forte; va, va verso coloro che, su que-

-sta terra ormai sacra alla Patria, man-

tengono alte le belle tradizioni dei sol-
dati d’Elvezia.
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