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LE SOLDAT SUISSE

conditions de I'heure, les moyens a
disposition. C'est dire que celui qui
donne le renseignement ne saurait étre
un simple automate, mais bien un cer-
veau équilibré, un spécialiste de la
tactique, technicien de ce qu'on dé-
nomme l'art militaire.

C'est pourquoi un effort considérable
est donné, actuellement encore, dans
le cadre des aviations des belligérants,
pour perfectionner encore et toujours
la formation de spécialistes-observa-
teurs, admirablement instruits et entrai-
nés a leurs missions combien délicates
et ardues. Aux cétés des aviateurs de
chasse et de bombardement, les obser-
vateurs — ces yeux de |'armée — re-
présentent un corps d'élite, dont le
travail silencieux, opiniatre, accompli
dans l'isolement, est d'une valeur ca-
pitale. 1l convient de ne pas l'oublier,
car il explique — souvent — le sort
réservé a tel ou tel engagement dans
les opérations en cours.

Cap. Ernest Naef.

Simple
pl

Jai passé I'été la-haut, dans la mon-
tagne. Avant de monter, j'avais bien en-
tendu dire que ca n'allait pas tout seul
par le monde, mais en travaillant, la guerre
et tout ¢a, je n'y avais plus pensé. Dans
les premiers jours d'automne, il me fallut
descendre un matin dans la vallée pour
aller au dépét de fromages. Alors, aprés
le salage, j'ai pris mon rasoir et mon sa-
von vers le coin de la fenétre. Comme
je me rasais arrivent deux gamines, les
cheveux ébouriffés et les joues toutes
rouges.

«Qu'est-ce qu'il y a?» — «On va vite
chercher le pére qui est & l'alpage, il faut
qu'il parie & la frontiérel»

Jai vite eu fait ma barbe, je vous ga-
rantis, et puis j'ai couru au prochain chalet
pour aviser Gustave. Ca lui a aussi donné
un coup. La-dessus on a décidé de tout
lacher pour arriver a temps. J'étais bien
embété, a cause de l'alpage qu’on m’avait
confié, parce que fous, par la en haut,
on était des défenseurs de la patrie. En
route! Trouver un remplagant. J'en ai trou-
vé un, un vieux. La volonté c'est pas ce
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qui manquaif, mais pour les gros fra-
vaux... Enfin. Aussi j'avais bien du souci

en arrivant & la maison. Pendant tout |'été
je n'avais vu personne de chez moi. Ma
femme avait préparé I'équipement. Ca n'a
pas tardé. Jai dit adieu a la femme et
aux enfants. Suffit.

Sur la maison d'école on voyait les
grandes affiches de mobilisation. Le train
était parti. J'ai trouvé une aufo. En route

j'ai rencontré des gardes-malades; il m'a
semblé qu'il faudrait faire bonne connais-
sance — on ne peut jamais savoir.

Sur la place de rassemblement on s'est
serré la main. Un quart d'heure plus tard
j'avais déja' mis mon fablier de cuisinier.
Au cantonnement, chambard de tous les
diables; les copains dormaient les yeux
ouverts, comme les liévres. Le lendemain,
ii m'a semblé que j'étais déja depuis long-
temps au service. Mon devoir est mainte-
nant de servir la patrie, en brave soldat
— et pourtant j'avais bien du souci. Jus-
qu'd ce que la femme m'ait écrit que le
vieux étfait & l'alpage avec un gamin de
I'école. Alors ¢a va. F. Gerisch.

Una squadriglia di 1000 bombardieri

(Continuazione.)

Come si presenterebbe questa gi-
gantesca battaglia? La lotta per la su-
premazia nel cielo, che si traduce con
degli scontri di giorno tra velivoli da
combattimento, non ha ragione di es-
sere che se essa precede un fentativo
di azione terrestre o navale, o ter-
restre e navale combinato. Se si esclu-
dono queste ipotesi, bisogna ammet-
tere che gli avversari preferiranno adot-
tare la formula dei bombardamenti di
massa notturni. Gli avvenimenti sor-
passano di gran lunga tutto quello che
I'immaginazione aveva potuto conce-
pire prima dell'inizio delle ostilita, co-
si ci abituiamo al fantastico nel vero
senso. Ma nello stesso tempo bisogna
diffidare dell’'abuso dei qualificativi.

Che cosa vogliono dire «voli di mas-
sa»n? Mentre che si potevano in epo-
che non lontane considerare come
operazioni definitive quelle che rag-
gruppavano piu di cento apparecchi,
si deve ammettere ora che un attacco
di mille velivoli non & nel campo del-
I'irrealizzabile.

Ma se si ammette generalmente che
mille velivoli possono essere lanciati
sullo stesso obiettivo, si realizzano ma-
le le prodigiose difficolta che si hanno
da sormontare per condurre a buon

termine un'impresa di questo genere.

Si vedra ora come, in teoria, le cose
si passano.

Il comando delle forze aeree riceve
l'ordine di organizzare una spedizione
di grandissima ampiezza su territorio
nemico. Si preoccupa avantutto di riu-
nire il materiale disponibile, cid che
non & sempre facile anche per un’avia-
zione potente. In secondo luogo fissa
una data che corrispondera alle condi-
zioni meteorologiche le piu favorevoli,
sebbene le previsioni stabilite dal-
le osservazioni costituiscano dei se-
greti militari e non siano sempre rac-
colte con facilita. Bisogna notare ad
esempio che i grandi voli di notte, i
piu importanti, si svolgono sempre in
periodi di luna piena.

In seguito, si fratta di stabilire un
orario. E' uno dei lavori piu compli-
cati e delicati. Infatti nessuna aviazione
& in grado di allineare mille apparecchi
dello stesso tipo, ossia che possegga-
no la medesima velocita di crociera.
E d'altra parte non si possono far de-
collare mille apparecchi da uno stesso
aerodromo. Poi bisogna tener conto
delle diverse velocita delle squadriglie,
della lunghezza del percorso che ognu-
na di esse dovra compiere e che pud
andare dal semplice al doppio e infine
del regime dei venti che le squadriglie

inconfreranno e che necessariamente
non saranno gli stessi per ogni squa-
driglia, siccome ognuna, essendo de-
collata da una base diversa, si dirigera
sullo stesso punto seguendo vie con-
vergenti.

Importa poi che le ondate di bom-
bardieri si succedano sull'obiettivo a
intervalli regolari e molfo vicini.

Il minimo errore nei calcoli e nel-
la esecuzione pud provocare delle
catastrofi  all'infuori anche dell'inter-
vento della difesa nemica. Recente-
mente, due velivoli di alto tonnellag-
gio si sono sconfrati in volo e vennero
ritrovati I'indomani. Erano caduti non
lontano dall'obiettivo che dovevano
raggiungere. !

Se si fratta di un volo notturno a
lunga distanza non si fara appello alla
caccia di accompagnamento, salvo che
in una certa misura, per assicurare la
protezione dei velivoli- sulla via del
ritorno e nelle vicinanze dei terreni di
atterraggio. Noi ci occuperemo dun-
que solo dei velivoli che debbono ef-
fettivamente partecipare ai bombarda-
menti.

Supponiamo che tutti i dettagli sum-
menzionati siano stati regolati e che
si disponga di una forza di mille veli-
voli pronta a partire. Abbiamo 900 bi-
motori medi, capaci di trasportare mille
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e cinquecento chili di carico utile a
750 chilometri di distanza — ossia
1500 chilometri per l'andata e il ri-

torno. Aggiungeremo poi 100 quadri-
motori capaci per la stessa distanza
di portare 5 mila chili ognuno di
esplosivo.

Bisogna considerare che queste cifre
rappresentano delle medie come ab-
biamo visto pit sopra; certi velivoli
dovranno coprire dagli 800 ai. mille
chilometri e alfri al contrario piu di
2 mila, a seconda del punto di decol-
laggio gli uni dagli altri.

Si riuniscono i comandanti dei veli-
voli e i capi delle squadriglie per dar
loro il tema dell'operazione, comuni-
care i detfagli e soprattutto per sotto-
porre alla loro attenzione il piano di
manovra. E' cosi che una formazione
leggera partirda prima e determinera,
secondo le reazioni della difesa, l'al-
tezza e la direzione migliore per attac-
care il punto fissato. | dati vengono
immediatamente radiotelegrafati ai capi
squadriglia che, gia in volo, agiranno
di conseguenza. Inolire bisogna preci-
sare i punti in cui i diversi elementi
delle squadriglie si ritroveranno e il
minuto previsto per questo «appunta-
mento» sotto la volta scura del cielo.

Il problema generale della naviga-
zione sara risolto nei pressi dell'obiet-
tivo dai razzi illuminanti e dalle bombe
incendiarie che i primi velivoli avranno
sgancialo. Non rimane ora piu che
iniziare i preparativi.

Prima di tutto il carburante!

Si ha forse una pallida idea della
quantitd di carburante che mille veli-
voli inghiottiranno? Novecento bimo-
tori e cento quadrimotori fanno un fo-
tale di 2200 motori. Uno solo, e mo-
derno, consuma, secondo la potenza,
— 1000 o 1500 cavalli vapore — da
140 a 210 litri di benzina all'ora. Fac-
ciamo ancora una media e supponia-

mo che la squadriglia sia condotta da
2200 motori che consumano ognuno
170 litri di carburante ogni 60 minuti.

Le velocita sono nell'ordine di 350
a 450 chilometri all'ora per i bombar-
dieri medi di giorno — velocita di
crociera. Ancora una media: 400 chilo-
metri all'ora. Per una distanza di 1500
chilometri, I'incursione durerad dunque
complessivamente quattro ore tenendo
conto degli sviamenti imposti in terri-
torio nemico e quelli resi obbligatori
per la presa di contatto delle forma-
zioni fra di esse. Dunque se i 2200 mo-
tori girano per quattro ore consecutive,
consumeranno un fofale di 1 milione e
500 mila litri di carburante.

Cid rappresenta una certa difficolta
di vettovagliamento se si vuol ripetere
spesso una simile operazione.

Passiamo ora alle bombe. Sempre
tenendo conto delle distanze diverse
da percorrere, si pud ammettere che i
bimotori trasportino 1500 chili e i qua-
drimotori 5 mila chili. Complessiva-
mente abbiamo circa 2 mila tonnellate
di esplosivo che cadra sugli obiettivi.
E' una minaccia spaventosa. Una pa-
rola infine sul personale. Quatiro uo-
mini salgono generalmente nei bimo-
tori e da nove a dieci nei quadrimoto-
ti. Ecco una piccola armata di 4500
uomini che dal cielo esplora il nemico!

*

Questi dati concernono semplice-
mente il volo di mille bombardieri. Ma
vi sono poi i meccanici che vi lavora-
no, gli addetti all'aeronautica. Si cal-
cola che 200 mila uomini fra piloti, ra-
diotelegrafisti, cannonieri, meccanici,
osservatori, personale degli aerodro-
mi, soldati debbono essere mobilitati
per |'organizzazione completa di un
tale «raid» notturno. Inoltre aggiun-
gendo i caccia che accompagnano con
il loro volo protettivo i bombardieri
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avremo una fruppa volante di circa 7
mila uomini: & l'effeftivo di una forte
brigata.

Quale sara infine la proporzione
delle perdite? Due anni fa sarebbe
stata quasi nulla, in tutti i casi infima.
Attualmente dovrebbe essere dal 4 al
7 per cento. Alla fine della prece-
dente guerra si era giunti a percen-
tuali del 40 e del 50 per cento. Oggi
i circoli militari calcolano che il mas-
simo delle perdite che un'aviazione
possa «incassare» senza essere obbli-
gata di rallentare molto in fretta il suo
sforzo, & del 10 per cento a cui bi-
sogna perd aggiungere il consumo ra-
pido del materiale, gli accidenti di vo-
lo, le riparazioni di ogni genere che
rendono normalmente indisponibili il 20
per cento in media degli apparecchi
per imprese serie. Concludendo, allo
stato attuale della guerra aerea, nulla
impedisce apparentemente la moltipli-
cazione delle incursioni di massa e a
una cadenza rapida e cid nonostante
la complessita estrema di questo ge-
nere d'operazioni e l'importanza dei
mezzi che debbono essere messi in
opera.

La difesa aerea, a malgrado dei pro-
gressi fatti negli ultimi mesi, non & ca-
pace di arrestare un attacco né di osta-
colare lo sviluppo di una grande of-
fensiva. )

Quali potrebbero essere, ci si chie-
de, gli effetti materiali e morali di una
tale offensiva e le. sue conseguenze
sulla condotta generale della guerra?

Si apprende poi che gli aerodromi,
che vengono ovunque moltiplicati, po-
tranno permettere ben presto a cin-
quemila velivoli di compiere la stessa
notte incursioni su territorio nemico. E'
possibile. Ma & poco probabile invece
che simili voli possano succedersi a in-
tervalli regolari e durante lunghi me-
St e V.S.

[l

Fanteria

Chi ci domandasse: «Qual'é la gioia
pit grande per un fante?» Risponde-
remmo: «Quella di frovarsi in mezzo
ad altri fanti.»

Per qualcuno I'affermazione potreb-
be avere un sapore di sentimentali-
smo, mentre noi affermiamo che essa
racchiude la piu bella etica, materializ-
zata da esempi palpitanti di vita vis-
suta. Nella parola fante noi includia-
mo tutta la grande famiglia militare,
perché fante & la espressione del sol-

dato svizzero. Fanti noi fummo ai pri-
mi passi della nostra vita militare; coi
fanti frequentammo gli annuali corsi di
ripetizione, coi fanti ci ritrovammo alla
mobilitazione generale e poi in servi-
zio aftivo. Passione di fante! La piu
bella, la piu pura, la piu santa; essa
& passione di Patria.

Fante! Una parola che racchiude
tante epopee e molte pagine di storia
svizzera. Fante! Eroismo e sacrificio in-
sieme; semplicita e virtu sublimi; po-
polo e religione: religione di Patria,
religione di Dio. Ecco il soldato sviz-
zero e ticinese: simbolo magnifico del
nostro popolo laborioso, disciplinato,
buono, eroico. E il piu virtuoso, per-
ché semplice, ma forte, dignitoso, pa-
triottico. E I'espressione piu pura della
Nazione e percid, vivendovi a con-

tatto, molte cose sono da apprendere.
Quantunque le vicissitudini della mul-
tiforme nostra attivita ci tengano tal-
volta lontani, il pensiero corre pari-
menti al fante; al fante dal fegato sano
e dallo spirito alato, come lo slancio
del suo assalto.

Passa un reparto e se ne ode la ca-
denza ferrata; un tuffo al cuore, uno
scatto e si corre, si salta per ammirare
la giovinezza che passa, disciplinata,
forte, maschia nei ranghi serrati; e sul-
le nostre labbra appare un sorriso ed
un lampo negli occhi ed una nostalgia
nell’animo. Vecchio fante, il tuo cuore
& sempre saldo ed il fuo animo ognora
forte; va, va verso coloro che, su que-

-sta terra ormai sacra alla Patria, man-

tengono alte le belle tradizioni dei sol-
dati d’Elvezia.
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