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DER SCHWEIZER SOLDAT

beweglich gemacht. Der Divisionskom-
mandant ist nicht mehr gebunden an
seinen Kommandoposten, wo in der
Telephonzentrale alle Drahte zusam-
menlaufen, auf denen er Meldungen
erhdlt und Uber die er seine Befehle
erteill. Er kann vielmehr im Befehls-
panzer seine Truppen begleiten, kann
im  entscheidenden  Abschnitt den
Kampf mit eigenen Augen verfolgen
und von dort aus den Einsatz der Ubri-
gen Truppen lenken mit Hilfe der im
Befehlspanzer eingebauten Funkgerate.
Auf dem Kommandoposten bleibt der
Siabschef zurlick, der seinen Komman-
danten fortlaufend drahtlos benachrich-
tigen kann, wenn wichtige Meldungen
oder Befehle eingehen. Moderne Nach-
richtentechnik erlaubt auf diese Weise,
daff die Fiihrung wieder beweglich
wird, dafy der Fiihrer den Kampf per-
sénlich verfolgen und ihn auch per-
sénlich lenken und leiten kann.

Gute Nachrichtenverbindungen sind
heute eines der wichtigsten Hilfsmittel
der Fihrung im grofen wie im kleinen.
Ohne sie waren das prazise Zusammen-
spiel aller Waffen bei einer eng um-
grenzten Kampfhandlung wie die Fih-
rung von Millionenheeren auf Fronten
von mehreren fausend Kilometer Aus-
dehnung undenkbar. Man muf nur ein-
mal versuchen, aus irgendeiner Kampf-
handlung oder Operation alle Funk-
und Drahtverbindungen wegzudenken,
um zu erkennen, welche Bedeutung
ihnen in der heutigen Kriegfiihrung zu-
kommt, und man darf ruhig feststellen,
dafy erst die neuzeitlichen Mittel der
Nachrichtentechnik die heutigen For-
men der Kriegfithrung ermdglicht ha-
ben.

Anschluharbeiten an einem vieladrigen Te-
lephonkabel. — Travaux de connexion a
un cable téléphonique multiple.
(Z-Nr. VI G 10653.)
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Die Landstrafe im Kriege

Vom babylonischen Strafennetz
bis zur modernen Rollbahn

Von Oberstleutnant Benary.

Wenige Jahre vor Beginn des gro-
ken Ringens, das zur Stunde unser
Denken und Handeln beherrscht,
schrieb der franzdsische Militarschrift-
steller, General Serrigny, die prophe-
tischen Worte: «Der Sieg in einem Zu-
kunftskrieg wird an der Minute hén-
gen. Gaben schon bisher in der See-
schlacht ein paar Knoten, die ein Ge-
schwader lief, den Ausschlag, so wird
es in Zukunft auf dem Lande nicht an-
ders sein. Jener Feldherr wird obsie-
gen, der seine Kréfte dank eines gut-

durchdachten und sachgeméfl ausge-
bauten Stralennetzes am schnellsten im
Schwerpunkt des Ringens, an der ent-
scheidenden Stelle des Kampffeldes zu
vereinen weifj.»

Der General hat recht behalten. Die
Landstraffe, die um die Jahrhunderi-
wende ilber den Schienenstrang ein
wenig vergessen worden war, ist wéh-
rend der Kémpfe der hinter uns lie-
genden zweieinhalb. Jahre wieder zu
Ehren gekommen. Jahrtausende hin-
durch hat sie die Planung und den
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Verlauf der Kriege entscheidend be-
einfluft.

Grofe Soldaten und grohe Sol-
datenvélker sind immer eifrige Stra-
fkenbauer gewesen. Aegypter und Ba-
bylonier Uberzogen ihr Land mit ei-
nem Straffennetz, das gleichermafen
strategischen und  wirtschaftlichen
Zwecken diente. Die Perser verbanden
Susa, ihre Haupftstadt weit jenseits des
Tigris, mit Sardes, ihrer Vasallenstadt in
Lydien, durch die 2300 km lange Ko-
nigstrafe. Im Rom war der «malarium
auerum», der Meilenstein auf dem Fo-
rum, der Ausgangspunkt eines weit-
verzweigten Strafennetzes, das vor-
wiegend nach strategischen Gesichts-
punkten zur Sicherstellung einer ra-
schen Verschiebung der Legionen im
Falle von Kriegen und Unruhen ange-
legt war. Sein éltestes Stick war die
Via Appia, die 300 Jahre vor unserer
Zeitrechnung, in acht Meter Breite, Ap-
pius Claudius zwischen Rom und Ca-
pua anlegte, und die spater Gber Rhe-
gium bis an die Meerenge von Mes-
sina weitergefiihrt wurde.

Die Strafen waren mit dem realen
Sinn der Rémer moglichst gradlinig in
dem Bestreben gefiihrt, die kiirzeste
Verbindung zwischen den Zielpunkten
herbeizufiihren. Wo sich Berge eni-
gegenstellten, wurden sie durchbro-
chen. Wo tiefe Talgriinde oder rei-
ffende Flusse die einmal eingeschla-

gene Richtung durchschnitten, wurden

sie mit kihnen formschdnen Bogen
tiberbriickt, die noch heute unser Stau-
nen und unsere Bewunderung erwek-
ken. Die Wege waren mit festen Stei-
nen (Basalt) gepflastert. Um den Ab-
lauf des Wassers zu erleichtern, war
die Strafendecke in der Regel etwas
gewolbt und mit Wasserabziigen und

Vormarsch im Kriege. — Marche progres-
' sive en temps de guerre.
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Eilmarsch im Frieden. — Marche forcée en temps de paix. (Zensur-Nr. VI S 9021.)

-Durchléssen versehen. Léngs der Stra-
fflen waren in Abstanden von tfausend
Schritt Wegeséulen, von Zeit zu Zeit
Trittsteine, die den Reitern das Aufsit-
zen auf ihre Pferde erleichtern soll-
ten, aufgestellt. Kastelle sicherten in
den Grenzzonen den Stralenverkehr.
Legionslager, Veteranensiedlungen
lehnten sich an. Noch heufe erinnern
auf germanischem und gallischem Bo-
den zahlreiche Strafjen- und Ortsnamen
an diese Heerwege.

Das Mittelalter hat nicht allzuviel fur
den Bau und die Erhaltung von Stra-
ken getan. Mithsam qualten sich Fracht-
und Trofwagen durch Schlaglécher und
Sandstrecken. Manche Stadt war froh,
wenn die Strafen bis zu ihren Toren
wenig verlockend waren, fiihlte sie sich
dann doch vor einem ungebetenen
Besuch fremden Kriegsvolks gesichert.
Auch noch in den Tagen des Dreifig-
jahrigen, ja des Siebenjéhrigen Krie-
ges ist wenig von der militérischen Be-
deutung des Strafennetzes die Rede,
ist anscheinend kaum an seinem Aus-
bau und seiner Vergroherung zur Er-
leichterung der Operationen gedacht
worden. Man nahm die Strafen hin
wie sie waren und fand sich mit einer
Verzégerung seiner strategischen Ab-
sichten ab, wenn sie versagten. Erst
Napoleon, dessen Kriegfiihrung auf
ein blitzschnelles Zupacken grofer
Massen abgesfellt war, wandte dem
Straenbau erhéhte Aufmerksamkeit zu.
Besonders durch West- und Sud-
deutschland fiihren noch heute jene
schnurgeraden, pappelgesdumten Land-
strafien, die der franzésische Kaiser
auch rechts des Rheins nach militéri-
schen Gesichtspunkien anlegen lieh.

Der Straffenbau ist von seinen Regie-
rungstagen an ein Lieblingskind der
franzésischen Staats- und Gemeinde-
verwaltung gewesen und hat beim
Ausbau seines Netzes jederzeit weit-
gehend auf militdrische Wiinsche Riick-
sicht genommen. Die breiten franzdsi-
schen Nationalstrahen mit ihrem halt-
baren Ober- und Unterbau haben dem
deutschen Heer die Kampffilhrung im
Westen schon wéahrend des Weltkrie-
ges 1914—1918 wesentlich erleichtert.

Das diinn gespannte und schlecht
gefestigte Straljennetz des Ostens hat
dem deutschen Heer dagegen auch da-
mals schon nicht geringe Sorge ge-
macht. Besonders Rufland hat mit Vor-
bedacht seinen Strafenausbau vernach-
lassigt, um sein Land nach aufien hin
abzuschliehen, und in Galizien haben
die Geldmittel zum Ausbau gefehlt.
Selbstverstandlich setzte die deutsche
Heeresleitung ailes daran, Abhilfe zu
schaffen. Straenbaukompagnien aus
Fachleuten wurden aufgestellt, Landes-
einwohner und Kriegsgefangene als
Arbeitskrafte herangezogen, Strafien
wurden neu geschottert, Landwege ent-
wassert und befestigt, kilometerlange
Kniippeldédmme entstanden. Dennoch
haben die deutschen Heere es mehr
als einmal erlebi, dal wahrend der
Schneeschmelze selbst im Stellungs-
krieg jeder Verkehr zwischen und von
der Front lahmgelegt wurde.

In dem Mahe, in dem wahrend der
Zeit nach dem Weltkriege die Motori-
sierung des Heeres zunahm, steigerten
sich auch die militdrischen Anspriiche
an das Strafennetz. Einen handgreif-
lichen Beweis dafiir gab bereits der ita-
lienische Krieg in Abessinien. Er wére



DER SCHWE1TZER SOLDAT

nie so rasch und gliicklich zu Ende ge-
fuhrt worden, wenn die ltaliener keine
guten Straenbauer gewesen waren.
Trotz der Ungunst des Geléndes und
des Klimas waren unter Einsaiz von
mehr als 100,000 weiffen und farbigen
Arbeitern bis Kriegsende fertiggestellt:
3540 km Autosiraken, davon 875 km
zweispurig, 1114 Brlicken von mehr als
20 km Lé&nge, davon 451 m in Beton,
238 m in Eisen, der Rest in Holz.

Die Kémpfe des gegenwértigen Krie-
ges haben sich vorwiegend in engster
Anlehnung an das Strafennetz ent-
wickelt. Die trefflichen Kunsistraen des
Westens gaben den deutschen Schnel-
len Truppen reichlich Gelegenheit,
ihre Geschwindigkeit und Kraft mit vol-
ler Wucht zu entfalten und in weitiiber-
holenden Bewegungen ihre Widersa-
cher zu umfassen und einzukesseln.
Siraenkreuzungen und Strafeniber-
génge an Fliissen und Strémen wurden
zu Brennpunkten des Ringens, in de-
nen ganze Stddte und Dérfer in Trim-
mer sanken, wahrend 5—6 km land-
einwérts der Krieg kaum eine Spur
hinterlieh.

Im Norden, Osten und Stidosten war
es nicht anders. Die Planung und der
Verlauf der groken Schlachten stand
auch hier im Banne der Sirahe. Wer sie
beherrschte, wer sie dem Gegner in
den Flanken oder gar im Riicken ab-
schnitt, war Meister der Lage. Auch als
mit dem Eintritt der Dauerregen im
Herbst und der Schneestirme im Win-
ter der Fluff der Bewegungen stockte,
verlor die Strale nicht an Bedeutung.
Sie wurde als Rollbahn zur Schlagader
des Nachschubs wéhrend der harten
Abwehrkédmpfe der folgenden Monate.
Das bedeutete bei dem seit dem Welt-
krieg kaum verbesserten Siralennetz
des Ostens einen gewaltigen Arbeits-
aufwand im Bau von neuen und in der
Instandhaltung von vorhandenen Stra-
fsen, deren schwacher Friedensbau der

liber Gebiihr grohen Beanspruchung
durch die R&der und Raupen der
Kriegsfahrzeuge nicht gewachsen sein
konnte. Diese Aufgabe ist nicht zuletzt
dank der Erfahrungen, die von deut-
schen Fachleuten bei dem Bau der
Reichsautobahn gewonnen wurden, in
gemeinsamer Arbeit von Angehdrigen
der Wehrmacht (Bautruppen und tech-
nischen Truppen und Einheiten des
Reichsarbeitsdienstes, der damaligen
Organisation Todt (heute Organisation
Speer) und der Technischen Nothilfe)
unter Heranziehung von Gefangenen
und Landeseinwohnern vorbildlich ge-
18st worden.

Unser Staat ist ein ganz bestimmtes In-
dividuum, keine leere Tafel, auf die man
jeden politischen oder sozialen Versuch
aufschreiben kann, um die Wirkung dar-
aus zu beurfeilen. Er mufj jede geistige
Frage Europas auch erfassen, weil er eine
geistige Macht in Europa ist und stefs sein
soll, aber er mufy die Fragen alle selbstin-
dig und nach eigenem Bedarf in sich ver-
arbeiten. Carl Hilty.

Auch auf aufiereuropéischen Kampf-
schaupléfzen des gegenwértigen Krie-
ges hat die Strale eine nicht minder
gtohke Rolle gespielt. In Libyen kreisen
heute noch die Gedanken von Freund
und Feind um die Via Balbo, die grofe
Autostrahe, die auf Mussolinis Geheil
zwischen Tripolis und der &gyptischen
Grenze entstand, und um das Strahen-
netz, das die Englénder in Nordwest-
afrika schufen. Tschungkings Lage
scheint schwieriger geworden, seit dem
die Burmastrahe, der letzte Weg, auf
dem ihm nach Sperrung der chinesi-
schen Festlandshéfen die amerikani-
schen Ristungslieferungen an die Front
zuflossen, von den Soldaten des Tenno
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lahmgelegt wurde und der Ausbau der
als Ersatz gedachten Assamstrafe auf
nur in langen Fristen zu iberwindende
Celéndeschwierigkeiten stoht.

Trotz dieser grofen Bedeutung der
Strafen in der Kriegfiihrung darf man
aber nicht zum Sklaven werden. Man
mufy sich vor allem in taktischer Hin-
sicht, wo es notig ist, immer von ihr
frei zu machen wissen. So hatte z. B.
nach Beendigung des ersten Abschnit-
tes des Westfeldzuges der franzésische
Oberbefehlshaber, General Weygand,
die Abwehr siidlich der Somme auf
einen Vorstol der deutschen Panzer-
verbénde im Zuge der grohen Strahen
eingestellt. Die Deutschen jedoch, durch
ihre vorzigliche Aufklarung darauf
vorbereitet, taten ihm nicht den Ge-
fallen, in seine an seinen Strahenkreu-
zungen lauernde Pak hineinzulaufen.
Sie stieffen mit ihren geldndegéngigen
Panzerwagen zwischen den Strafen
vor und hoben die Widerstandsnester
an ihrem Rande von der Flanke her
aus. Desgleichen wulten sich auch die
deutschen Schnellen Truppen mit den
fast wegelosen Gebirgs- und Gersll-
landschaften Norwegens und des Bal-
kans abzufinden und stets rechtzeitig
zur Stelle zu sein, wenn die Schwester-
waffen ihrer bedurften. '

In Nordafrika sind die Panzerdivisio-
nen kreuz und quer auf Wiistenpisten
durch ein Geladnde gezogen, in das sich
vor ihnen hochsiens Kamelkarawanen
wagten. Auf der Malayischen Halbinsel
sind die japanischen Angriffsspitzen
nicht etwa, wie die Briten erwarteten,
auf den zu den Gummiplantagen fiih-
renden Stralen, sondern mitten durch
die Dschungeln und Magrovendickich-
te vorgedrungen.

Die Landstrafje — mag sie im Son-
nenglast flimmern, mag sie im Regen-
dunst verschwimmen — wird fiir den,
der sie starken Herzens beschreitet, im-
mer zum Ziel, zum Endsiege, fiihren.

Kriegsberichterstatter schyeiben...

Auf der Vormarschstrafje

Seit einer Stunde fahren wir nach Siden.
Higelauf und hiigelab. Die ukrainische
Steppe ist hier welliges Gelande; kein
Baum, kein Pflanzenwuchs aufer diirrem,
mattgriinem Steppengras und einigen an-
spruchslosen Blumen mildern die Einfdr-
migkeit der Landschaft. Auf allem liegt der
feine Staub der Vormarschstrahe, vom Wind
zu Fontadnen aufgebléht, die in das Blau
des Himmels aufspringen und dann in dich-
ten Schleiern fortwehen. Immer, wenn wir
eine Anhdhe erreicht haben, glauben wir,
dak sich nun der Blick bis zum Horizont
verlieren miisse, aber immer steht der
nichste Hohenzug vor uns und nimmt uns
die Hoffnung, das Tagesziel in der Ferne
erkennen zu kénnen. Grell zieht sich das

weifie Band der Strafie in unruhigen Win-
dungen durch das Gelénde, dessen weiche
Konturen grof und ausladend sind. Eine
unbarmherzig heiffe Sonne britet lastend
und ermiidend iiber dem Land, das wie
ein frages, im Urschlaf versunkenes Tier
dahingestreckt ist.

Als wir auf dem néachsten Higelkamm
sind, steigt plétzlich vor uns eine Vision
jener Pionierwanderungen des Wilden We-
stens auf, die im vorigen Jahrhundert jen-
seits des Atlantischen Ozeans von sich re-
den machien. Menschen, Tiere und Wagen
winden sich wie ein Riesenwurm durch die
Mulden und iber die sanften Higel, ein-
gehiillt in eine Staubwand, die vom Wind
gefalt bald in Fetzen zetflattert.

Wir haben die ersten Kolonnen erreicht.

Es ist das Bataillon eines Infanterieregi-
ments, das seit gestern seine alte Marsch-
richtung aufgegeben hat und jetzt zur Mit-
tagsstunde genau der Sonne entgegen-
marschiert. Seit Tagen ist es nicht zu einem
richtigen Gefecht gekommen. Der wei-
chende Feind sichert durch geringfiigige
Nachhutgeplénkel seinen Riickzug. Die
Verfolgungsjagd ist im Gang. Das aber
heifit: marschieren und nochmals marschie-
ren. Sie ziehen an uns vorbei, voran der
Zugfihrer. Sein Gesicht ist rot von der
Hitze, mit schwarzen Schatten darin von
Schweifs und Staub. Der Maschinengewehr-
schitze mit der geschulterfen Waffe ist
nicht minder von den Strapazen des Mar-
sches mitgenommen. Um das (iber und
Uber mit Staub bedeckte Haar ist ein Ta-
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