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mann die Feinde zu schadigen und "

das Feld zu behaupten, ohne allen
Vorsatz zu pliindern, es sei in Festen,
Stadten oder auf dem Land, bis zur
Stunde, dafy der Kampf ein Ende nimmt
und gewonnen wird, daf die Haupt-
leute allen erlauben zu pliindern, dann
mag manniglich pliindern, die dabei
gewesen sind, und den Plunder soll
jeglicher den Hauptleuten einhéndi-
gen, und die sollen ihn nach March-
zahl gleich und redlich teilen.
Grandson und Murten: Karls des
Kithnen Macht war durch die Eidge-
nossen vernichtend geschlagen — sie
war gebrochen. In der letzten, nach-
folgenden Schlacht verlor der Herzog
auch noch sein Leben. Europa wider-
hallle vom Ruhme eidgenéssischer
Kriegskunst. Zum gefiirchtetsten Kriegs-
volk Europas waren sie geworden.
Wenn Schlachtenruhm, Siegerglanz
vorerst noch die schlimme Auflocke-
rung alt-eidgendssischer Kriegssitte zu
ibergldnzen vermochte, so-mufiten die-
se Dinge doch einmal, zum Verderbnis
akut werden. In was bestand die Auf-
lockerung alt-eidgendssischer Kriegs-
sitte? Dafy jenes Verhalten wieder zum
allgemein iiblichen wurde, wie im Sem-
pacherbrief es gebrandmarkt und ge-
ahndet — das unsoldatische Verhalten
des Mannes am Ende der Schlacht. Die
alten Vorschriften des Sempacherbrie-
fes verboten das vorzeitige Verlassen
des Banners, verboten das Pliindern
ehe die Hauptleute die Erlaubnis dazu

suez ! Die

Die schlagartige und rasche Zuriick-
eroberung der Cyrenaika durch die
moftorisierten Truppen General Rom-
mels und die Vorstéhe gegen Aegyp-
ten lassen darauf schliehen, daf die
Achsenméchte danach trachten, weiter
nach Osten vorzustofen und die bei-
den Schliissel des Mittelmeeres, Gibral-
tar und Suez, in ihre Hand zu bekom-
men. Mussolini hat schon im Jahre
1936 in seiner Mailinderrede davon
gesprochen, dafy ltalien eine Insel sei,
die aus dem Mittelmeer aufsteige, die-
ses Meer sei fiir England eine Route
von vielen Routen, fiir das Imperium
romanum aber das Leben. Schon im
abessinischen Feldzug mufte auch der
neutrale Beobachter erkennen, wie ab-
héngig ltalien von Grofbritannien ist,
das eben die Kontrolle iiber die Ein-
gdnge zum Mittelmeer ausiibt und fest
in der Hand halt.

kleopalras Flucht auf dem Suezkanal.

Es diirfte deshalb nicht uninteressant
sein, einiges aus der Geschichte dieser
Wasserstrafje zu erzahlen, riickt sie

gegeben héatten. Dazu wurden bei
Grandson_und Murten besondere Of-
fiziere ernannt, die fiir Ordnung bei
Ende-der Schlacht zu sorgen, die auch
bei einer eventuellen Pliinderung die
Aufsicht zu fithren hatten. Den Sol-
daten selbst wurde ein Eid abgenom-
men, dafj sie sich bei ‘Ende™ der
Schlacht ménnlich zu verhalten héatten,
dafy sie bei der Pliinderung alles was
gefunden wurde, herbeifragen sollten,
damit am Schlusse die Beute gleich-
méfhig unter alle Beteiligten hétte ver-
teilt werden kénnen. Doch all diese
Mafnahmen vermochten nicht das Ver-
halten der Mannschaften bei Ende der
Schlacht in geordnete Bahnen mehr
zu leiten — es wurde zu bedenkenlos.
Keine Autoritdt und kein Eid mehr
wurden geachtet. Eine Verfolgung des
Feindes wurde unterlassen. Im Tief-
sten zeigte sich, dafy «man sollte den
Fienden nachjagen, so jagte man viel-
mehr dem Guet nach». Auf solcher
Moral begriindet mufte das Ende der
Schlacht zur Entfesselung gemeinster
Leidenschaften werden. Das junge
Volk, die sog. Freischaren; das. waren
die noch nicht im Auszugalter stehen-
den, sondern freiwillig mitkdmpfenden
Leute, sollten sich am frechsten aufge-
fihrt, vor dem Gefechtsabbruch vom
Banner entfernt, und wie toll uber che
Beute hergemacht haben. .
Nun, nach dem Sieg wartete der
Eidgenossen eine Beute, die, 'was die
Menge und Giite anbetraf, ein bis jetzt

Geschichte einér Siraﬁe

doch heute in den Mittelpunki des In-
teresses. Das war aber schon in ural-
ten Zeiten so. Der Gedanke, die Meer-
enge von Suez durch einen Kanal zu
durchbrechen, entstand -nicht erst im
19. Jahrhundert, als der Seeverkehr
grékere Dimensionen annahm, denn
man hat Spuren eines solchen Kanals
aus dem grauen Altertum gefunden.
Strabe und Plinus wissen von einem
Kanal zu berichten, der um das Jahr
2000 v. Chr. von dem Pharaonen Se-
sostris errichtet worden war, um den
nordlichen Ausgang des Roten Meeres
mit einem &stlichen Miindungsarm des
Nils zu verbinden.

Spater weify Herodot zu erzéhlen,
daf um das Jahr 600 v. Chr. der Pha-
rao Necho diesen versandeten Kanal
wieder herstellen lassen wollte, allein
durch einen Orakelspruch, dieses Werk
werde nur den Barbaren Nutzen brin-
gen, von seinem Vorhaben abgehalten
wurde, nicht ohne daf die Anfénge
des Versuches, den Kanal wieder schiff-
bar zu machen, das Leben von 120 000
Sklaven gekostet hatte. .
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nie bekanntes Ausmafj hatte. Ein nie
gekannter Goldstrom ergofy sich da-
mals ber die Eidgenossenschaft. In
Wirklichkeit soll alles jedoch nur der
kleinste Teil der wirklichen Beute ge-
wesen sein; «und doch nit der zwen-
zigst Teil ist an Tag kommen, so von
unfrommen Liten heimlich tber Eid
und lber Ehre ist verstolen und ver-
slagen». . Und diese Leidenschaften,
die am Ende der Schlacht einmal ent-
fesselt, ob welchen der Feind verges-
sen, waren wie ein schleichendes Gift,
das das militarische, politische und kul-
turelle Leben der Eidgenossenschaft
nun verseuchte — dafy wieder einmal
mehr das Weiterbestehen des Staates
fraglich wurde und ihn bis an den
Rand eines Biirgerkrieges trieb. In
letzter Stunde erstand die Rettung —
im Mahnwort Niklaus von der Flie —
das sfaatspolitische Form im Stanser
Verkommnis fand. Doch auch dieser
Akt, er war im Grunde nur ein noch-
maliges Herumwerfen des Steuers
durch die Vernunft. Die Botschaft Nik-
laus von der Fliles fand Verstandnis
im Volk, bei der Tagsatzung; nicht
aber bei den Mannschaften, deren
Soldatenhandwerk der  moralischen
Grundlage entbehrte. Ein Schlachiende
in italienischen Siimpfen erst mufjte
auch sie zur Besinnung kommen las-
sen — Marignano.

Nach Feuz: Schweizergeschichte. Oechs-

“li: Geschichte der Schweiz. Wiget: Vater-

landskunde.

von Meer zu Meer

Etwa ein Jahrhundert spater hat der
Perserkénig Darius den Kanal fertig-
stellen lassen; aber auch dieses Werk
versandete wieder, eine Gefahr, die
auch dem heutigen Kanal drohte,
wenn nicht stindiges Patrouillieren von
Baggermaschinen den  Sandstiirmen
Widerstand leisten wirde. Auf diesem
Kanal entkam Kleopatra nach der
Schlacht von Actium ins Rote Meer.
Den rémischen Kaisern Hadrian und
Trajan gelang es nicht, den Kanal wie-
der instandsetzen zu lassen. Als dann
im 7. Jahrhundert n. Chr. Aegypten den
Kanal fiir die christlichen Schiffe sperr-
te und als im Jahre 767 diese Wasser-
strake sogar von einem Sandsturm zu-
geschiittet wurde, war fiir viele Jahr-
hunderte dieser Wasserweg von Euro-
pa nach Ostasien verloren.

Napoleon folgte den alten Kanal-
_spuren.

Dennoch snnd immer wieder Pline
aufgetaucht, den Wasserweg nach In-
dien durch -den Bau eines Kanals von
Suez abzukiirzen.. Vorab in_Frankreich
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gab es immer wieder Leute, die vom
Durchstich der Landenge sprachen,
hatte doch Frankreich in Indien grofe
Interessen durch die «Compagnie des
Indes» zu verireten. Ludwig XIV. und
sein Minisiter Colbert interessierten
sich lebhaft fir dieses Projekt, obwohl
der Plan des Philosophen Leibnitz, der
1672 unter dem Titel «De expeditione
Aegyptiaca Ludovico XIV. re de Fran-
ciae proponenda» keine grofye Beach-
tung fand. Als dann spéter Napoleon
mit seinen Truppen in Aégypten lan-
dete, um den entscheidenden Schlag
gegen England zu fiihren, verfolgte er
tiber fiinf Stunden lang die Spuren des
alten Kanals. ‘In" der Hoffnung, Frank-
reich wiirde durch den erneuten Durch-
stich in den Besitz des Schlissels zu
Indien gelangen, wurde ‘der Ingenieur
Lepére beauftragt, die Moglichkeiten
zu studieren, eine Wasserverbindung
zwischen dem Roten Meer und dem
Mittellandischen-Meer ‘zu bauen.  Ver-
messungen ergaben, dafy’ der Spiegel
des Rofen Meeres neun Meter iiber
demjenigen des Mittelmeeres lag, dafy
also ein Kanal Schleusen erfordert
hatte. Da man aber damals glaubte,
nur ein schleusenloser Kanal sei wirk-
lich verwendungsféhig, unterblieb die
Ausfiihrung des ‘Projektes. Spéater ent-
deckte ein englischer Kapitdn ‘die Ni-
veaugleichheit der. beiden Meere. °

Erst 1833 befahte sich wiederum je-
mand ernsthaft mit- dem Problem. Es
war ein Schiller des Grafen Saint-Si-
mon, ndmlich Prosper Enfentin, der sich
auf eine Studienreise nach Aegypten
begab, um mit begeisterten Anhan-
gern den &gyptischen Kénig fiir den
Kanalbau-Plan zu gewinnen. Trotz Mif-
erfolgen seiner Aktion gab Enfentin
den Plan nicht auf und wahrend seines
ganzen agyptischen Aufenthaltes legte
er den eigentlichen Grundstein zum
Kanal, indem er den -jungen Diplo-
maten Ferdinand Lesseps kennen lern-
te, der spater dann das Projekt zur
Ausfihrung bringen sollte. Enfentin
kehrte nach Paris zurilick und griindete
dort eine Studiengesellschaft fiir den
Bau des Kanals, dem auch Englander
und vor allem Deutsche angehdrten.
Allein, was richtet schon eine Gelehr-
tengesellschaft ohne Geld aus? Enfen-
tin glaubte mit dem Kanal von Suez
die Menschheit zu begliicken  und
auch ' ein Deutscher, namens Dufour,
hatte - derartige  kosmopolitische - Ge=
danken. Lesseps und dér sachverstén-
dige Oesterreicher Alois von Negrelli
hielten sich vorerst beobachtend im
Hintergrund.

Auf der Jagd nach Kapifal.

Ohne Geld konnte an das Unterneh-
men nicht gedacht werden, nun sollte
sich jemand finden, der bei européi-
schen Hoéfen herumreiste und Propa-

ganda fur die Idee machen sollte und
vor allen Dingen den Versuch zu un-
ternehmen hatte, Kapifal zusammenzu-
frommeln. Dieser Mann fand sich in
Ferdinand Lesseps, einem Abkémm-
linge einer alten franzésischen Diplo-
matenfamilie, der ehemals Vizekonsul
in ‘Aegypten gewesen war; bevor er
aber dort seinen Dienst antreten konn-
te, kam sein Schiff wegen Choleraver-
dacht in Quarantdne; wéahrend der
langweiligen Wartezeit vertiefte sich
nun Lesseps in die Lektire von Bii-
chern und stiefs dabei auf jene Exper-
tise des Ingenieurs Lepére, der im Auf-
trage Napoleons eine Denkschrift iiber
den Bau des Kanals verfafit hatte. Spa-
ter zog sich” Lesseps aus offentlichen
Diensten zuriick. . Als sein Jugend-
freund Said Vizekdnig von Aegypten
wurde, reiste Lesseps in die Nillande
und versuchte nun die Realisation der
Idee. In knapp zwanzig Tagen gelang
es ihm, den Vizekénig fir seinen Plan
zu gewinnen und die Konzession wur-
de provisorisch erfeilt. Der Anregung
Said Paschas folgend, lud Lesseps die
bekanntesten européaischen Ingenieure
ein, ein Gutachten iiber den Kanalbau
anzufertigen.-Und siehe da — die eu-
ropdische Studienkommission  sprach
sich fiir das Projekt Negellis aus. «Sie
sind die Saule des schleusenlosen Ka-
nals», soll ihm Lesseps zugerufen ha-
ben. Said Pascha aber hatte die Kon-
zession nur unter’ dem Vorbehalt er-
teilt, dak die Hohe Pforte in Konstan-
tinopel den Kanal bewillige. Hinter
dem Sultan aber stand England. Les-
seps liefy sich nicht beirren, als auch
die franzésische Regierung unsicher
wurde und England den Bahnbau Ale-
xandria—Kairo—Suez als Konkurrenz
zum Kanal in Angriff nahm. In London
konferierte Lesseps auch mit Lord Pal-
merston, aber dieser zeigte sich we-
nig interessiert, wiewohl die «Times»
Lesseps Unterfangen lebhaft begriifte.
Gliicklicherweise unterstiitzten Frank-
reich und Oesterreich das Projekt und
so konnte Lesseps im Oktober 1858
die «Suez-Kanal-Gesellschaft» griinden
und im November des gleichen Jahres
400000 Aktien zum Nennwert von 500
franzésischen Franken zur Zeichnung
auflegen. Frankreich tibernahm 207 000
Stiick und: besaly damit die Aktien-
mehrheit, Preuhen beteiligte sich mit
15, und Said Pascha mit dem Rest, in-
dessen England und Oesterreich sich
nicht finanziell beteiligen wollten.

Tdglich 8000 Franken fiir Trinkwasser.

Obschon der Sultan ‘die Konzession
noch nicht erteilt hatte, erfolgte am
25. April 1859 der erste Spatenslich
am Nordeingang des geplanten Kanals.
Der Tod Said Paschas erschwerte je-
doch die Weiterarbeit, denn sein Nach-
folger Ismail Pascha verlangte die Ab-

1229

schaffung der bis anhin Ublichen
Zwangsarbeit und die Riickgabe einer
Anzahl Landparzellen, welche die
Suez-Kanal-Gesellschaft bereits erwor-
ben hatte. Durch einen Schiedsspruch
Napoleon Ill. konnte der Konflikt bei-
gelegt werden, indem die Gesellschaft
den Wiinschen des Vizekénigs nach-
kommen mufte, dafiir aber eine Ent-
schadigung von 84 Millionen Francs
erhalten sollte, eine Summe, die ange-
sichts der schwachen Finanzlage des

Unternehmens eine aukerordentliche
Hilfe bedeutete. - AR,
Aber  ‘ebenso unvorhergesehen

tauchten urplétzlich allerlei Schwierig-
keiten auf. So bereitete u. a. die Ver-
sorgung der Arbeitskrafte “mit  Trink-
wasser auferordentlich hohe Summen.
1600 Kamele mufhten taglich das not-
wendige Wasser herbeischleppen, das
etwa 8000 Francs pro Tag kostete. Um
die hygienischen Verhaltnisse des Ar-
beiterheeres zu verbessern, baute man
parallel dem Kanal eine  Sifwasser-
rinne, die 1862 fertiggestellt wurde.
Nun schritt die Arbeit rapid vorwarts.
Obwohl immer neue Hindernisse auf-
tauchten, konnte am 17. November
1869 die glanzvolle Einweihung des
Kanals stattfinden. Der Khedive von
Aegypten hatte zu diesem Zwecke bei
Verdi eine Oper bestellt und der Kom-
ponist schrieb zu diesem Anlaf «Aida».
Flinfzig Kriegsschiffe aller europai-
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schen Nationen lagen in Port Said ver-
ankert und als sich am Morgen um 6
Uhr die lange Kette der Fahrzeuge in
Bewegung sefzte, angefiihrt von der
franzésischen . Kaiserjacht «Aigle» mit
Eugenie und Lesseps an Bord, da war
es nur Grofbritannien, das blofy durch
einen Diplomaten und nicht durch ein
Mitglied des kéniglichen Hauses ver-
treten war, wiewohl die Regierung an
Lesseps ein Glickwunschtelegramm ge-
sandt hatte.

London kauft Aktienpakete und wird
Herr des Kanals.

Sicher war der Kanal ohne England,
aber gegen England gebaut worden
‘und deshalb Downing Street ein Dorn

Kilometerweit bahnen die Panzer und
Sturmgeschiitze einen neuen Vormarschweg
durch die uniibersehbaren Sonnenblumen-
felder. Einmal hat aber auch dieses gol-
dene Blihen und Leuchten ein Ende. Die
Landschaft der weiten Hange und griinen,
mit Steppengras bedeckten Hiigel, der stei-
len Regenschluchten und sanften fruchi-
baren Taler, wird am Horizont begrenzt
von der Silhouette der langgestreckten
Stadt Rostow. Rauchsdulen, dunkel und
schwarz, stehen dariiber. Noch einmal wer-
den die Fahrzeuge aufgetankt. Und dann
beginnt der Angriff. Vom Westen, Norden
und Osten her haben die Panzerverbande,
Infanteriedivisionen und SS-Einheiten so-
wie slowakische Verbande ihre jeden Wi-
derstand brechenden Keile bis vor die
Stadt gefrieben, die besonders im Westen
und auch im Norden von einem in langen
Monaten gebauten zementgegossenen Fe-
stungsgiirtel mit einem dichten tiefgeglie-
derten Bunkersystem und gigantischen Wi-
derstandszentrum umgeben ist. Mehrere
Ringe breiter und tiefer Panzergraben ver-
starken die sowjetischen Verteidigungsan-
lagen. Wenn man das Luftbild unserer Auf-
klarungsflieger betrachtet, wiare man ver-
sucht, diese Stadt fiir uneinnehmbar zu
halten. Welche Festung ist aber nach dem
Fall von Sewastopol noch uneinnehmbar?

Wéhrend die vom Norden kommenden
Panzerverbande in einem gewaltigen, nach
Osten ausholenden Kreis sich Rostow unauf-
haltsam néhern, um ihre in wenigen Tagen
durchgefithrte, kaum glaubliche Marsch-
und Kampfleistung von mehr als 500 Kilo-
meter mit der Eroberung der bedeutenden
Donstadt zu kronen, haben die vom We-
sten vorstohenden Divisionen einen kiir-
zeren Weg und stehen wenige Stunden
friher vor dem ersten Panzergraben. Die
liebliche Landschaft der Sonnenblumen-
dcker und strohgelben Gerstenfelder liegt
weit zuriick. Schweres feindliches Artillerie-
feuer beweist, dafy der Feind uns die Stadt
nicht ohne Kampf Uberlassen will. Der
erste breite Graben am uberhéhten Hang,
von zahlreichen Feldstellungen und Mg.-
Nestern gesichert, wird in erbittertem Nah-
kampf iiberwunden. Wahrend ihn die in
die Graben eindringenden Schiitzen nach
rechts und links aufrollen, sind die Pioniere

im Auge. Etwas mufite geschehen, um
den Weg nach Indien zu retten. Die
finanzielle  Mikwirtschaft ~Aegyptens
kam England zu Hilfe. Die Verschwen-
dungssucht Ismail Paschas brachte das
Land an den Rand des Abgrundes.
Deshalb wurde das Aktienpaket der
Suezkanal-Gesellschaft zwei franzdsi-
schen Konsortien angeboten. Allein der
britische Generalkonsul bekam Wind
von dieser Transaktion und orientierte
seine Regierung darlber, die, ohne
das Parlament zu befragen, die 178 000
Aktien fiir 3976580 englische Pfund
erwarb. Disraeli, der englische Premier,
verteidigte die Aktion mit den Wor-
ten: «Fir das Ansehen und die Macht
Eurer Majestéat ist es in diesem Augen-

Wie Rostow fiel

bereits dariiber hinaus, rduchern mit Hand-
granaten und Flammenwerfern die Bunker-
und Mg.-Ldcher aus, die mit einem tollen
Feuerwirbel die Grabenstiirmer zuzudek-
ken versuchen. Schon werden Sprenglécher
ausgehoben, Explosionen sind hdrbar, Erde
wirbelt hoch, die vordere Grabenwand ist
aufgerissen, Spaten hauen hinein. In der
Gluthitze des Sommertages werfen schwit-
zende, staubbedeckte braungebrannte Pio-
niere den Graben an einer Stelle zu. Eine
halbe Stunde spéater legen sich die Gleis-
ketten dariiber. Das erste schwere Hinder-
nis ist genommen. Rostow riickt néher.
Sturzkampfflugzeuge, die Wegbereiter
und Helfer der Infanteristen und Panzer,
iberspringen immer und immer wieder den
Héhenzug und sefzen zum Sturzflug an.
Man kann das Ausklinken der Bomben er-
kennen, sieht grohe braune Rauchwolken
hochsteigen, hért den dumpfen Klang der
Detonationen.  Unaufhérlich  tberfliegen
Staffeln  schwerer Kampfflugzeuge das
Schlachtfeld, um den Feind in der Stadt
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blick von lebenswichtiger Bedeutung,
daf der Kanal England gehort.»

Bald fahte Grofbritannien noch fe-
ster Fuly in den Nillanden. Ismail Pascha
suchte um einen Finanzberater nach
und als 1878 die fremdenfeindlichen
Demonstrationen national gesinnter Ae-
gypter sogar zu Unruhen fiihrten und
50 Europdern das Leben kosteten, er-
schien ein britisches Geschwader vor
Alexandrien und nahm die Forts unter
Feuer, um tags darauf die Stadt zu
besetzen. So wurde England Herr der
Schlisselstellung zu Indien, die ihm
nun hauptsachlich vom imperialistisch
aufstrebenden ltalien, das die Gewalt
Uber das «mare nostrum» erlangen will,
streitig gemacht. F. K. M.

selbst zu zerschlagen. Panzergraben um
Panzergraben wird zéh verteidigt. Und noch
zédher Zug um Zug erobert. Der Attillerie-
kampf nimmt selten erreichte Formen an.
Die Luft dréhnt und der Boden zittert. An
beiden Seiten des Durchbruchteils arbeiten
Minensuchtrupps der Pioniere. Mit weiken
Absperrbéandern wird die Fahrbahn nach
vorn gekennzeichnet. Dieser schmale Weg
ist gesdubert, seitwérts aber ist das Ge-
lande verseucht mit unzdhligen Minen.

Stunde um Stunde vergeht. Die Panzer-
divison walzt sich wie ein riesiger Heer-
wurm erdriickend und umklammernd gegen
Rostow vor. In der Nacht lodern die rie-
sigen Brénde der Stadt heriiber. Flieger
‘und Atfillerie haben Oel- und Munitions-
lager getroffen. Das rétiich-fahle Brandlicht
kommt den Pionieren und Kradschiiizen
gerade recht, um sich weiter hineinzudrén-
gen in den dichten Befestigungsgirtel. Es
gibt keine Ruhe. Schiisse aus allen Kali-
bern peitschen durch die Nacht.

Im Morgengrauen wird der letzte der

Ein von deufschen Panzern niedergekampfter Straffenbunker in einer der Haupistrafen
von Rostow.
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