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Ut LE SOLDI! »IMIM
Pour la mattrise de I'air,,.

Les communiques des belligeranfs
precisent de plus en plus I'envergure
prise par la guerre aerienne. Ef dans
cet ordre d'idee, reservons quelques
propos au travail de l'aviation de
chasse, de cet arme de combat dont il
tut beaucoup question dejä de 1915 ä

1918, et dont les progres sonf remar-
quables. Nous ne sommes certes plus
ä l'epoque d'avant 1914, lorsque le

Fran^ais Pegoud, le celebre pilofe de
l'ecole Bleriot executa les premiers vols
sur le dos et le premier looping, ou
lorsque l'aviateur Montmain eftectua,
le 13 fevrier 1914, ä Dübendorf, les

premiers loopings accomplis en Suisse.
L'aviation de chasse moderne est la

consequence d'une part de revolution
de la construction aeronautique, d'au-
tre part des progres toujours plus
marques realises dans la formation
technique et tactique des aviateurs de
combat.

Presque tous les grands «as» de
I'acrobatie aerienne avaient ete des

pilotes de chasse de haute valeur. En

faisant abstraction des capitaines-avia-
teurs Georges Guynemer et Manfred
von Richthofen, «as des as» de France
et d'Allemagne, morts tous deux sur le
front franco-allemand, et du lieutenant
anglais Albert Ball, tue aussi en combat,

les pilotes de haute voltige Doret
et Detroyat, pour la France, Udet et
Fieseler, pour l'Allemagne, et bien
d'autres encore, s'etaient imposes, au
debut de leur carriere aeronautique,
comme pilotes de chasse reputes. Mais
ä notre epoque, la chasse aerienne ne
se presente plus comme un duel d'a-
crobatie, oü l'adresse du combattant
et ses qualites de tireur jouaient un
role decisif. A ce litre, rappelons
encore la celebre figure acrobatique
adoptee en combat, le «looping
Immelmann», du ä l'ingeniosite du lieut.
allemand Immelmann. Ce dernier dres-
sait son avion ä la verticale, effectuait
un demi-tonneau puis un demi-looping,
et parvenait de ce fait ä accomplir le

virage le plus rapide possible. Les

feintes, les passes de combat, ont fait
place ä une veritable tactique aerienne,
ä la formation de bataille par pa-
trouilles.

Le combat aerien.
L'aviateur de chasse de 1942 est

celui qui sait ä la fois admirablement
voler, dans une machine qui fend I'es-

pace ä plus de 600 km./h., ef qui con-
nait l'emploi judicieux, et de maniere
parfaite, de ses diverses armes de
bord, canons, mitrailleuses, tout en
etant un «tacticien» de premiere ligne.
On saisif d'emblee I'efforf considerable
qui est demande aux aviations des

pays belligeranfs pour la seule formation

du personnel specialise dans la
chasse aerienne. D'aucuns se deman-
derenf, des 1936, lorsque Michel
Detroyat avait remporte ä Los Angeles,
devanf ses concurrents americains, le
Greve Trophy ef le Thompson Trophy,
ä bord d'un Caudron 460, prototype
de chasse, si les possibilifes des
machines n'allaient pas depasser celles
de I'etre humain. Ceffe meme remar-
que fut exprimee ä nouveau, en 1938,
au lendemain du record de vitesse sur
100 km. baffu par le general Ernest
Udet, avec 634 km. 370 de moyenne.
Cette performance avait ete realisee
sur un avion de chasse Heinkel de
950 c. v.; I'ancien record etait detenu
par I'italien Furio Niclof, qui avait
accompli les 100 km. sur un Breda 88 de
1000 c.v. ä la vitesse de 554 km. 357.

On se rendif bien vife ä Tevidence:
L'organisme pouvait partaifemenf s'a-
dapter ef se plier aux exigences de
l'aviation moderne. La guerre acfuelle
en fait quofidiennemenf la demonstration.

II est meme curieux de constafer
que les pilotes d'une quarantaine d'an-
nees, ayant pratique l'aviation depuis
vingt ans environ, offrent une excel-
lenfe resistance physique. Neanmoins,
la chasse devient de plus en plus I'apa-
nage des jeunes pilotes, ardents et
decides.

En verite, la chasse aerienne est un
art particulieremeni difficile, delicat,
qui necessife un extreme sang-froid,
un sens tres developpe de la manoeuvre,

une connaissance absolue de la

tactique de combat. Cette derniere
comprend des manoeuvres determinees
dans un temps rigoureusemenf efabli,
pour se placer rapidement en position
de fir safisfaisante, et pour beneficier
des conditions les meilleures. Mais ces

operations successives se deroulent ä

600 km./h. C'est dire que les limites
de duree de Taction sont infiniment
breves. Des 1933 et 1934, les diverses

C.'aviation de chasse,
arme offensive et defensive

aeronaufiques etrangeres creerent des
ecoles specialisees des forces aerien-
nes, ecoles des grandes vifesses ef
des grandes altitudes notamment, atin
d'adapter le personnel volant au
materiel nouveau consfammenf sorti de
fabrique. Pour la chasse, il en fut na-
turellemenf de meme. C'est ainsi que
sont entraines les aviateurs destines
aux formations de combat. Les chasseurs

operent par pafrouilles, simples
ou etagees, en ayant pour missions,
soif d'aftaquer des escadrilles enne-
mies, soit de proteger dans leur
progression sur un objectif adverse, des
escadres de bombardement.

Pour le combat aerien, l'aviation de
chasse moderne dispose encore — ce
qui ne fut pas le cas de 1915 ä 1918

— du remarquable moyen de liaison
et de transmission qu'esf la radio. C'est
ainsi qu'en plein vol, les pilotes de
chasse re^oivenf des instructions
precises, des indications sur les mouve-
ments des formations adverses. La te-
lephonie permet d'agir en groupes or-
donnes. Elle est une collaboratrice pre-
cieuse de Tappareil de combat, rapide
et manoeuvrier. A cette epoque-ci,
l'avion de chasse n'est parfois pas
beaucoup plus rapide que celui qu'il
attaque. Mais il doit grimper avec agi-
life, manceuvrer avec ä-propos, ef
beneficier du fait que ses armes — gräce
ä la maniabilife de la machine elle-
meme — tirenf dans foufes les directions,

selon les volontes du pilote.

Le materiel de combat.

Aux cotes des faefeurs vitesse, ro-
busfesse ef agilife, c'est sur le plan
de Tarmement que les constructeurs
modernes ont recherche aussi le progres

en faveur de l'avion de chasse.
Ce sont desormais 8 ä 12 mitrailleuses,
ou des canons ef des mitrailleuses qui
«arment» le chasseur. Ces armes etant
fixes, le pilote pour atteindre l'adver-
saire pointe son avion en direction de
Tappareil vise. Et si l'avion de chasse
doit etre plus agile ef plus rapide, si
possible, que son adversaire, c'est
pour pouvoir echapper ä la riposte
ennemie. Lorsque deux «chasseurs»
s'affrontent, la question de Tarmement
prend une importance secondaire, car
les qualites essentielles sont alors, pour
l'avion, la vifesse et la maniabilife, et
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pour le pilote, le coup d'ceil le sangfroid,

I'audace.
Dans I'aviafion britannique, les avions

de chasse les plus connus sonf en
particulier le Hawker Hurricane, Rolls-
Royce 1000 c.v., volani ä 500 km./h.
— monoplan qui fuf expose au Salon
de l'Aviafion de Paris de decembre
1938 —, le monoplan Supermarine
Spitfire, Rolls-Royce 1000 c.v., volant
a 500 km./h. et le monoplan Vickers
Venom, Bristol 500 c. v. Les deux
premieres machines furent equipees
de 8 mitrailleuses chacune, puis de
6 mitrailleuses et de 2 canons legers.
Notons encore le monoplan Gloster
Bristol 800 c. v. dont la vifesse atfeint
450 km./h. A ces machines de premiere
ligne s'ajoutenf les monoplaces Bristol
Bulldog, de 800 c. v., Gloster Gladiator
de 850 c. v. et Hawker Fury de 800 c. v.
Les Etats-Unis ont mis ä la disposition
des ailes anglaises six types de Curtiss

Wright et Allison, tous de 1000 c.v.,
developpant une vitesse de 500 km./h.,
armes de canons et mitrailleuses, et
trois types differents de Seversky, mo-
teurs Pratt-Whitney de 1000 c.v. egale-
ment, monoplaces armes de mitrailleuses.

L'aviation allemande dispose aussi

d'avions de chasse de haute qualite.

Ce sont tout d'abord cinq types differents

de Messerschmitf monoplaces,
moteur Junkers 700 c. v. ou Daimler
Benz 1000 c. v., armes de canons et
de mitrailleuses. Les M. 109 afteignent
la vitesse de 570 km.,/h. et le M. 113
le 610 km./h. Les Heinkel He 112 de
1000 c.v. Daimler Benz volent ä 570
km./h. avec 2 canons et 2 mitrailleuses.
Pour certaines missions, l'aviation du
Reich utilise egalement des biplans de
chasse Heinkel He 51 ef Henschel
Hs 123. Une information recente laissait
entendre que l'aviation de chasse
allemande venait d'etre dotee d'un nou-
vel appareil du type Focke-Wulff,
d'une puissance accrue et d'une qua-
lite tres superieure ä celle des types
precedents. Mais on ne possede pas
d'autres precisions sur cefte machine
nouvelle.

Quant ä l'aviation ifalienne, elle
dispose en particulier des monoplans de
chasse Fiat G. 50, 900 c. v., un canon
et 4 mitrailleuses, et Macchi CA 200,
de 900 c. v., ä 5 mitrailleuses, appareils
volant tous deux ä 500 km./h., sans
omettre la serie des biplans de chasse
Fiaf C. R. 32 Ter., Fiaf C. R. 41, Romeo
Ro 41 et Breda 65, ce dernier etant
un monoplan de haute performance
aeronautique et de combat.

Au debut de la guerre, le construc-
feur hollandais Fokker avait realise un
avion represenfanf la nouvelle formule
de l'aviation de chasse, soit le mono-
plan Fokker D. 23, munis de deux mo-
teurs de 1000 c.v. chacun du type
Daimler Benz, arme de canons ef de
mitrailleuses, et dont la vitesse etait
de 620 km./h.

En resume, nous sommes bien loin
des pefits biplans «bebe» Nieuporf,
Hanriof, Spad, Albatros, Junkers J. 7

— premier avion de chasse entiere-
ment metallique —, biplans et triplans
Fokker, ef autres types d'appareils qui
constifuerent les premieres machines de
chasse de 1915 ä 1918. Et chose cu-
rieuse egalement, alors que dans sa

derniere ceuvre La Guerre en 193..,
le general Douhet avait vu particuliere-
ment juste en developpant — en 1927

dejä — sa theorie de la menace con-
tre le sol, de l'ecrasement de I'adver-
saire par le gros avion de bataille
transportant des tonnes de bombes, il
n'avait cependant pas erü ä l'avion de
chasse. Selon lui, seule la masse de
bombardement pouvait agir, et la
chasse ne presentaif qu'une valeur mi-
nime. La guerre actuelle a precise
l'ufilite absolue du chasseur «moderne».

Capifaine Ernest Naef.
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