
Zeitschrift: Schweizer Soldat : Monatszeitschrift für Armee und Kader mit FHD-
Zeitung

Herausgeber: Verlagsgenossenschaft Schweizer Soldat

Band: 17 (1941-1942)

Heft: 33

Artikel: Les avions piqueurs dans la bataille

Autor: Naef, Ernest

DOI: https://doi.org/10.5169/seals-712535

Nutzungsbedingungen
Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich für deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veröffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanälen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation
L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En règle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
qu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use
The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.04.2026

ETH-Bibliothek Zürich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch

https://doi.org/10.5169/seals-712535
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en


832

Les avions
L'emploi au combat, du bombarde-

ment en pique, et l'apparifion — no-
tamment — I'automne 1939 des fameux
«Stukas» de I'aviation allemande, n'ont
pas manque de retenir l'aftention. II

est certain que grace aux avions-
piqueurs, le bombardement a gagne
en precision et en rapidite d'execufion,
alors que la defense terrestre anti-
aerienne a ete rendue d'autant plus
difficile. Mais le «vol en pique» n'est pas
une speciality «moderne». Le 20 fevrier
1914, dans le ciel lausannois, I'excel-
I'ent aviateur suisse Audemars, qui de-
vaif faire parfie six mois plus fard de
notre premiere escadrille militaire, issue
de la collecte nationale organisee en
faveur de notre 5me arme, accomplissait
au grand effroi du public, plusieurs
demonstrations de vols en pique parfaite-
ment reussis. Ces «descentes» impre-
vues, executees ä quelques centaines
de metres en plein centre de Lausanne,
apparurent comme une figure particu-
lierement audacieuse de voltige aerien-
ne. Ces exercices ne manquaient alors
pas de risques en effef, car la construction

aeronautique de 1914 en «bois et
toile» n'offrait qu'un coefficient de
resistance ä la rupture assez aleatoire.

L'une des premieres missions de
I'aviation fut le bombardement. En marge
de l'observation et de la reconnaissance,

de la Photographie egalement,
I'avion apparut etre le moyen ideal
pour attaquer l'adversaire ä I'impro-
viste, et prolonger le tir de Tartillerie
lourde. II ne manque pas d'interet de
parcourir, aujourd'hui, certaines annates
militaires consacrees precisement au
«conflit» qui opposa, ä l'epoque, et
jusqu'en 1930 encore, les specialistes
du bombardement aerien. Ce fut en
decembre 1912, sur Andrinople, que
Ton assista au premier bombardement
aerien par avion. Un aviateur parvint
ä expedier lui-meme, tout en pilotant,
deux bombes de 8 kg sur I'objectif
qu'il s'efait fixe. Mais on le con^oif, la

precision de cetfe methode fut ä peu
pres nulle. En 1914 et 1915, torsqu'il
s'est agi de donner la chasse aux sous-
marins, une commission de competences

techniques fut formee chez les
Allies de l'epoque «pour etudier et
proposer les moyens susceptibles de per-
mettre aux aeroplanes d'attaquer effi-
cacement un but terrestre ou maritime».
Cette commission en arriva ä la conclusion

qu'il s'agissait de creer I'avion de
bombardement ideal devant pouvoir
stopper ä la verticale de I'objectif pour
lächer ses bombes, et qu'il convenait
en outre de munir cet appareil d'un
canon permetfant le tir ä la verticale,
soit le tir «du Zenith au Nadir».
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piqueurs dans la bataille
II est interessant de relever que si

les theoriciens de l'epoque n'ont pas
arrete I'heureuse formule en songeant
ä l'emploi d'un systeme d'helicoptere
pour le bombardement — car ils n'ont
alors pas tenu compte de la defense
aerienne, par avions de chasse ou par
artillerie —, ils ont cependant pressenti

que le bombardier aerien devrait pouvoir

agir par un tir vertical ajuste, pour
etre precis. D'oü leur suggestion du tir
au Nadir. En fait, en 1939, I'apparition
des Stukas operant en vols piques, mit
purement et simplement en pratique
cette theorie du tir aerien ajuste «du
Zenith au Nadir». Mais la grosse invention

de I'aeronautique allemande con-
sista, non pas en la realisation d'une
arme nouvelle, mais en la construction
d'un avion puissant, suffisamment
robuste pour soutenir un effort considerable

de rupture, suffisamment rapide
pour le combat moderne, un avion
capable d'etre a la fois «aeronef» et
«canon», et de placer directement ses

coups sur I'objectif. La puissance ef la

precision du bombardement aerien y
gagnaient de fa<;on considerable. Alors
que d'aucuns supposaient que la va-
leur des avions bombardiers aurait plu-
töt tendance ä diminuer, ä cause des
augmentations de vitesse en vol, les
Stukas operant en pique ont fait de la

vitesse leur alliee.

Premieres experiences.

Des 1933 et 1934, dans tous les pays
du monde, les aviations militaires en-
visagerent la participation de differen-
fes subdivisions a des attaques massives

ä la bombe. Alors que certains
s'attachaient essentiellement ä l'emploi
de gros porteurs multimoteurs, devant
agir par l'emploi de tonnages eleves
d'explosifs repandus «en paquets» sur
les objectifs — systeme «forteresses
volantes» —, d'autres, sans denier va-
leur et interet ä ce procede, recherche-
rent I'avion de bombardement susceptible,

par ses qualifes de vitesse et de
maniabilite, d'obtenir au maximum I'ef-
fet de surprise, un des principaux fac-
teurs de succes dans toute action offensive.

Dans ce genre de mission, le
bombardement en pique semblait etre le
procede de tir ä adopter. Les etudes
du capifaine - aviateur allemand von
Ritter, des 1934, firent ä ce sujet auto-
rite, et furent meme commentees dans
plusieurs pays du Continent. En 1935,
traitant de cette question de I'attaque
aerienne, le Militär-Wochenblatt ecri-
vait en particulier: «La Strategie de de-
main devra chercher ä concentrer fou-

tes les forces disponibles aux premiers
instants de l'ouverture des hosfilites.
L'effet de surprise sera si foudroyant
que l'adversaire se trouvera dans I'im-
possibilite materielle d'organiser sa
defense.» Cette theorie etait conforme ä

celle de von Seckt. L'application du
bombardement en pique apparaissait
ainsi, chez les adeptes de cette
nouvelle forme de combat de I'avion au
sol, comme un moyen d'augmenter ie
rendement prafique de l'arme de l'air.
Certains constructeurs affirmerent que
l'on ne pourrait guere realiser la
«machine ideale» capable de supporter
une telle mission.

En effet, l'avion-piqueur — selon ses
defenseurs d'avant-guerre —, devaif
pouvoir operer aux plus grandes vites-
ses, en egalant celle des chasseurs. Ce

qui n'etait pas le cas des bombardiers
lourds, gros porteurs. La vitesse
horizontale du «piqueur» devait lui per-
meftre, en plus d'une intervention
rapide en tel ou tel secteur, de se sous-
traire ä la riposte adverse, de rejoindre
sa base, de se ravitailler et de repartir
ä l'assaut. La vitesse etait consideree
ä la fois comme «fer de lance» ef

comme «cuirasse». Teiles etaient en
quelque sorfe les conditions techniques
pour la construction des bombardiers
en pique. Et l'on ajoutait, sur le plan
des previsions, que grace au bombardement

en pique, — ce que la realite a

demontre — I'element surprise presi-
derait infailliblement ä I'attaque. Le

groupe qui veut bombarder en vol
horizontal doit defiler au-dessus du but.
Par contre, la formation agissant en
pique, se disperse avant l'assaut au sol,
ef ne se regroupe qu'ä l'instanf opportun.

L'adversaire doit ainsi eparpiller
sa defense.

II peut etre utile de rappeler ä ce
propos que lors de la session de la

Societe Lilienfhal, du 12 au 15 octobre
1938, ä Berlin, ä laquelle participerent
I'Allemagne, I'Angleferre, la France,
I'ltalie, les Etats-Unis, la Belgique, etc.,
plusieurs constructeurs ne firent point
mystere des progres realises dans ce
domaine du vol pique. Le consfructeur
allemand Ernest Heinkel, I'ingenieur
italien Antonio Ferri, traiterent de I'aug-
mentafion des vitesses, demonfrerent
les resulfats acquis avec 700 km/h.
grace au perfectionnement des cellules,
ä la suppression des pieces offrant une
resistance inutile ä l'air, ä la diminution
des surfaces frontales, etc. Des pro-
blemes absolument nouveaux en ma-
tiere de construction aeronautique
furent alors debaffus, en presence du
consfructeur americain Igor Sikorsky
egalement.
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Essais pratiques.

Divers pays, avant-guerre, passerent
de la theorie ä la pratique, et etudie-
rent pratiquement le vol en pique ä

des fins militaires. En Angleterre, ä

l'aide de biplans Fairey Fox et Hawker,
des exercices furent realises. Mais ces
appareils n'etant pas construits specia-
lement pour le bombardement en
pique, les resultats acquis ne furent pas
juges satisfaisants. Alors qu'en Alle-
magne la construction des appareils
speciaux ne faisaient pas l'objet de

communiques tres detailles, des
experiences de bombardement en pique
furent accomplies, en janvier 1935 dejä,

en Suede, par le lieutenant-aviafeur
Bjuggren. Ces experiences porterent
sur 700 vols piques, de 900 metres d'al-
titude environ. Apres 6 semaines d'en-
trainemenf, un pilote pouvait sans danger

executer 12 vols au Nadir dans une
meme journee. Les difficultes de I'at-
taque en vol pique furent alors triples:
la fatigue, physique et morale des
equipages, les limifes de resistance du
materiel, et les defauts des viseurs de
bombardement. II fut etabli que tout
aviateur de chasse pouvait cependant
s'adapter assez rapidement au vol en
pique. Le recrutement du personnel ne
devait pas offrir d'obstacle serieux.
Quant au materiel, renforce, — il s'a-
gissait d'avions anglais Nawker Hart —
il permit des angles de pique de 80

degres. En ce qui concerne les viseurs,
le lieutenant Bjuggren exposa «qu'ifs
etaient tres simples, et que les facteurs
les plus importants pour le bombardement

en pique furent la hauteur du lancer,

la longueur et Tangle de pique».
Ces experiences suedoises de 1935 eta-
blirent que Tefficacite du bombardement

en pique n'esf pas seulement due
ä une meilleure precision dans le tir,

mais tient aussi dans le fait que la

penetration des bombes dans les
blindages est fortement accrue: une bombe
de 150 kg lachee apres un pique de
1300 metres penetra alors dans un
blindage nickel / chrome de 41 mm.
Une bombe de 300 kg enfonsa un
blindage de 84 mm.

En bref, ces essais de I'aviation mi-
litaire suedoise retinrenf tout speciale-
ment l'atfention ä Tepoque, et ne man-
querent pas d'etre fortement commen-
tes dans les milieux aeronautiques.

Le 6 avril 1935, ä l'occasion de la

remise de la Legion d'Honneur ä I'Eco-
le Superieure de Guerre, le Marechal
Petain pronon^a un discours dans le-
quel il consacra une etude approfondie
ä I'aviation. L'avion, souligna le Marechal,

modifie les conditions de Taction
strategique. Les regies essentielles de
Tart militaire risquent d'en etre pro-
fondement afteintes. Puis faisant allusion

aux procedes nouveaux alors dejä
ä Tefude, que les exercices de I'aviation

militaire suedoise avaient rendu
en quelque sorte publics, le Marechal
Petain declara: «En fait, la vicfoire ap-
partiendra ä celui qui saura le premier
exploiter au maximum les propriefes
des engins modernes et combiner leur
action ä quelque plan que ce soit, pour
aneantir les moyens de lutte de Tad-
versaire. Une doctrine de guerre est
une creation continue, qui doit etre
nourrie par Texperience et vivifiee par
un sens precis des possibilites.»

Replique aux forferesses volantes.
Des Taufomne 1939, sur les champs

de bafaille, les Junkers Ju 87 et Ju 88,
de Tingenieur Pohlmann, de Dessau,

apparurenf comme une replique aux
forteresses volantes. Contre des buts
precis, chars de combat, colonnes mo-
torisees, noeuds de resistance, en d'au-

tres secfeurs, sur des centres indus-
triels, des gares, des usines, les Stukas

agirent en force, jouant le role de I'ar-
tillerie de gros calibre, dont les obus
s'ecrasaient sur Tobjectif voulu, ä I'ins-
tant voulu. Dans le but de corser
encore Teffet de surprise sur Tadversaire,
on employa la sirene aerienne, les tor-
pilles hurlantes, mais Tessentiel n'etait
pas constitue par cet artifice, mais bien
par la realisation technique ef pratique
de l'avion realisant le tir du Zenith au
Nadir, offrant une cible effacee au
maximum ä la D.C.A. ou ä la chasse
adverse, autorisant des vitesses de de-
placement considerables.

Par la suite, les diverses aviations
europeennes mirent egalement en
pratique le bombardement en pique, avec
les avions qui pouvaient s'y prefer. En

Italie, ce sont les Picciatelli, ailleurs les

appareils de combat adapfes a cetfe
tactique aerienne moderne. Dans la

guerre du Pacifique, cetfe tactique fut
adoptee d'emblee par I'aviation nip-
pone, mise egalement en pratique par
les autres belligerants.

On con^oit ainsi foute la signification

de cette phrase du Marechal
Petain affirmant en 1935 dejä que «la
doctrine de guerre est une creation
continue», alors qu'ä cette epoque
encore d'aucuns prefendaienf, en de cu-
rieuses polemiques academiques, que
«la valeur des avions bombardiers
aurait plutöt tendance ä diminuer, ä

cause de Taugmentation de leur vitesse».

En affirmant cela, on commettait
Terreur, assez commune, de confondre
Tapparence des choses et leur realite.

La technique aerienne et les progres
de la construction aeronautique nous
apporteronf peuf-efre encore, ef dans
un avenir rapproche, des realisations
auxquelles on ne saurait croire aujour-
d'hui. Cap. Ernest Naef.

Alme ton pays
En aoüt 1940, des membres influents —

hommes et femmes — apparfenant aux
plus grandes associations culturelles du

pays groupees en un cartel pour la
defense spirituelle de la nation, ont redige
les «Engagements essentiels des citoyens
suisses conscients de la valeur de la
Confederation».

A Theure oü la vie devient chaque jour
plus difficile et oü les sacrifices pesent de
plus en plus lourdement sur les epaules
de chacun, il paralt utile de rappeler ces

engagements qui, s'ils sont fenus, ne peu-
venf qu'aider ä maintenir la belle ef simple

harmonie sociale dont noire pays jouit
encore malgre la tourmente politique qui
ravage aujourd'hui le monde:

1° Nous croyons ä nofre Confederation
fondee au nom de Dieu. Nous sommes
prets, dans cette toi, ä affronter meme les
temps les plus durs.

2° Afin d'assurer Tindependance de la

Confederation, nous nous declarons tous

prets a faire ('impossible. Nous accepte-
rons toutes les privations pour sauvegarder
les biens materiels et spirituels du pays.

3° Le courage et la probite doivenf etre
nos verfus premieres.

4° Nous tenons ferme ä Taufonomie de
la Suisse. II taut lutter contre toute fai-
blesse, toute lächete ef contre les attitudes
contraires au bien social. Nous dependons
tous les uns des autres.

5° Ce qui imporfe avant tout, ce n'esf

pas la jouissance de nos liberies, mais I'ac-

complissement de nos devoirs.
6° Nous voulons respecter la dignite hu-

maine de chaque individu et lutter en ta-

veur de la famille, de la noblesse et de
la joie qui doivent animer tout travail pro-
fessionnel et de Thonneur de la profession.

7° Chaque Confedere doit prendre ä

cceur, dans tout leur serieux, les problemes
politiques de la nation. Ni querelies ni ran-
cunes ne nous viendronf en aide; seuls
les efforts positifs et efficaces ef la
collaboration peuvent nous permettre de pro-
gresser.

8° La prosperity economique d'un peu-
ple ne constitue pas son bien le plus pre-
cieux. Nous ne sacrifierons pas les valeurs
nationales les plus hautes pour conserver
des avantages materiels.

9° Nous voulons confier les desfinees du
pays aux hommes les meilleurs et les plus
capables et leur accorder notre confiance.

10° Nous voulons que les hommes cou-
rageux et capables travaillent la main dans
la main pour Taccomplissement de ce qui
constitue le bien moral du pays, meme si

cette collaboration doit comporter Tefface-
ment momentane des opinions person-
nelles.


	Les avions piqueurs dans la bataille

