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LE SOLDAT SUISSE

Les avions piqueurs dans Ia bataille

L'emploi au combat, du bombarde-
ment en piqué, et I'apparition — no-
tamment — 'automne 1939 des fameux
«Stukas» de I'aviation allemande, n'ont
pas manqué de retenir |'attention. Il
est certain que gréace aux avions-
piqueurs, le bombardement a gagné
en précision et en rapidité d'exécution,
alors que la. défense terrestre anti-
aérienne a été rendue d'autant plus dif-
ficile. Mais le «vol en piqué» n'est pas
une spécialité «moderne». Le 20 février
1914, dans le ciel lausannois, l'excel-
fent aviateur suisse Audemars, qui de-
vait faire partie six mois plus tard de
notre premiére escadrille militaire, issue
de la collecte nationale organisée en
faveur de notre 5™ arme, accomplissait
au grand effroi du public, plusieurs dé-
monstrations de vols en piqué parfaite-
ment réussis. Ces «descenfes» impré-
vues, exécutées a quelques centaines
de métfres en plein centre de Lausanne,
apparurent comme une figure particu-
ligrement audacieuse de voltige aérien-
ne. Ces exercices ne manquaient alors
pas de risques en effef, car la construc-
tion aéronautique de 1914 en «bois et
toile» n'offrait qu'un coefficient de ré-
sistance & la rupture assez aléatoire.

L'une des premiéres missions de I'a-
viation fut le bombardement. En marge
de l'observation et de la reconnais-
sance, de la photographie également,
I'avion apparut étre le moyen idéal
pour attaquer l'adversaire a I'impro-
viste, et prolonger le tir de I'artillerie
lourde. Il ne manque pas d'intérét de
parcourir, aujourd’hui, certaines annales
militaires consacrées précisément au
«conflit» qui opposa, & I'époque, et
jusqu'en 1930 encore, les spécialistes
du bombardement aérien. Ce fut en
décembre 1912, sur Andrinople, que
I'on assista au premier bombardement
aérien par avion. Un aviateur parvint
& expédier lui-méme, tout en pilotant,
deux bombes de 8 kg sur l'objectif
qu'il s'était fixé. Mais on le concoit, la
précision de cette méthode fut & peu
prés nulle. En 1914 et 1915, lorsqu'il
s'est agi de donner la chasse aux sous-
marins, une commission de compéten-
ces techniques fut formée chez les Al-
liégs de I'époque «pour étudier et pro-
poser les moyens susceptibles de per-
metire aux aéroplanes d'attaquer effi-
cacement un but terrestre ou maritimen».
Cette commission en arriva a la conclu-
sion qu'il s'agissait de créer I'avion de
bombardement idéal devant pouvoir
stopper & la verticale de I'objectif pour
lacher ses bombes, et qu'il convenait
en oufre de munir cet appareil d'un
canon permettant le tir & la verticale,
soit le tir «du Zénith au Nadir».

Il est intéressant de relever que si
les théoriciens de I'époque n'ont pas
arrété I'heureuse formule en songeant
3 I'emploi d'un systéme d'hélicoptére
pour le bombardement.— car ils n'ont
alors pas tenu compte de la défense
aérienne, par avions de chasse ou par
artillerie —, ils ont cependant pressenti
que le bombardier aérien devrait pou-
voir agir par un tir vertical ajusté, pour
étre précis. D'ou leur suggestion du fir
au Nadir. En fait, en 1939, I'apparition
des Stukas opérant en vols piqués, mit
purement et simplement en pratique
cette théorie du tir aérien ajusté «du
Zénith au Nadir». Mais la grosse inven-
tion de l'aéronautique allemande con-
sista, non pas en la réalisation d'une
arme nouvelle, mais en la construction
d'un avion puissant, suffisamment ro-
buste pour soutenir un effort considé-
rable de rupture, suffisamment rapide
pour le combat moderne, un avion ca-
pable d'étre & la fois «aéronef» et «ca-
non», et de placer directement ses
coups sur l'objectif. La puissance et la
précision du bombardement aérien y
gagnaient de facon considérable. Alors
que d'aucuns supposaient que la va-
leur des avions bombardiers aurait plu-
té6t tendance & diminuer, & cause des
augmentations de vitesse en vol, les
Stukas opérant en piqué ont fait de la
vitesse leur alliée.

Premiéres expériences.
Dés 1933 et 1934, dans tous les pays

du monde, les aviations militaires en-
visagérent la participation de différen-
tes subdivisions & des attaques massi-
ves & la bombe. Alors que certains
s'attachaient essentiellement & I'emploi
de gros porteurs multimoteurs, devant
agir par lI'emploi de fonnages élevés
d'explosifs répandus «en paquets» sur
les objectifs — systéme «forteresses
volantes» —, d'autres, sans dénier va-
leur et intérét & ce procédé, recherche-
rent l'avion de bombardement suscep-
tible, par ses qualités de vitesse et de
maniabilité, d'obtenir au maximum I'ef-
fet de surprise, un des prihcipaux fac-
teurs de succés dans toute action offen-
sive. Dans ce genre de mission, le bom-
bardement en piqué semblait étre le
procédé de tir & adopter. Les études
du capitaine - aviateur allemand von
Ritter, dés 1934, firent & ce sujet auio-
rité, et furent méme commentées dans
plusieurs pays du Continent. En 1935,
traitant de cette question de I'attaque
aérienne, le Militir-Wochenblaft écri-
vait en particulier: «La stratégie de de-
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main devra chercher & concentrer fou-

tes les forces disponibles aux premiers
instants de [l'ouverture des hostilités.
L'effet de surprise sera si foudroyant
que I'adversaire se trouvera dans I'im-
possibilité matérielle d'organiser sa dé-
fense.» Cette théorie étfait conforme a
celle de von Seckt. L'application du
bombardement en piqué apparaissait
ainsi, chez les adeptes de cette nou-
velle forme de combat de l'avion au
sol, comme un moyen d'augmenter le
rendement pratique de I'arme de I'air.
Certains constructeurs affirmérent que
'on ne pourrait guére réaliser la «ma-
chine idéale» capable de supporfer
une telle mission.

En effet, I'avion-piqueur — selon ses
défenseurs d'avant-guerre —, devait
pouvoir opérer aux plus grandes vites-
ses, en égalant celle des chasseurs. Ce
qui n'était pas le cas des bombardiers
lourds, gros porteurs. La vitesse hori-
zontale du «piqueur» devait lui per-
mettre, en plus d'une infervention ra-
pide en tel ou tel secteur, de se sous-
traire a la riposte adverse, de rejoindre
sa base, de se ravitailler et de repartir
4 l'assaut. La vitesse était considérée
4 la fois comme «fer de lance» et
comme «cuirassen. Telles étaient en
quelque sorte les conditions techniques
pour la construction des bombardiers
en piqué. Et I'on ajoutait, sur le plan
des prévisions, que grace au bombarde-
ment en piqué, — ce que la réalité a
démontré — I'élément surprise prési-
derait infailliblement a l'attaque. Le
groupe qui veut bombarder en vol ho-
rizontal doit défiler au-dessus du but.
Par conire, la formation agissant en
piqué, se disperse avant |'assaut au sol,
et ne se regroupe qu'a l'instant oppor-
tfun.’ L'adversaire doit ainsi éparpiller
sa défense.

Il peut étre utile de rappeler a ce
propos que lors de la session de la
Société Lilienthal, du 12 au 15 octobre

1938, & Berlin, & laquelle participérent

I’Allemagne, I'Angleterre, la France,
I'ltalie, les Etfats-Unis, la Belgique, etc.,
plusieurs constructeurs ne firent point
mystére des progrés réalisés dans ce
domaine du vol piqué. Le constructeur
allemand Ernest Heinkel, I'ingénieur
italien Antonio Ferri, traitérent de I'aug-
mentation des vitesses, démontrérent
les résultats acquis avec 700 km/h.
gréce au perfectionnement des cellules,
& la suppression des piéces offrani une
résistance inutile a l'air, & la diminution
des surfaces frontales, etc. Des pro-
blémes absolument nouveaux en ma-
tiere de construction aéronautique fu-
rent alors .débattus, en présence du
constructeur américain lgor Sikorsky
également.
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Essais prafiques.

Divers pays, avani-guerre, passérent
de la théorie a la pratique, et étudié-
rent pratiquement le vol en piqué a
des fins militaires. En Angleterre, a
I'aide de biplans Fairey Fox et Hawker,
des exercices furent réalisés. Mais ces
appareils n'étant pas construits spécia-
lement pour le bombardement en pi-
qué, les résultats acquis ne furent pas
jugés satisfaisants. Alors qu'en Alle-
magne la construction des appareils
spéciaux ne faisaient pas l'objet de
communiqués trés détaillés, des ex-
périences de bombardement en piqué
furent accomplies, en janvier 1935 dé-
ja, en Suéde, par le lieutenant-aviateur
Bjuggren. Ces expériences portérent
sur 700 vols piqués, de 900 métres d'al-
titude environ. Aprés 6 semaines d'en-
trainement, un pilote pouvait sans dan-
ger exécuter 12 vols au Nadir dans une
méme journée. Les difficultés de I'at-
taque en vol piqué furent alors triples:
la fatigue, physique et morale des équi-
pages, les limites de résistance du ma-
tériel, et les défauts des viseurs de
bombardement. Il fut établi que tout
aviateur de chasse pouvait cependant
s'adapter assez rapidement au vol en
piqué. Le recrutement du personnel ne
devait pas offrir d'obstacle sérieux.
Quant au matériel, renforcé, — il s'a-
gissait d'avions anglais Nawker Hart —
il permit des angles de piqué de 80
degrés. En ce qui concerne les viseurs,
le lieutenant Bjuggren exposa «qu'ils
étaient trés simples, et que les facteurs
les plus importants pour le bombarde-
ment en piqué furent la hauteur du lan-
cer, la longueur et'l'angle de piquén.
Ces expériences suédoises de 1935 éta-
blirent que l'efficacité du bombarde-
ment en piqué n'est pas seulement due
a une meilleure précision dans le tir,

En aodt 1940, des membres influents —
hommes et femmes — appartenant aux
plus grandes associations culturelles du
pays groupées en un cartel pour la dé-
fense spirituelle de la nation, ont rédigé
les «Engagements essentiels des citoyens
suisses conscients de la valeur de la Con-
fédérations.

A I'heure ou la vie devient chaque jour
plus difficile et ou les sacrifices pésent de
plus en plus lourdement sur les épaules
de chacun, il parait utile de rappeler ces
engagements qui, s'ils sont tenus, ne peu-
vent qu'aider & maintenir la belle et sim-
ple harmonie sociale dont notre pays jouit
encore malgré la tourmente politique qui
ravage aujourd’hui le monde:

10 Nous croyons a notre Confédération
fondée au nom de Dieu. Nous sommes
préts, dans cefte foi, a affronter méme les
temps les plus durs. "

mais tient aussi dans le fait que la pé-
nétration des bombes dans les blin-
dages est fortement accrue: une bombe
de 150 kg lachée aprés un piqué de
1300 meétres pénétra alors dans un
blindage nickel / chrome de 41 mm.
Une bombe de 300 kg enfonca un
blindage de 84 mm.

En bref, ces essais de l'aviation mi-
litaire suédoise retinrent tout spéciale-
ment |'attention a I'époque, et ne man-
quérent pas d'étre fortement commen-
tés dans les milieux aéronautiques.

Le 6 avril 1935, & l'occasion de la
remise de la Légion d'Honneur & I'Eco-
le Supérieure de Guerre, le Maréchal
Pétain prononga un discours dans le-
quel il consacra une étude approfondie
a l'aviation. L'avion, souligna le Maré-
chal, modifie les conditions de l'action
stratégique. Les régles essentielles de
I'art militaire risquent d'en étre pro-
fondément atteintes. Puis faisant allu-
sion aux procédés nouveaux alors déja
a l'étude, que les exercices de l'avia-
tion militaire suédoise avaient rendu
en quelque sorte publics, le Maréchal
Pétain déclara: «En fait, la victoire ap-
partiendra & celui qui saura le premier
exploiter au maximum les propriétés
des engins modernes et combiner leur
action a quelque plan que ce soit, pour
anéantir les moyens de lutte de I'ad-
versaire. Une docirine de guerre est
une création continue, qui doit étre
nourrie par I'expérience et vivifiée par
un sens précis des possibilités.»

Réplique aux forteresses volantes.

Dés l'automne 1939, sur les champs
de bataille, les Junkers Ju 87 et Ju 88,
de l'ingénieur Pohlmann, de Dessau,
apparurent comme une réplique aux
forteresses volantes. Contre des buts
précis, chars de combat, colonnes mo-
torisées, noeuds de résistance, en d'au-

Aime fton pays

20 Afin d'assurer l'indépendance de la
Confédération, nous nous déclarons tous
préts a faire l'impossible. Nous accepte-
rons toutes les privations pour sauvegarder
les biens matériels et spirituels du pays.

30 Le courage et la probité doivent étre
nos vertus premiéres. )

40 Nous tenons ferme a l'autonomie de
la Suisse. Il faut lutter contre toute fai-
blesse, toute lacheté et contre les attitudes
contraires au bien social. Nous dépendons
tous les uns des autres.

50 Ce qui importe avant tout, ce n'est
pas la jouissance de nos libertés, mais I'ac-
complissement de nos devoirs.

69 Nous voulons respecter la dignité hu-
maine de chaque individu et lutter en fa-
veur de la famille, de la noblesse et de
la joie qui doivent animer tfout travail pro-
fessionnel et de I'honneur de la profession.

70 Chaque Confédéré doit prendre a
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tres secteurs, sur des centres indus-
triels, des gares, des usines, les Stukas
agirent en force, jouant le réle de I'ar-
tillerie de gros calibre, dont les obus
s'écrasaient sur l'objectif voulu, a I'ins-
tant voulu. Dans le but de corser en-
core l'effet de surprise sur I'adversaire,
on employa la siréne aérienne, les tor-
pilles hurlantes, mais |'essentiel n'était
pas constitué par cet artifice, mais bien
par la réalisation technique et pratique
de l'avion réalisant le tir du Zénith au
Nadir, offrant une cible effacée au
maximum & la D.C.A. ou-a la chasse
adverse, autorisant des vitesses de dé-
placement considérables.

Par la suite, les diverses aviations
européennes mirent également en pra-
tique le bombardement en piqué, avec
les avions qui pouvaient s'y préter. En
Italie, ce sont les Picciatelli, ailleurs les
appareils de combat adaptés a cette
tactique aérienne moderne. Dans la
guerre du Pacifique, cette tactique fut
adoptée d'emblée par l'aviation nip-
pone, mise également en pratique par
les autres belligérants.

On congoit ainsi toute la significa-
tion de cefte phrase du Maréchal Pé-
tain. affirmant en 1935 déja que: «la
doctrine de guerre est une création
continue», alors qu'a cette époque en-
core d'aucuns prétendaient, en de cu-
rieuses polémiques académiques, que
«la valeur .des avions bombardiers
aurait plutét tendance a diminuer, &
cause de |'augmentation de leur vites-
se». En affirmant cela, on commettait
'erreur, assez commune, de confondre
I'apparence des choses et leur réalité.

La technique aérienne et les progrés
de la construction aéronautique nous
apporteront peut-étre encore, et dans
un avenir rapproché, des réalisations
auxquelles on ne saurait croire aujour-
d’hui. Cap. Ernest'Naef.

cceur, dans tout leur sérieux, les problémes
politiques de la nation. Ni querelles ni ran-
cunes ne nous viendront en aide; seuls
les efforts positifs et efficaces et la colla-
boration peuvent nous permetire de pro-
gresser.

80 La prospgérité économique d'un peu-
ple ne constitue pas son bien le plus pré-
cieux. Nous ne sacrifierons pas les valeurs
nationales les plus hautes pour conserver
des avantages matériels.

90 Nous voulons confier les destinées du
pays aux hommes les meilleurs et les plus
capables et leur accorder notre confiance.

100 Nous voulons que les hommes cou-
rageux et capables travaillent la main dans
la main pour I'accomplissement de ce qui
constifue le bien moral du pays, méme si
cette collaboration doit comporter I'efface-
ment momentané des opinions person-
nelles.
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