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(Suite et fin.)

Les porte-avions s'imposent.

On sait aujourd’hui la valeur pratique
accordée aux porte-avions. Jusqu'en
septembre 1939, ils n'avaient jamais été
mélés a une action de guerre. Mais de-
puis deux ans, leurs actions sont mul-
tiples. Les opérations de |'Ark-Royal,
en Atlantique Nord, au printemps 1941,
furent déterminantes. L'attaque sur les
iles Hawai a prouvé que les porte-
avions pouvaient opérer au grand lar-
ge. Ce sont eux qui jouérent également
un réle capital lors des débarquements
japonais a Lugon, dans la presqu’ile de
Malacca, dans les opérations conlie la
Malaisie et ailleurs. Nombreux ont été
les navires de guerre et les fransports,
de tous les belligérants, en Atlantique
et dans le Pacifique, qui furent coulés
par des avions envolés soit de porfe-
avions, soit de béatiments de surface
dotés de catapultes. L'usage de la cata-
pulte a provoqué, gréce aux progres
réalisés, une hausse graduelle des ton-
nages admis pour les hydravions de
combat. Et c'est ainsi que les auxiliaires
aériens des flottes ont affirmé de plus
en plus leur importance, leur valeur
combattive, leur mobilité.

Le porte-avions est actuellement I'ar-
me moderne de |'aviation navale. Il est
"aéroport flottant capable de trans-
porter des escadrilles entiéres sur toutes
les mers, par tous les temps. Ce fut en
1935 que la construction des porte-
avions fut entreprise sérieusement. Au-
paravant, les porte-avions fransformés
avaient commencés leur carriére mari-
time — c'est le cas du Béarn francais —
comme cuirassé ou comme croiseur.
Mais le propre de la base aérienne
navale mobile est d'étre désormais un
véritable arsenal, pouvant assurer la
vie des escadrilles marines. 70 ou 80
avions doivent: pouvoir y étre abrités,
ravitaillés, réparés, dans des hangars,
des halles de montage, des ateliers do-
tés de l'appareillage le plus complet.
Avions de chasse, de torpillage, de re-
connaissance lointaine, de bombarde-
ment, 'y possédent leurs équipes de
mécaniciens, de techniciens, leurs équi-
pages. Un porte-avions est en outre
une véritable caserne, avec ses réserves
de munitions, ses batteries d'artillerie
anti-aériene et de mitrailleuses lourdes,
ses vastes réservoirs de benzine, d'huile

et de mazout. En bref, un monde infini
exigeant un personnel de plus de 1000
officiers, sous-officiers et soldats.

Dans la marine anglaise, citons no-
tamment I'Ark Royal, le Victorious, I'll-
lustrious, le Formidable, I'Indomptable,
le Courageous, le Glorius, le Furious,
I'Eagle. Cerfains ont déja subi le sort
des armes. Dans la marine allemande,
au début des hostilités, deux porte-
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Par une Suissesse de refour au pays.

(A chanter sur I'air de la valse des
«Cloches de Corneville».)

O ma patrie

Suisse chérie

A toi ma vie

Je t'aime tant.

Jaime tes montagnes
Et fes campagnes

Du beau Séntis au lac Léman.
Laborieuse,

Toujours joyeuse,

Tu es heureuse.

Et c’est pourquoi,
Toute ma vie

Suisse chérie

O ma patrie,

Je suis a foi.
X%

Je n‘ai pas fait le tour du monde,
Jai pourtant vu bien des pays

Et visité tout a la ronde:

Brésii, Europe et Algérie.

Tous ces pays ont bien leurs charmes,
Mais rien ne vaut et je vous dis

Que je ne songe qu'avec des larmes
A ma douce et chére Helvétie.

avions modernes étaient en construc-
tion. Par ailleurs, la flotte du Reich a
largement associé l'idée de la puis-
sance aérienne a son armement naval.
Chaque béatiment posséde ses avions
«embarqués» et lancés par catapulfes.
En outre, I'Allemagne a su, en de mul-
tiples secteurs, créer des bases aéro-
navales terrestres & sa trés forte hy-
draviation de combat et de torpillage.
L'ltalie n'est pas restée en arriére dans
cet ordre d'idée. Ses béatiments sont
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largement dotés d'aviation embarquée.
Son hydraviation a bases terrestres est
extrémement développée et robuste,
grace a ses appareils marins de grande
classe, qui se signalérent déja en 1930
sur ["Atlantique Sud.

Quant au Japon, il dispose d'une
«gamme» de porte-avions. Deux grands,
au minimum, embarquent chacun 90
machines, deux aufres 70, cing aufres
50 & 60. La caractéristique de ces na-
vires est leur puissant armement défen-
sif. L'aviation embarquée est aussi ex-
trémement nombreuse a bord des béti-
ments de surface. Aux Etats-Unis, nous
trouvons la série des Yorktown, Enter-
prise, Wasp, Lexington, Saratoga — ces
deux derniers disposant de 80 avions
—, Ranger notamment. Et la flotte amé-
ricaine posséde également sur ses na-
vires de combat, une hydraviation em-
barquée et catapultée.

Avions contre navires de surface.

La guerre a démontré que I'aéronau-
tique maritime peut rétablir I'équilibre
au profit d'une flotte de puissance in-
férieure. Mais la marine exige des
avions de types plus nombreux que
sur ferre: observation, combat et chasse,
grande reconnaissance, bombardement,
torpillage, sont les missions des avions
marins, des amphibies et des hy-
dravions. Grace au bombardement en
piqué et aux projectiles perfectionnés,
I'avion est devenu aussi dangereux que
le sous-marin.

En décembre 1938, notre confrére
The Aeroplane, de Londres, avail im-
primé ces considérations prophétiques:
«La maitrise des mers peut désormais,
sans avoir recours a la flotte, étre as-
surée par les forces aériennes. La plu-
part des navires de guerre peuvent
étre mis hors de combat par des
avions, méme le plus puissant des cui-
rassés». Et le vice-amiral allemand
Groos écrivait en juin 1939 dans Die
Luftwehr: «Les croiseurs, torpilleurs et
contre-torpilleurs n'ont pas répondu
aux espérances qu’on a placées en eux,
parce que leur vitesse tactique ne suffit
pas. C'est I'avion qui représente la
meilleure solution, gréce a sa vitesse
dix fois supérieure.»

La guerre semble donner raison-au-
jourd’hui a ces avis exprimés en 1938
et 1939 en Angleterre et en Allemagne.
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