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CAP. ERNEST NAEF

Les porle-avions au combat.
L'aviation maritime prend aujour-

d'hui une valeur capitale, qui egale
('importance acquise en 1940 et 1941

par les forces aeriennes terrestres. Les
taches, les missions, {'utilisation au feu
de l'hydraviation et de l'aviation em-
barquee, sont neanmoins peu connues.
Certains faits precis d'avant-guerre ne
manquent pas, cependant, qui dirent
avec eloquence les possibilites nais-
santes des «ailes navales». Ce furent
en 1930, puis en 1933, les raids massifs

d'hydravions ifaliens Savoia, comman-
des par le marechal Italo Balbo, ä tra-
vers l'Atlanfique Sud et l'Atlanfique
Nord. Performances aeronaufiques qui
constifuerent des bancs d'essais de
tout premier ordre. En 1937, les avia-
teurs japonais Ihinouma ef Tsukakoshi
realisaient les premiers, en 94 h. 13

min. de vol, la liaison aerienne Tokio-
Londres sur un monomofeur Misubishi
de 550 cv, prototype du fameux eppa-
reil de bombardement leger japonais,
dont la marine de l'Empire du Soleil
Levant est largement dotee. En 1937

encore, les forces aeriennes maritimes
franchises effecfuaienf de grandes
manoeuvres d'outre-mer, parcourant
800,000 km, effecfuant des croisieres
en Indochine, ä Madagascar, en A.O.F.;
la traversee de la Mediferranee fuf ac-
complie en vol de groupe par 76 mul-
timoteurs marins.

En avril 1935, ä l'issue de manoeuvres
navales, I'amiral americain Stanley fif
des declarations qui apparaissenf ac-
fuellemenf prophetiques. Non sans

avoir souligne la valeur des porte-
avions, «beaucoup plus efficaces
qu'une base ä terre en cas de bataille
navale», I'amiral precisa que l'aviation
nrarifime etait ä meme de regier le fir
des batiments de ligne, d'assurer I'ob-
servation de la flotfe ennemie, de faire
la chasse des torpilleurs, de «consoli-
der la securite de la flotfe au mouil-
lage». L'amiral Stanley conclut: toufe
la flotfe, si bien equipee soit-elle, se
trouvera en difficulty considerables si

e'le manque d'aviafion maritime, lors-
que — meme en presence d'unites
nioins puissantes — eile devra engager
le combat contre une hydraviation
adverse resolue et active.

En fait, des 1935, l'hydraviation s'af-
firma dans l'eclairage des escadres et
la protection des convois. II y a 7 ans,
elle demandait dejä des croiseurs ae-
•"lens de 25 tonnes, doues de 30 heures
d'autonomie et de 6000 km. Dans cer-
lains pays, on ne sousestima nullement
'e role naval de l'aviation, I'importance
des appareils speciaux d'aviation em-
barquee. On s'employa ä former, non
seulement le materiel indispensable,

mais encore les cadres superieurs de
cetfe arme alors nouvelle: I'aeronau-
tique maritime. Cetfe derniere, par sa

presence dans le combat naval propre-
menf dit, bouleversait les notions tacti-
ques sur l'eclairage, la recherche, la

concentration, voire meme la formation
de combat. En effet, les batiments de

guerre comptent leurs evolutions en
minutes, alors que les avions les cal-
culent en secondes.

L'essor des ailes navales.
Dans tous les pays, on se mit en

chantier pour realiser des prototypes
d'appareils aptes aux missions
maritimes. On etudia d'une part les
particularity d'une aviation embarquee sur
porte-avions, pour la chasse, la
reconnaissance, le bombardement — le
porte-avions etant un veritable
aerodrome flottant d'envol et d'atterrissage
— d'autre part les conditions tres
speciales des hydravions embarques ä

bord de vaisseaux de combat, pour
etre «catapultes» en pleine mer. Enfin,
une attention particuliere fut reservee
aussi aux multimoteurs marins, denom-
mes «flying-boats». Les premiers appareils

de ce type furenf, en 1924, le
Short Cockle anglais et le Dornier Wal
allemand. Les premieres etudes porte-
rent sur les coques en alliage d'alumi-
nium, les enduits et peintures destines
a evifer la corrosion. La construction
britannique sortit tour ä tour ses
hydravions geants Felixstowe, Calcutta,
Sarafand a 6 moteurs de 800 cv., Short
Singapour ä 4 moteurs — dont une es-
cadrille fit un raid Plymouth-Gibraltar
en 12 h. en septembre 1935 —, Sunder-
lands, quadrimoteurs militaires, enfin
Short Empire Canopus ef Cabot, ces
derniers hydravions etanf de 40 fonnes.

Aux Efafs-Unis, la construction ne
resta pas inactive, ef sorfit I'amphibie
Sikorsky S. 42 «Oriental Clipper», qua-
dri-moteurs de 2800 cv. qui accomplit
la traversee San Francisco-Honolulu aller

et retour, en avril 1935, soit 3840
km. Citons aussi le fameux hydravion
Maia qui s'affirma en janvier 1938. En

France, la serie des Latöcoere et le
fameux «Lieutenanf-de-Vaisseau Paris»
s'imposerent aussi, alors qu'en Italie
I'hydravion trimoteur Cant Z. 509, fai-
sant suite ä la glorieuse serie des
Savoia, donnait en mars 1938 la demonstration

de ses moyens en s'attribuant
8 records internationaux de vitesse.

Parmi les innovations les plus
essentielles, il faut citer ä l'actif de i'Alle-
magne la mise au point des moteurs
ä huile lourde. La construction des
hydravions Dornier Do 18 (6000 km de

rayon d'action) a ete de pair avec I'a-
chevement des Do 17, bombardiers

doues de hautes performances. La co-
que en metal du Do 18 etaif speciale-
ment renforcee pour le catapultage. Le
premier type caracterisfique de flying-
boat allemand a ete le Dornier 24 de
grande reconnaissance. Puis le Do 26
parvint ä un rayon d'action de 9000
km. Muni de moteurs Junkers d'une
puissance totale de 2400 cv., cef hydro
offrait des flotteurs rentrants, d'un des-
sin tout ä fait nouveau, se confondant
avec le profil de I'aile. La firme alle-
mande Blohm et Voss construisit egale-
ment des hydravions de grande
puissance ä buts militaires, monies sur
flotteurs, machines catapultables ef tres
robustes. Notons, par exemple, les
Ha 139 et Ha 140, appareils de
reconnaissance et de torpillage.

Ces diverses constructions furent ä la
base des hydravions modernes de combat

utilises aujourd'hui, et des 1941

surtout, sur les mers et les oceans.

Les forces aero-navales au feu.
En 1939 encore, les avis etaienf fort

partages sur la doctrine d'emploi des
flottes, en raison du developpement
des forces aero-navales. Certains affir-
maient qu'une aeronautique embarquee,

transportee par des batiments de
surface, ne constituerait qu'un danger
relafif, car la surprise de I'aftaque
aerienne serait rapidement evenfee. D'au-
fres, s'affachanf au developpement du
rayon d'action ef de la puissance offensive

des appareils, annon<paient une
fransformafion de la lactique des floffes
de combat. La grande inconnue etaif
en effef alors les moyens de defense
anti-aerienne des batiments eux-memes,
et leurs possibilites de reaction contre
I'attaque.

Avant-guerre, on se posait la question

de savoir quels seraient les re-
sultafs de bombardements de navires
de surface. Car, ä part quelques sous-
marins coules en plongee, comme le
Foucaulf devant Catfaro, les annates
maritimes de 1914—1918 ne fournissent
aucune indication tres nefte ä cef
egard. II esf vrai que I'hydraviafion
etait alors a ses debuts; les bombes de
faibles dimensions n'offraient pas une
force de penetration süffisante. Cependant,

cerfaines experiences americaines
sur des navires-buts donnerent des re-
sultats interessants. La revolution grec-
que apporta aussi quelques indications,
et permit de mettre en doute la these
de l'invulnerabilite du bätiment de
ligne devant les attaques d'avions. Le
croiseur revolte Averoff, muni d'une
paire de canons anti-aeriens de 75 mm,
avait pris la mer et fut atfaque par
l'aviation. Le croiseur ne sortit pas in-
demne de I'aventure, mais put rentrer



764 LE SOLDAT SUISSE

par ses propres moyens au Piree, 0C1

I'equipage se rendit. Ce fut la, en 1935,
le premier exemple d'une attaque ae-
rienne intense menee contre un navire
de guerre capable de se defendre. Ne-
anmoins, cef evenement n'apporta pas
la solufion complete du probleme.

En 1935 encore, on se demanda s'il
ne serait pas judicieux de mettre en
ligne des autogyres de marine. Beau-

coup pensaient que l'avion de bom-
bardement ideal devrait pouvoir stopper

ä la verticale sur I'objecfif avant de
lächer ses bombes. D'aucuns affirmaient

«qu'en grande vitesse, un avion ne
pourrait jamais atteindre ä une precision

de tir vraiment inquietante». L'idee
du bombardement en pique per^ait de-
jä, mais faiblement. L'autogyre, par
contre, avait ses adeptes. Au nombre
des experiences realisees, rappeions
Celles de I'aviateur anglais Brie, le 5

janvier 1935, en cooperation avec la

marine italienne, au large de la cote,
pres de la Spezia. L'autogyre du type
C. 30 s'envola et atterrit sur une plate-
forme de 10 m, fixee ä Karriere du
croisseur Fiume. Les exercices eurent

lieu a des vitesses de 12, 18 et 24
nceuds. L'experience ayant ete con-
cluante, le Morning Post imprima alors
que «cet exploit laisse prevoir la dis-
parition prochaine des navires porte-
avions, car chaque croiseur pourra des-
ormais embarquer et ufiliser des
autogyres». En fait, les experiences se pour-
suivirent. En fevrier 1939 encore, la

marine anglaise commandait pour son
usage 3 autogyres La Cierva C. 40.
Mais les essais s'arreterent la, et les

porte-avions ne furent nullement sup-
primes. (A suivre.)

Pour proteger le vol des pigeons voyageurs Agent» de »aison a^»
Nous relevons dans une chronique

dejä ancienne la relation d'expe-
riences faites par un eleveur anglais
pour la protection des pigeons voyageurs

qui, comme on le sait, jouent
un certain role dans le domaine des
liaisons milifaires.

Si les pigeons voyageurs sont des
agents de liaison rapides et capables
de forcer toutes les defenses, ils ont
neanmoins des ennemis terribles: fau-
cons, buses, aigles et autres rapaces
de haut vol.

Ainsi, lors du Marathon de Rennes
en 1936, sur pres de 4500 pigeons
partis d'Ecosse, d'Angleterre et d'AI-
lemagne* une centaine seulement arri-
verent, les autres ayant ete perdus ou
tues en route.

Depuis cette catastrophe — memorable

dans les annales de la colombo-
philie — l'amelioration du sort des
pigeons voyageurs, surtout capitale
du point de vue militaire, a fait des

progres indeniables si I'on en croif
I'eleveur anglais dont nous avons fait
mention precedemment. II explique
en effet que, parmi les moyens
employes pour effrayer les oiseaux de
proie, il en est un qui consiste ä at-
tacher au pigeon voyageur de minuscules

clochetfes dont le tinfement seul

seme la panique chez les plus redou-
tables rapaces.

Mais les griffes et bees des maTtres
de I'air ne sont pas les seuls ennemis
du pigeon. II en est un autre, invisible,
qui est le plus grand responsable de
l'egarement des pigeons: le magne-
tisme, les rochers magnetiques, les

orages. II paraTt que lors des Marathons

de pigeons voyageurs, surtout
ceux qui eurent lieu en Norvege, ces
phenomenes furent nettement remarques.

Aussi, pensant ä tout, notre eleveur
a-t-il songe ä demagnetiser les

pigeons qui, sans cela, influences par
un centre d'attracfion magnetique se
substituant ä l'influence polaire, se
trouvaient empörtes sur une fausse

ligne de vol. Pour soustraire les

pigeons ä ces attractions secondares,
il fixa ä leur cou un petit aimant, trop
faible pour etre influence par le «faux
pole» mais qui reste cependant attire
en permanence par le nord polaire.
Au debut, les animaux sont desorien-
tes, mais ils finissent par s'accoutumer
ä ce compas qui leur evite d'aller s'e-
chouer en mer. Le narrateur a remar-
que que ces animaux qui se trouvent
ainsi en possession d'un veritable
instrument d'orienfation, qu'ils ne com-
prennent evidemment pas, mais dont
ils ressentent les effets, sont devenus
plus sürs et plus rapides que les
autres.

* Mais l'une de ses initiatives reside
encore dans l'oeuf de pigeon elec-
trique, qui provoque le rappel des
pigeons comme un ordre peremp-
toire.

A I'interieur d'un ceuf factice, se
trouvent un petit mecanisme et une
petite solution chimique. Si le pigeon
qui vient d'arriver ne veut pas repar-
tir assez tot, il suffit de faire passer
dans I'oeuf un couranf electrique. La
solution chimique s'agite alors et le
pigeon considere I'oeuf d'un oeil in-
quiet. Que se passe-t-il en son cer-
veau? Sans doute songe-t-il ä d'au-
tres oeufs ä lui, qui vont bientot
eclore. En tout cas, il part ä tire-
d'aile retrouver son nid, füt-il ä plu-
sieurs centaines de kilometres de
lä

D'ingenieux eleveurs avaient, aupa-
ravant, imagine quelque chose

d'analogue; mais au lieu de disposer
un mecanisme electrique dans I'oeuf
factice, ils se contentaient de mettre
simplement un ver vivant ä I'interieur
d'une coquille et le meme resultaf
efait obtenu.

Enfin, afin de rendre les innocents
voyageurs encore plus discrets dans
('utilisation que l'armee peut faire
d'eux, I'eleveur anglais a cree egale-
ment une sorte de camouflage
uniforme dont I'application sur le
plumage rend I'oiseau beaucoup moins
visible et plus difficile ä tirer.

Nous ne savons jusqu'ä quel point
ces faits, s'ils sont exacts, ont une va-
leur militaire quelconque, mais leur
originalite motive la relation qui en
est faite dans ces colonnes.

Le pigeon voyageur, qui rendit de
si grands services durant la derniere
guerre, est certainement redevenu
dans le conflit actuel l'un des plus
sürs moyens de communication
secrete, car, pour lui, il n'y a pas de
brouilleurs d'ondes, pas de coupeurs
de fils telephoniques. II part, le
message enroule autour de la patte et
arrive tranquillement ä travers n'importe
quel ciel sans que la DCA ait quelque
chance d'atteindre ses ailes minuscules.

Le pigeon voyageur de 1914 ä
1918 a merite un monument: nul
doute que son emule d'aujourd'hui,
en attendant la colombe de la paix,
ne rende des services qui lui en me-
riteront un autre.

D'apres R. F. Dufferin.

Firma ANDRE KLEIN AG., Basel-Neue Welt
liefert stets ihre ausgezeichneten

Spezialitäten

in Bonbons, Pfeffermünzen, Hustenpastillen,
Biscuits, feinste Basler Leckerli usw.
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