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Marschtechnik motorisierter Uerbc’inbe

(Schluf von Nr. 26)

Stundenhaltfe. Sie dauern in der Re-
gel 10 bis 20 Minuten, und werden
erstmals nach zirka einer Fahrstunde,
spater hochstens alle zwei bis drei
Stunden eingeschaltet. Jeden Tag ist
jedoch unbedingt eine grofse Rast
von wenigstens zwei bis drei Stun-
den einzulegen, in der getfankt und
verpflegt wird. Die Rastplatze sind
mdglichst in Fliegerdeckung und ab-
seits der Marschstralje zu wahlen. Die
Zeiten fur den Weitermarsch miissen
gleich bekanntgegeben werden und
das technische Personal muf sofort
mit der Nachsicht der Fahrzeuge be-
ginnen. Der Brennstoffvorrat ist stets
zu prifen. Ist er knapp, so darf nicht
auf gut Gliick weitergefahren werden.

Wird auf der Strafe selbst gerastet,
so sind innerhalb der einzelnen Ein-
heiten und zwischen ihnen Abstinde
freizuhalten, in der sich iberholende
Fahrzeuge beim Ausweichen einschie-
ben kénnen. Die Grofe dieser Ab-
stinde muf einheitlich befohlen wer-
den. Der Marschkolonne entlang sind
Verkehrsposten aufzustellen, die den
iiberholenden Verkehr nach dem Ein-
bahnverkehr regeln.

Sollen rastende Truppen von andern
Einheiten Uberholt- werden, so haben
sich die Fihrer miteinander zu verstén-
digen. Die Verbindung mufy aufgenom-
men werden, bevor die Kolonnen auf-
geschlossen sind.

Stundenhalte sind auch da, um Fah-
retrwechsel vorzunehmen. Eine Ueber-
midung der Fahrer fiihrt oft zu Un-
gliicksfallen. Marscherleichterungen sind
nur auf Befehl des vorgesetzten Fiih-

Von Hptm. E. Moser, Bern.

rers erlaubt und einheitlich fiir den

betreffenden Verband zu befehlen.
Sicherung der Halfe. Grundsatzlich

ist zu beachten:

a) Halten in Fliegerdeckung, in Breite
und Tiefe gegliedert.

b) Einrichten eines Warndienstes ge-
gen Flieger- und Panzerwagen-
angriff.

c) Organisation des aktiven Luftschut-
zes.

d) Sicherung der Marschstraffen und
der Flanken.

e) Straken freihalten.

f) Abfahrtsméglichkeiten organisieren. .

g) Die Motorréder sind quer zur Stra-
ke zu stellen, so daf sie sofort nach
der einen oder andern Richtung
abfahren kénnen.

Fliegerdeckung. Es ist immer in Flie-
gerdeckung anzuhalten. Ob es ein
Stundenhalt oder Unterkunftsbezug ist,
stets mufy der Verband so organisiert
werden, dafj Fliegerangriffe oder Ar-
tilleriebeschuff nur geringe Wirkung
haben kénnen. Es werden verschie-
dene kleine Pakete gebildet, um ein
kleines Ziel zu bieten. Dorfer sind als
Fliegerdeckung zu vermeiden, da sie
von Fliegern und Artillerie am meisten
angegriffen werden. Die Fahrzeuge
sind mit Tarnnefzen und Baumaésten zu
tarnen. Ferner sind sie in die Schatten
von B&umen, Strduchern und Ha&usern
zu stellen. Das Einstellen der Fahrzeuge
in Schuppen ist allem vorzuziehen. In
der Sonne sind sie wegen der Schat-
tenwirkung von Flugzeugen leicht er-
kennbar. Es darf nicht vergessen wer-
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Gegen Flie,g_ersichi getarnte Motorfahrzeuge. — Véhicules motorisés camouflés contre
les vues aériennes. — Autoveicoli’ mascherati contro I'aviazione. (Z.-Nr. VI Schr. 9813.)

den, daf der Schatten vormittags an-
ders liegt als am Nachmittag! In jeder
Fliegerdeckung ist die aktive Flieger-
abwehr zu organisieren.

Fliegerabwehr. Erfolgt ein Flieger-
angriff aus grofer Hohe, so wird in
der Regel mit beschleunigter Ge-
schwindigkeit weitergefahren. Wird der
Verband geschlossen iiberrascht, so
werden mit gréfter Geschwindigkeit
sofort die Abstinde vergréhert und
einzelne Fahrzeuge fahren auf Seiten-
straen, um so den Verband auseinan-
derzureifyen.

Bei Tieffliegerangriff ist sofort anzu-
halten. Jedes Fahrzeug halt dort an,
wo es sich gerade befindet. Abstellen
des Motors und Feuererdffnung  mit
Maschinengewehren, Abwehrgeschiit-
zen und Gewehren auf Befehl des
Fahrzeugunteroffiziers vom Fahrzeug
aus. Besser und daher anzusireben ist
die Abwehr von der Erde aus. Auf dem
Fahrzeug erfolgt gegenseitige Behin-
derung. Ein Hinterherschiefen auf Flug-
zeuge ist wertlos und mufy vom Fiihrer
abgestoppt werden. Ferner mufy auf
einen zweiten Angriff vorbereitet wer-
den.

Fliegerangriffe wahrend der Nacht
sind ebenfalls méglich. Die Verbénde
sind deshalb nicht zusammengeballt
aufzustellen und in Bewegung zu set-
zen.

Fir die motorisierten Verbande ist
die Fliegerabwehr  aufyerordentlich
wichtig und deshalb sehr gut zu or-
ganisieren. Anhaltende Verbande sind

deshalb stets in Fliegerdeckung zu
fihren.
Nachtfahren. Das Nachtfahren wird

fir motorisierte Verbédnde die Regel
sein. Fahrten ohne Licht sind mit viel
Umsicht zu leiten. Die Verbindung mufy
in jeder Hinsicht zuverlassig arbeiten,
damit der Verband nicht auseinander-
fallt. Um rasch vorwértszukommen, ist
paketweise zu fahren. Vor allem mufy
verboten werden, dafy bei Anhalt einer
Einheit, die néchstfolgende vorfahrt
und so Stockungen und Unfélle verur-
sacht. Das Vorfahren darf nur erfolgen,
wenn es die Verhéltnisse wirklich ge-
statten und die Organisation hierfir
getroffen ist. Die Geschwindigkeit ist
der Dunkelheit anzupassen. Die Ab-
sténde sind verkiirzt. Die Riickwénde
der Motorfahrzeuge sind mit weifer
Farbe anzustreichen, und zwar empfiehlt
es sich, fiir jeden Zug oder jede Ein-
heit ein eigenes Zeichen aufzumalen.
Damit werden Verwechslungen vermie-
den. Bewahrt hat sich auch ein Zeichen
vorn an den Koffligeln oder Schein-
werfern. Scheinwerfer werden nur ge-
braucht, wenn die Feindbeobachtung
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ausgeschaltet ist. Sonst werden sie ab-
geblendet, mit Blendkappen versehen
oder ganz ausgeschaltet.

Bei Nachtfahrten mufy die Strafen-
polizei besonders gut organisiert sein,
da sonst leicht Stérungen einfrefen, z.
B. falsche Wege befahren werden,
Vermischen mit andern motorisierten
Einheiten usw. erfolgt. Es ist vor allem
grofte Fahrdisziplin und Verkehrszucht
zu halten.

Fahren im Winter und bei Nebel.
Im Winter und besonders bei Nebel
mussen fiir motorisierte Verbande be-
sondere Vorkehrungen geiroffen wer-
den, um ihren Einsatz sicherzustellen.
Die Straffen missen zu jeder Zeit fahr-
bar gemacht werden. Dies geschieht
am besten mit Schneepfliigen. Bei star-
kem Schneefall miissen die Strahen
alle zwei bis finf Stunden gepfliigt
werden. Fir solche Arbeiten sind be-
sondere Detfachemente bereitzustellen.
Bei gefahrlichen Stellen und auf Ebe-
nen sind die verschneiten Strafen mit-
tels in den Boden geschlagener Holz-
pfosten zu kennzeichnen. Sie sind
rechts und links der Strahe aufzustel-
len. Vereiste Stellen sind sofort mit
Sand, Kies, S&gemehl oder Schlacken
zu belegen, um so Unfélle und Stok-
kungen zu vermeiden. Bei gefahrlichen
Stellen sind Hilfsmannschaften bereitzu-
stellen, die nétigenfalls mit Schlepper
oder Spillzug die Motorfahrzeuge hin-
wegbeférdern. Nachts werden solche
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Motorpanne — von Hand geht es zuriick in Deckung. — Panne de moteur! A la main
le véhicule est mis & couvert. — Un guasto al motore — si spinge il veicolo al coperte.
(Zens.-Nr. VI Schr. 9814.)

Stellen mit Scheinwerfern beleuchtet
oder durch blaue Lichter gekennzeich-
net. Sind lange Strecken vereist, so
braucht nur die Radspur (rechts und
links) mit Sand, Kies, Schlacken oder
Sagemehl bestreut zu werden. In allen
Féllen sind natirlich die Schneeketten
an den Radern nétig.

Grofse Schwierigkeiten und Gefahren
verursacht der Nebel. Bei Nebel sind

Der Gelandetraktor der schweren Atfillerie mufy eingreifen. — Le tracteur de l'arfillerie
lourde doit entrer en action. — Deve intervenire il trattore di campagna dell’artiglieria
' pesante. (Zens.-Nr. VI Schr. 9819.)

die Geschwindigkeiten stark zu redu-

zieren, so daf Hindernisse, Strafen-
kreuzungen, Verkehrsposten und Kur-
ven noch rechtzeitig erkannt werden.
Die Abstdnde sind den Verhéltnissen
anzupassen, nicht zu kurz, um Zusam-
menstéhe zu verhindern. Nebellampen
diirfen nur dort gebraucht werden, wo
die Feindbeobachtung ausgeschlossen
ist. Das Schluflicht sollte in allen Fal-
len brennen, weil dies fiir den hintern
Fahrer eine grofie Erleichterung ist.
Das Schluflicht muf in diesem Falle
blau abgeschirmt sein.

Befriebsstoff. Vorausschauend mufs
bei groen Mérschen auch das Tanken
geregelt werden. Jeder Motorfahrer ist
fir rechtzeitiges Ergénzen des Betriebs-
stoffes seines Fahrzeuges veraniwort-
lich. Er meldet seinem néachsten Vor-
gesetzten hierliber. Es ist empfehlens-
wert, zeitweise durch die Zugfihrer
Stichproben zu machen. Kein Motor-
fahrzeug darf ohne hinreichenden Be-
triebsstoff im Behalter abfahren. Ist der
Befriebsstoff etwas zu knapp, so darf
nicht auf gut Glick weitergefahren
werden. Er mufy ergénzt werden! Im
Verbrauch kann man sich leicht tau-
schen und das Fahrzeug versagt ganz
sicher in dem Moment, wo es sich be-
waéhren soll. Es ist empfehlenswert, je-
dem Motorfahrzeug eine «eiserne Re-
serve» mitzugeben. Der Nachschub des
Betriebsstoffes ist im Krieg nicht so
einfach. Eine zerstdrte Briicke oder

_ Strafie kann einen motorisierten Ver-

band kampfunfdhig machen, wenn der
Betriebsstoff ausféllt. Eine Verspétung,
die nicht gemeldet wird, kann zur Fol-
ge haben, dalj der betreffende Ver-
band nicht mehr am gleichen Ort ist.
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Dadurch wird der Nachschub nochmals
verzogert. Wird der Vorrat der Be-
triebsstoffwagen bei einem Halt ange-
griffen, ist es ratsam, bereits wahrend
des Marsches Wagen mit dem Leer-
faraum zur nachsten Betriebsstoffab-
gabestelle vorauszuschicken und einen
Treffpunkt mit den Fahrern zu verein-
baren. Am Schluf des Marsches sind
dann die Betriebsstoffwagen wieder
voll zur Verfligung.

Der Nachschub von Betriebsstoff mufs
sehr gut organisiert und vorbereitet
werden, sonst versagt er sicher. Die
Tankplatze sind genau zu bestimmen
und die Nachschubstraffen und Depots
sind zu Uberwachen.

Befriebsstoffverbrauch. Der Befriebs-
stoffverbrauch ist fur Einzelfahrzeuge
zirka 1 Liter pro PS und 100 Kilometer,
fur Dieselfahrzeuge zirka 0,5 Liter. Im
Kolonnenverband steigt der Verbrauch
sofort um 50 bis 100 Prozent. Mit An-
héngerbetrieb ist ein weiterer Zuschlag
von 10 Prozent zu machen. Der Ver-
brauch an Betriebsstotf kann unter Um-
stdnden sehr stark schwanken, so daf
keine genaue Richtlinie angegeben
werden kann. Es sind -zu beriicksichti-
gen: Groke des Verbandes, Art der
Fahrzeuge, Art des Marsches, Marsch-
geschwindigkeit, Beladung der Fahr-
zeuge, Gelédnde, Wetter, Strafenver-
héltnisse, Verkehrsverhalinisse usf. Aut
sandigen oder verschlammten Strafien
ist der Betriebsstoffverbrauch zirka 120
bis 150 Prozent hoher als beim Nor-
malverbrauch. Nach Beendigung eines
Auftrages ist der Betriebsstoff immer
sofort aufzufiillen.
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Griindlicher Parkdienst. — Service de parc approfondi. — Servizio di parco approfondito.
(Zens.-Nr. VI Schr. 9817.)

Reparaturwesen. Reparaturen sind so-
fort nach jedem Anhalt des Verbandes
vorzunehmen. Unter allen Umstdnden
mussen fir den néachsten Auftrag mog-
lichst alle Fahrzeuge wieder zur Ver-
fiigung stehen. Dies ist allerdings nur
moglich, wenn der Verband liber eine
eigene mobile Werkstatt verfiigt. Es ist
eine falsche Annahme, dafy Reparaturen
in Garagen vorgenommen werden kon-
nen. Nur mobile Werkstatten bewah-
ren sich. Stark beschédigte Fahrzeuge
miissen gesammelt und abgeschleppt
werden. Dieses Sammeln und Ab-
schleppen mufy durch spezielle Deta-

Molorfahueuge im Krieg: Wagen um Wagen einer steckengebliebenen Kolonne wird

mit vereinten Kraften wieder flott gemacht. — Les véhicules motorisés dans la guerre:
Jn a un, les véhicules d’'une colonne restée en panne sont tirés de leur facheuse situa-
tion et remis en état de marche. — Autoveicoli in guerra: con le forze riunite si cerca di

muovere una dopo l'altra le macchine di una colonna rimasta ferma.

chemente durchgefiihrt werden. Ersatz-
begehren und Ersatzteilanforderungen
missen klar und deutlich gestellt wer-
den, eventuell ein Muster mitgeben,
so daf das zu ersetzende Material rich-
tig'bestellt und erhalten werden kann.

B. Unterkunft und Verpflegung.

Parkplatz- und Strafjen-Unterhalt. Die
An- und Abfahrwege und die Fahr-
straffen miissen stets gut unterhalten
werden, so daly sie zu jeder Zeit be-
triebsbereit sind. Dazu sind spezielle
Mannschaften notwendig, die nur sol-
che Arbeiten auszufithren haben. Kies,
Sand, Zement, Steine und Bauholz
miissen stets bereit liegen, damit jede
Ausbesserung sofort vorgenommen
werden kann. Diesen Wegverbesse-
rungsmannschaften ist eine Zugmaschi-
ne zuzuteilen. Sie haben auch dafiir zu
sorgen, dak an den Arbeitsstellen kein
Aufprallen verschiedener Verbénde
slattfindet. Die Zu- und Abfahriswege
sind zu tarnen gegen Fliegerbeobach-
tung. Bei Briicken oder andern geféhr-
deten Stellen sind Beobachter und Re-
paraturmaterial bereitzulegen.

Parkpldtze. Sie sind fiir motorisierte
Verbidnde so zu bestimmen, dafy sie
den librigen Verkehr nicht stéren. Stra-
kenabzweigungen, Briicken und Ein-
fahrten sind freizuhalten. Ferner sind
sie so zu wahlen, dafy die Motorfahr-
zeuge rasch und leicht aufgestellt wer-
den koénnen, ohne vorher Stockungen
zu erzeugen oder langes Mandvrieren
notwendig zu machen. Die Parkpléize
also nicht zu klein wéhlen. Dasselbe
gilt fir die Abfahrt. Wird ein Strake
gesperrt und als Parkplatz beniitzt, so
mufy dies so erfolgen, daff andere
Fahrzeuge nicht irrtimlicherweise in
diese Strake fahren kdnnen.



[ransiormatoren
fa‘o alle Zsisedse

Moser-Glaser & Co. AG., Basel

Wir liefern sémtliche Bauglaser
sowie Spezialgléser fiir
Gewerbe und
Industrie.

Glas-Beton-Oberlichter und
Glasbausteinwande.

" RUPPERT. SINGER <

AKTIENGESELLSCHAFT
ZURICH

Telephén 55353 + Gegrindet 1884 + Vulkanstrahe 116

—

KNECHT & MEILE - WIL

Drahtwaren-Industrie (St. Gallen)

Fabrikation vnn‘

Stacheldréhten , Drahtgeflechten
Drahtgeweben , Drahtgitter

in allen Ausfiihrungen

Chemische Reinigung
Kleider-Farberei
Fr. Holken, Winterthur

SIEGRIST & Co. A.G.
MASSTABFABRIK

STEIN AM RHEIN

Gegr. 1876

Militirmasstibe — Verkauf nur durch Spezialgeschifte

ickel u. Schaufeln,

Hebeisen, Mineur-

und_ Steinschlegel,
Pfahlschuhe,

' BAUWERKZEUGE (i foch- 1. Tithau
. : E

) ) Gesteinbohrer usw.
_ Schmiedestiicke jeder Art, roh und einbaufertig, liefert vorteilhaft

GEBR. WALDIS, ALTDORF

Hammer=- und PreBwerk - Werkzeugfabrik

Rolladen
in Holz und Stahl

Stoffstoren
Kipptore
Jalousieladen

Reparaturen

Rolladeniabrik . Griefier A.- 6.

Aadorf Basel Bern Lausanne Ziirich




DER SCHWEIZER SOLDAT

Der Untergrund der Parkplatze mufy
so fest sein, dafy bei jedem Wetter ab-
gefahren werden kann. Parkplatze miis-
sen unter allen Umstdnden immer ge-
gen Fliegersicht gefarnt sein. Sind
keine Walder, Alleen und Strafsenein-
schnitte vorhanden, so sind die Fahr-
zeuge dezentralisiert aufzustellen und
zu tarnen. Sehr geféhrlich ist es, meh-
rere Verbadnde in der gleichen Ori-
schaft anzuhalten, bzw. zu parkieren.
Orischaften werden von Fliegern und
schwerer Artillerie am meisten ange-
griffen, besonders wenn darin Truppen
vermutet werden. Zusammengeschos-
sene H&user und Mauern versperren
dann die Strahen und ein Herausziehen
der Motorfahrzeuge wird dann unmég-
lich. Stets ist darauf zu achten, dafy
keine Zusammenballung von Fahrzeu-
gen stattfindet. Die Wachen werden in
leeren, gedeckten Fahrzeugen einge-
richtet.

Kantonnemenfe. Mannschaften sind
womédglich in Geb&uden unterzubrin-
gen. Es kann aber auch in leeren, ge-
deckten Fahrzeugen biwakiert werden.
Sechs bis acht Mann pro Fahrzeug sind
zu rechnen. Es ist stets darauf zu ach-
ten, dah die Retablierung, die Befehls-
gebung und der Abmarsch erleichtert
werden. Die Alarm- und Wendeplatze
sowie Abfahrisstraffen sind genau zu
bestimmen. Die Fliegerabwehr ist auch
hier zu organisieren. Die Wachen sind
so aufzustellen, dak eine Ueberra-
schung durch Panzerwagen oder Stofy-
frupps unmoglich ist.

Verpflegung. Die Verpflegung wird

e

BRAESON

Motorfahrzeuge im Krieg: Angesichis des unsicheren Nachschubes wird eine erste Brenn-

stoffreserve auf den Panzern mitgefiihrt. — Les véhicules motorisés dans la guerre: En
raison de I'insécurité du ravitaillement, une premiére réserve de carburant est portée par
les blindés eux-mémes. — Gli autoveicoli in guerra: in vista dell'incertezza del riforni-

mento, si prende a bordo una prima riserva di carburante. .

derart gehandhabt, daf vor dem Antre-
ten des Marsches ein kréftiges und war-
mes Essen an die Mannschaft abgege-
ben wird und dann wéhrend des Mar-
sches nur kalte Verpflegung. Ein war-
mes Essen wird erst am Marschziel
wieder ausgegeben, damit die am Ende
eines Marsches sich einstellende gréhte
Uebermiidung der Leute rasch liber-
wunden werden kann. Diese Art der
Verpflegung ist besonders vom Friih-
jahr bis Herbst anzuwenden. Bei kalter
Witterung sind stets warme Essen ab-
zugeben.

Schlufibetrachtung. Der Fiihrer eines

motorisierten Verbandes muf sich im-
mer vor Augen halten, daf die rasche
Durchfiihrung des Auftrages, unter
Schonung' von Mannschaft und Mate-
rial, sein stdndiges Ziel sein muf.
Gleichgliltig, ob ein Bombenangriff
oder Tieffliegerangriff, der Marsch muf
unbedingt weitergefithrt werden. Vom
Motorfahrer mufk sehr viel verlangt
werden, besonders koérperlich. Zuver-
lassigkeit, Pflichtbewultsein, Liebe zum
Fahrzeug und Zahigkeit mit Ausdauer
gepaart, miissen besonders gepflegt
werden.

Der motorisierte Marsch erfordert
eingehende Vorbereitungen, sorgfélti-
ges Vorausdenken, schnelle und anpas-
sungsféhige Fihrung, Mitarbeit aller
Unterfiihrer und gute Ausbildung der
Motorfahrer.

Motor-Torpedohoote

Féhrt ein Schnellboot mit voller Ge-
schwindigkeit los, so wird das Wasser
nicht mehr gepfliigt, sondern das
Schiff gleitet scheinbar tiber die Ober-
flache dahin. Mit seiner liberaus grofen
Wendigkeit und seinem ganz geringen
Tiefgang ist es sehr schwer zu treffen,
stéht kaum je auf eine Mine und kann
nicht torpediert werden; die Torpedos
gleiten unter ihnen durch, ohne zu
treffen. Diese Eigenschaften, die erst
durch ein grofes schiffbau-technisches
Kénnen erreicht werden, machen ein

Schnellboot zu einer sehr gefshrlichen
Waffe.

Das britische Schnellboot (offizielle
Bezeichnung «MTB» — Motor-Torpedo-
boot), das eine Geaschwindigkeit von
mehr als 50 Knoten (90 Stundenkilome-
tern) entwickelt, ist vor allem fir einen
Zweck gebaut: fir den Torpedo-

Das englische Motor-Torpedoboot: A: Tiefbomben; B: Prefluftmotor zum Abfeuern der
Torpedos; C, G: Torpedorohre; D: Flab — Mg.; E: Kommandobriicke; F: Gepanzertes
Steuerhaus; H: Vordere Deckluke; I: Panzerdeck; J: Lagerraum; K: Aufenthaltsraume. —
Le bateau a moteur torpilleur anglais: A: grenades sous-marines; B: moteur & air com-
primé pour le lancement des torpilles; C, G: tubes lance-torpilles; D: mitrailleuse DCA;
E: poste de commandement; F: poste de pilotage blindé; H: écoutille avant; I: pont
blindg; J: magasin; K: local pour I'équipage. — Una forpediniera inglese: A: Bombe
d'immersione; B: Mofore a pressione d'aria per I'accensione dei siluri; C, G: Tubi lancia-
siluri; D: Mitr. aaer.; E: Ponte di comando; F: Cabina di comando corazzafa'; H: Tolda
anteriore; 1: Ponte corazzato; J: Magazzino; K: Stanze e ricoveri.
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