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Marschtechnik motorisierter Verbinde

Einleitung. Fiihrungstechnisch und
verkehrstechnisch gehéren motorisierte
Verbdnde zum schwierigsten, insbe-
sondere aber im Kriegsfall. Weil sich
jeder gegebene Befeh! sehr rasch in

positivem oder negativem Sinne aus- .

wirkt, ist klares Vorausdenken, schnel-
ler Entschluff und groke geistige und
rdumliche Beweglichkeit der Fiihrung
unerldflich. Im gegenwartigen Krieg
haben sich nun schon einige Grund-
satze herausgeschélt, die eine erfolg-
reiche Fihrung ermdglichen.

A. Der Marsch.

Vorbereitungen. Die technische Vor-
bereitung, Durchfithrung und Sicher-
stellung sowie fiir den zweckméhigen
Einsatz motorisierter Verbande miissen
genau’ vorbereitet werden. Im Kriegs-
fall wird vor allem der Kriegsmarsch
angewendet werden miissen, wahrend
der Friedensmarsch kaum mehr in Frage
kommen wird. Die Vorbereitungen um-
fassen:

a) Schematische Darstellung des Be-
standes der Motorfahrzeugeinhei-
ten, Berechnung des Bedarfs an
Fahrzeugen, Fahrpléne, Lade- und
Entladepléane.

Feststellen der Marschbediirfnisse
der Truppen, Festlegen der Marsch-
ordnung und Mahnahmen der Si-
cherung: die Erkundung, das Her-
richten und Verteilen der Auf- und
Abladerdume auf die Einheiten so-
wie Zu- und Abgangssirafsen.

c) Die Erkundung der Marschstraken,

Regelung der Nachrichtenverbin-

dung und des Verkehrs, Gestaltung

b

~

des Strahennetzes, Ausbesserungs-

truppen fir nicht mehr befahrbare
Strahen und Wege.

d) Zusammenziehung der Kolonnen,
Vorbereitung fiir den Riick- und
Nachschub des Betriebsstoffes, der
Betriebsstoffgeféfse, Ersatzieile und
Fahrzeuge sowie der Reparatur-
detachemente, Ausriistung der Mo-
torfahrzeuge entsprechend dem be-
absichtigten Transport. Y

——

Von Hptm. E. Moser, Bern.

e) Berlicksichtigung  erfordern:  die
verfiigbare Zeit fiir die Durchfiih-
rung des Auftrages, zeitliche Bean-
spruchung der Strahen, Luftlage,
Jahreszeit, Wetter (Wolken, Nebel,.
Schnee, Regen, Sichtigkeit), Tag-
oder Nachtfahrt.

Der Abmarsch. Jeder Marsch wird
durch einen Marschbefehl geregelt. Er
wird kurz vor dem Abmarsch oder
schon am Vortage den Unterfithrern
oder direkt der Truppe mitgeteilt. Je-
der Motorfahrer mufy tber die Lage,
Auftrag, Einheit, Vormarschweg, Ziel
und néachsten Halt, Beleuchtungsart,
Verhalten bei Ausfall und fiir das Nach-
fahren orientiert werden.

Vor dem Abmarsch und vor dem
eigentlichen Marschbefehi hat sich der
Vorbefehl, der nur kurz sein und nicht
zu viel Einzelheiten enthalten darf, sehr
gut bewéhrt. Der Vorbefehl kann ent-
halten: Zeit, die fir den technischen

Dienst noch zur Verfigung steht, die
voraussichtliche Abmarschzeit und den
Sammelpunkt sowie einige Hinweise
fur die Ausriistung der Mannschaft und
Fahrzeuge.

Das Antreten mufy nicht hastig erfol-
gen, sondern es mufy zunéachst die rich-
tige Betriebswarme fiir die Motoren er-
reicht werden. Das Ueberprifen sémit-
licher Fahrzeuge auf Betriebssicherheit
und Verkehrssicherheit mufy in der Vor-
bereitung zum Abmarsch erfolgen. Sehr
wichtig ist die Belehrung der Mann-
schaft iiber die Marschdisziplin und
Verkehrszucht.

Wegerkundung. Wegerkundungen
miissen frithzeitig eingeleitet werden.
Sie sind vor dem Abmarsch durchzu-
fiihren. Anderseits darf aber auch zum
Vormarsch angetreten werden, ohne
das Ergebnis einer Erkundung abzu-
warten, wenn die Lage oder eigener
Auftrag dies erfordern. In allen Fallen

Marschbereite Munitions-Lastwagen-Kolonne. — Colonne de camions de munition préte
au départ. — Colonna di autocarri portamunizioni pronte per la partenza,
(Zens.-Nr. VI B 1394.)

Umschlagbild: Verlad einer 7,5-cm-Mofor-Kanone. — lllustration de couverture: Chargement d'un canon 7,5 cm. motorisé. — lllustra-
zione in copertina: Carico di un cannone mot. da 7,5 cm. (Zens.-Nr. VI Y 9742.)
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ist der Witterungseinfluh und vor allem
die Fliegertatigkeit zu berlicksichtigen.
Grundsétzlich muf jeder Weg, auch
wenn er von einer andern Dienststelle
befohlen ist, erkundet werden. Es ist
dies sehr wichtig, wenn Ueberraschun-
gen erspart sein wollen. So kann ver-
hiitet werden, dafj Strafen verstopft
oder Bricken Uberlastet werden, daf
Stockungen an Kreuzungen, zerschos-

senen Strafien und in den Fliegerdek-.

kungen entstehen. Die Wegerkundung
tibernimmt  zweckméhigerweise ein
rechtzeitig abgesandter Erkundungs-
trupp, der aus einem geeigneten Offi-
zier und ein bis zwei Motorradfahrern
besteht. Die Wegerkundung mufy ab-
schnittweise durchgefiihrt werden, so
dafs wenigstens. sofort ein Teilergebnis
vorliegt, wenn der Verband antritt. Der
Fihrer des Erkundungstrupps mufy ei-
nen klaren und genauen Auftrag er-
halten, was und bis wo er erkunden
soll und wo er den Fiihrer des Verban-
des zu bestimmter Zeit trifft. Der Fiih-
rer des Erkundungstrupps teilt sein Er-
kundungsergebnis schriftlich ‘durch ei-
nen Melder mit.

Geschwindigkeit und Abstinde. Fiir
die Durchfiihrung eines Marsches ist
vor allem die Geschwindigkeit mafs-
gebend. Das Straffennetz ist deshalb
so zu wahlen, dafy die kiirzeste Fahr-
zeit erreicht werden kann. Der Verkehr
ist zu organisieren, die Wege zu be-
stimmen, die unter Umstanden nur durch
motorisierte Verbande befahren sind
und nur zu gewissen Zeiten gedffnet
werden fiir andere Truppen. Den mo-
torisierten Truppen ist auf der Strake
durch nichtmotorisierte Einheiten sofort
Platz zu machen. Im Krieg ist die Aus-
nutzung der Geschwindigkeit sehr
wichtig. Die Abstdnde sind méoglichst
reglementarisch  einzuhalten, jedoch
sind sie von sekundérer Bedeutung. Um
das Vermischen mit andern Einheiten
zu verhiten und falsches Fahren aus-
zuschalten, sind die Abstdnde von Fahr-
zeug zu Fahrzeug zirka zwanzig Meter
zu befehlen. Das gleiche gilt, wenn
Stadte durchfahren werden miissen.

Die Geschwindigkeit richtet sich nach
der Lage und eigenem Aufirag, nach
dem Ausbildungsstand der Motorfah-
rer, den Strahenverhilinissen, dem
Strahennetz, dem Verkehr, der feind-
lichen Fliegertatigkeit und der bisheri-
gen Beanspruchung der Motorfahrer.
Soll die Marschgeschwindigkeit gestei-
gert werden, so miissen die Abstande
vergrofiert werden. Die Zerlegung des
Verbandes in Paketfe ist oft zu emp-
fehlen, erschwert jedoch die Befehls-
gebung. Je kleiner ein Verband ist, je
grofer ist seine Beweglichkeit.

Verbindung. Die Verbindung wird
von hinten nach vorn gehalten mittels
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Auslad von Infanterie aus einer Motor-Transport-Kolonne. — Infanterie descendant des
véhicules d'une colonne motorisée de transport. — Sbarco di fanteria da una colonna
motorizzata. (Zens.-Nr. VI Y 9744.)

Motorradfahrer. Sie hat dafir zu sor-
gen, dafy der Verband nicht auseinan-
der fallt. Der Tempochef sorgt fiir flie-
fiende Geschwindigkeit. Ihm ist sofort
zu melden, wenn das Tempo fiir die
letzten Fahrzeuge zu schnell ist. Unter
allen Umstdnden mufy der Verband zu-
sammengehalten werden, auch wenn
dies auf Kosten der Geschwindigkeit
geht! Es. mufy ein Offizier bestimmt
werden, der die Marschzucht iber-
wacht. Das Fahrzeug des Verbandsfiih-
rers soll die Geschwindigkeit nicht be-
stimmen, sondern ein anderes Fahrzeug
an der Spitze der Kolonne, weil der
Fihrer sich nicht nur an der Spitze
der Kolonne aufhalten darf. Er mufy die
Méglichkeit haben, ein Stiick voraus-
zufahren, um sich jederzeit unterrich-
ten zu kénnen und um von Zeit zu
Zeit die Kolonne an sich vorbeifahren
zu lassen zur Konirolle der Marsch-
disziplin. Fallt ein Fahrzeug aus, so
meldet dies der Verbindungsmann sei-
nem Vorgesetzten.

Der Fahrweg und die Kreuzungen
muissen dem Tempochef durch Motor-
radfahrer oder andere = aufgestellte
Posten angezeigt werden. Fiir andere
Truppen ist die Fahrstrafe, wenn né-
tig, zu sperren. Der Verkehrsregelung
ist besonders in" der Nacht erhhte Be-
deutung beizumessen. Es mufy verhin-
dert werden, dafy jeder nach seinem
Gutdiinken die Strafe belastet und so
Verkehrsstérungen verursacht. Die Ver-
bindung mit. andern Einheiten . und
Kommandostellen ist unerldflich. Es
empfiehlt sich sogar, einen Offizier
oder Unteroffizier hierfiir besonders zu
beauftragen. Es ist dies sehr wichtig,
wenn auf der Strake und in Flieger-

deckungen Ueberraschungen erspart

sein wollen.

Verkehrsregelung. Verkehrsstockungen
und Ballungen schlimmster Art liegen
meist nicht im Verkehr auf der Marsch-
straffe selbst, sondern vielmehr beim
Beginn und Ende des Marsches. Es
mufy deshalb dafiir gesorgt werden,
daf der marschierende Verband nicht
auf dem Vormarschweg selbst antritt,
sondern von seitlichen Strafen aus an-
féhrt und bei Beendigung des Mar-
sches auch wieder vom Vormarschweg
auf Seitenstrafien abgeleitet wird. Diese
Verkehrsregelung mufy durch Verkehrs-
regelungstruppen geleitet werden. Ab-
marsche direkt aus der Unterkunft, aus
Bereitstellungsrdumen, Biwaks und Dek-
kungen werden die Regel sein. Um
Marschstockungen und  -kreuzungen
auszuschalten, kann ein Durchfahrts-
punkt festgelegt werden, der zu be-
stimmter Zeit durchfahren werden mub.
Ansammlungen und Verspatungen an
diesem Durchfahrtspunkt missen aus-
geschaltet werden. Sie sind den Ord-
nungsorganen frihzeitig zu melden.
Bei Stérungen groferer Art mufy der
ganze Verkehr tUber Hilfssirahen gelei-
tet werden.

Kommt es zu Verkehrsstockungen,
ist jeder Fiihrer und Unterfiihrer ver-
antwortlich, dafy sie mdglichst bald und
tatkraftig beseitigt werden. In diesem
Fall ist ferner dafiir zu sorgen, dafy
nachfolgende Verbande rechtzeitig ge-
warnt werden, um nicht auch noch auf-
zuprallen. Dies ist um so wichtiger, je
groher die Gefahr aus der Luft ist.

Derartige Stockungen entstehen in
erster Linie durch mangelhafte Ord-
nung an Uebergadngen oder Kriegs-
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briicken, bei schmalen Strafen, Unfall-
orten, Kreuzungen und bei Rasten von
Kolonnen, wobei die vorgeschriebene
Strahenpolizei nicht aufgestellt wurde.
Firr solche Orte empfiehlt es sich, einen
Ordnungsoffizier hinzustellen. Anmar-
schierende Kolonnen sind dann frith-
zeitig anzuhalten und in Deckung zu
bringen, bis der Weitermarsch erfolgen
kann oder auf Hilfsstrahen umzuleiten.

Geheimhaltung. Die Geheimhaltung
der Mérsche gewéhrleistet weitgehen-
de Sicherheit, weil eine nicht erkannte
Bewegung vom Gegner auch nicht an-
gegriffen werden kann. Erste Aufgabe
ist deshalb, die feindliche Aufklérung
durch aktive oder passive Mittel lahm-
zulegen. Tarnung der Fahrzeuge und
richtiges Verhalten der Mannschaften
ist von grohkter Bedeutung.

Die Verlastung. Die Verlastung von
Truppen, Geréten, Geschitzen, Futter-
mitteln, Munition usw. mufl getarnt
durchgefiihrt werden. Die Motorfahr-
zeugkolonnen dirfen nicht direkt zum
Auf- bzw. Abladeplatz fahren, sondern
es missen Warte- und Sammelplétze
bestimmt werden. Von hier aus sind
die Fahrzeuge zum Verlastungsort zu
senden. Die Verbindung kann mittels
Funks, Telephons oder Meldefahrers
erfolgen.

Zuerst ist die Gesamitonnage zu
ermitteln und fur den Bestimmungs-
ort zu ordnen. Die Art und Groke
der Fahrzeuge richtet sich nach der
Lage, den Verhiltnissen und dem Ge-
lénde. Truppen werden in Deckung
pro Fahrzeug bereitgestellt zum Auf-
steigen, so dafy das Ordnen nicht erst
vorgenommen werden mul;, wenn. das
Fshrzeug anféhrt. Deshalb ist friihzeitig
die Verbindung aufzunehmen.
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Ein Friedensbild: Motor-Transport-Kolonne in den Kehren einer Pafsirafle. — Une image
du femps de paix: Colonne motorisée de transport dans les -courbes de la route d'un col.
— Una figura di pace: Una colonna motorizzata tra le svolte di un passo alpino.
(Zens.-Nr. VI Y 9743.)

Ueberholen. Eine fahrende Kolonne
darf nie durch eine andere von hinten
tiberholt werden. Will eine Kolonne,
eine Gruppe oder ein einzelnes Fahr-
zeug eine andere fahrende oder ste-
hende Einheit {iberholen, so mufy der
Fihrer dies dem Fihrer der vordern
Einheit melden. Je nach Lage und Auf-
trag wird dieser entscheiden, ob an-
gehalten, langsam oder mit gleicher
Geschwindigkeit weitergefahren wird.
Das Ueberholen ist eine Ausnahme.
Grundsétzlich mufs die zu Gberholende
Truppe oder der Verband ganz rechts
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Ein Kriegsbild: Deutsche Moior-Transpori -Kolonne in Rufjland. — Une image du temps
€ guerre: Colonne motorisée de transport allemande en Russie. — Una flgura di guerra:

Colonna di trasporti mot. tedesca in Russia.

der Strafie anhalten. Hierin wird sehr
viel gesitindigt. Die Folgen davon sind
dann vielfach verheerend, so z. B.
Stockungen und Verstopfungen, die
fir die feindlichen Flieger besonders
lohnende Ziele sind, oder die sehr
viel Zeit und Worte brauchen, bis sie
geldst sind.

Zu Fufy marschierende Truppen und
Pferdefahrzeuge diirfen ohne weiteres
tberholt werden, bei vorheriger Mel-
dung an den befreffenden Fiihrer.
Auch von diesen Truppen mufy gréhte
Strafiendisziplin verlangt werden, was
heute noch viel zu wiinschen {ibrig
lakt! Es geht nicht an, dalf motorisierte
Verbande hinter langsamen Truppen
nachfahren. Aufer den Verkehrsposten
hat niemand etwas auf der linken Stra-
kenseite verloren.

Wenden. Das Wenden eines motori-
sierten Verbandes muf rasch und ohne
Verkehrsstockungen erfolgen. Hierzu
werden Strahenkreuzungen, Uebergan-
ge von Strafien ins Gelénde, Einmiin-
dungen aus Gehdften usw. benitzt.
Vorteilhaft und zu empfehlen ist das
Fahren einer Schleife, so daf die ein-
zelnen Fahrzeuge nicht wenden miis-
sen. Diese Art des Wendens ist anzu-
streben, denn' sie ist meist die rasche-
ste und verursacht am wenigsten Sto-
rungen. Die Wendungen sind unter
dem Schuize besonderer Sicherheits-
mafinahmen gegeniiber dem Verkehr
vorzunehmen. Die Strake ist in allen
Fallen moglichst rasch freizugeben.

Sirafie freihalten ist oberster Grund-

safz. (Fortsetzung folgt.)
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