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Le Canal de Panama

Le centre du systéme défensif
américain.

Peu avant l'ouverture des hostilités
entre |'Amérique et le Japon, le colo-
nel Knox, ministre de la marine, an-
noncait que les Etfats-Unis avaient dé-
passé I"Angleterre et qu'ils possédaient
a ce jour la plus grande et plus forte
flotte de guerre du monde. La force
d'une flotte ne réside pas seulement
dans son tonnage et la qualité de ses
bateaux, etc., mais encore et avant
tout dans le systétme de points d'appui
stratégiques et des voies maritimes
dont elle dispose. Les bateaux de
guerre ne représentent rien sans les
bases ou ils peuvent renouveler leurs
provisions d'huile, de charbon, de mu-
nitions et de vivres; ces bases doivent
en outre se trouver dans le rayon d'ac-
tion des bateaux qu'elles ont & ravi-
tailler. Enfin, les flottes de guerre doi-
vent disposer de routes maritimes par
lesquelles elles puissent étre rapide-
ment et sGrement déplacées, engagées
ou retirées.

Si l'on considére que tout I'hémi-
sphére occidental est entouré d'un ré-
seau de points d'appui et de liaison
des forces navales des Etats-Unis, il est
facile de reconnaifre le pivot du sys-
téme défensif et offensif américain: le

Canal de Panama.

Ce dernier, avec ses fortifications, est
plus important pour I'Amérique que
par exemple le Canal de Suez et Gi-
braltar pour I'Angleterre. Il est I'artere
vitale militaire et économique du Nou-
veau Monde car il raccourcit de 20 000
km., en chiffre rond, la route navigable
de la céte occidentale & la cote orien-
tale et rend inutile la longue route du
cap Horn pour passer de I|'Atlantique
au Pacifique. Par sa situation domi-
nante, le Canal de Panama est aujour-
d'hui pour les Américains plus impor-
tant que toute autre position. A ce
titre, il est intéressant d’examiner quel-
Ques particularités de ['histoire et de
I'existence de ce cenire de politique
&conomique et de stratégie militaire.

Le percement de listhme de Panama.

Le plan gigantesque de percer I'isth-
Me de Panama fut congu peu aprés la
découverte de I'Amérique par Chris-
tophe Colomb. Mais plusieurs siécles
Passérent avant que la vision du cé-
e‘bre navigateur espagnol devint une
falité. Une société francaise, dirigée
Par le vicomte Ferdinand de Lesseps,
COmmenca les premiers tfravaux en
1880. Des millions et des millions de
francs furent investis dans I'affaire qui,
©n 1889, di étre interrompue faute de
Nouveaux capitaux. En 1904, pourtant,

-gigantesques

les Etats-Unis reprirent les travaux
abandonnés et dix ans plus tard le ca-
nal, terminé, était ouvert & la naviga-
tion mondiale.

Pendant dix ans une armée de
44 000 ouvriers travailla & creuser, dra-
guer 180 millions de métres cubes de
terre et de rocher, & établir des bar-
rages gigantesques, a construire des
écluses, etc. Avec les matériaux de la
tranchée du canal, on aurait pu cons-
truire 63 pyramides de la grandeur de
celle de Cheops (la plus grande des
pyramides d'Egypte). Des montagnes
ciment furent utilisées pour la cons-
truction du canal, des murs et des
écluses. Mais en revanche, ces tfravaux
permettent  aujourd'hui
aux navires les plus grands de passer
d'un océan & l'autre, aussi facilement
que de petits bateaux circulent dans le
canal de I'Ohio. Les écluses ont une
longueur de 300 m., une largeur de
34 m. et une profondeur d'environ
13 m. Les portes d'acier de ces écluses
pésent entre 450 et 700 tonnes selon
leur grandeur. Le coit de cette ceuvre
géante fut de 375 millions de dollars,
montant dans lequel est comprise la
somme de 40 millions payée a la
France pour le premier ouvrage du
canal.

La fiévre jaune et la malaria firent
de terribles ravages parmi les ouvriers.
Dans les seules huit premiéres années,
plus de 2000 blancs moururent des
suites de la fiévre jaune qui décima
un personnel dont ['effectif permanent
était de 1600 tétes. La malaria sévit
encore plus durement parmi ces ou-
vriers et s'attaqua & des hommes de
toutes races et de toutes couleurs. On
estime que ses victimes se chiffrérent
par 16 000 ames.

Un gigantesque ponf d’eau.

Le canal de Panama n'est pas, dans
la plus grande partie de sa longueur
— 65 km. de mer & mer —, une per-
cée a travers un isthme, mais au con-
traire un immense pont d'eau jeté au-
dessus de lui. Ce pont est formé par
le lac Gatun sur lequel les bateaux
sont en quelque sorte hissés pour éfre
ensuite redescendus a la hauteur du
niveau de la mer. 38 km. du fracé du
canal passent par le lac et environ
14 km. par la tranchée Gaillard. Ces
14 km., avec 11 autres, qui forment les
canaux d'accés des océans Atlantique
et Pacifique, représentent en fait tout
ce qui peut étre appelé canal dans le
sens ordinaire du mot. _

Des locomotives électriques, circu-
lant & quatre en tandem le long des
rives du canal, tirent les bateaux dans
les écluses. Venant de I'Océan Atlan-

tique, les bateaux passent tout d'abord
I'écluse de Gatun, longue de plus de
1500 m., et forte de trois double-sas.
Aussitét qu'un bateau se trouve dans
I'écluse, les portes sont fermées, les
vannes d'eau ouvertes et en 10 mi-
nutes seulement le niveau de I'eau —
avec le bateau — est amené a la hau-
teur de celui de I'écluse suivante. Les
locomotives tirent le bateau dans le
second sas ou la méme manceuvre se
répete, de 1a on passe dans le troi-
sieme sas avec lequel est atteint fi-
nalement le niveau du lac Gatun. Sur
les eaux de ce dernier, le bateau na-
vigue par ses propres moyens jusqu'a
la tranchée Gaillard ol, de nouveau
au moyen de locomotives et d'une
écluse, il est redescendu au niveau
d'un autre petit lac artificiel. Aprés un
parcours de trois milles environ, le ba-
teau parvient enfin au niveau de
I'Océan Pacifique par les deux écluses
de Miraflores. La traversée entiére du
canal se fait en 7 & 10 heures. Au cours
des années, le trafic par le canal de
Panama s'est beaucoup développé si
'on en juge par les chiffres suivants:
de 1914 a 1915, 1075 bateaux firent
la traversée avec 3 millions de tonnes
payantes, tandis qu'en 1937, 5387 ba-
teaux empruntérent la méme voie avec
28,1 millions de tonnes. ’

La zone du canal.

En 1903, la zone du canal, une
bande de terrain large de 8 kilométres
de chaque c6té du canal, fut placée
sous la souveraineté des Etats-Unis ef,
jusqu'a maintenant, les dirigeants de
Washington n’ont pas manqué de s'as-
surer, sur le plan politique, le concours
de I'Etat de Panama. La zone du ca-
nal est habitée par 30000 personnes
environ et un gouverneur 'administre.
Cette importante fonction est assumée
actuellement par le général de brigade
Glen Etgertson, un énergique «self-
mademan». Toutf, dans la zone, villes,
villages, cinémas, églises, hétels et fa-
briques, appartient & I'administration.
Elle est en outre placée sous le ré-
gime des fortifications, de sorte que
nul ne peut y pénéirer sans autorisa-
tion. De méme, ne peuvent y habiter
que ceux qui appartiennent a I'adminis-
fration du canal ou aux forces de po-
lice et militaires qui en assurent la sur-
veillance et la défense.

La découverte de certains mous-
tiques et mouches, reconnus comme
agents propagateurs de la fidvre jaune
et de la malaria, permit aux Américains
de solutionner d'une maniére satisfai-
sante les problémes de salubrité pu-
blique dans l'isthme. Grace aux me-
sures prises et financées par des mo-
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yens puissants, les villes de Panama et
de Colon sont complétement débarras-
sées de la Malaria et de la figvre
jaune, tandis que dans d'autres con-
trées elles disparaissent peu a peu.
Tous les lieux habités de la zone sont,
sous le rapport de I'hygiéne, aména-
gés selon les principes les plus avancés
de I'époque.

La plus grande forteresse d’Amérique.

Aux extrémités et tout le long du ca-
nal, des milliers de soldats américains
montent la garde ef, depuis des an-
nées, tout le territoire est devenu un
immense chantier comme au temps de
la construction du canal. Il y a long-
temps que certains points, notamment
les voies d'accés, sont fortifiés. A Pa-
nama, on a construit des réservoirs
d'huile, des docks, des arsenaux, des
dépdbts d'armes, des aérodromes et des
casernes. Le 17 juillet 1941, la Cham-
bre des représentants a accordé une
somme de 132 millions de doliars
seulement pour les dépenses supplé-
mentaires affectées a I'enfretien du ca-
nal de Panama. Ces 500 millions de
francs suisses ne représentent qu'une
petite partie des sommes fabuleuses
que le Trésor américain a déja versées
a4 Panama pour étre la investies en
acier et en béton. De tout temps, on
fut d'accord, a la Maison blanche, de
renforcer toujours plus la puissance dé-
fensive de cette importante position.

Le plan d'armement pour Panama
prévoyait I'été dernier: I'augmentation
du nombre des casernes et, a fin 1941,
dés leur construction terminée, I'aug-
mentation des forces du temps de
paix en décuplant leurs effectifs; dans
les deux ports; Panama d'une part sur
I'Océan Pacifique et de l'autre Colon
sur I'Atlantique, deux escadres com-
plétes de la marine de guerre devaient
étre stationnées, avec des sous-marins,
porte-avions, hydravions, bateaux ci-
ternes, tous navires devant pouvoir
disposer de bassins de radoub et de
chargement, de chantiers divers, de
greniers, de silos et d'arsenaux. Enfin
dans la zone du canal, des aérodromes
devaient étre installés avec de nom-
breux hangars, des ateliers de répara-
tion, deux stations météorologiques,
la radio et des dépots de munition sou-
terrains.

Ce programme devrait éire exécuté
dans sa plus grande partie, car il est
cerfain qu'au cours de ces derniers
mois, fout a été mis en ceuvre pour
faire de la zone du canal la forteresse
la plus importante d'Amérique dont
ses créateurs pensent qu'elle est ainsi
imprenable.

L'avenir et la guerre diront si "’Amé-
rique a vu juste ef si ses espoirs sont
légitimes. Ch. B.

LE SOLDAT SUISSE

Rencontre dans le tramway!

C'était hier, par un ciel gris, inclément
et terne. Il pleuvait doucement alors que,
revenant en tramway d'une promenade, je
regagnais la ville. Des gouttelettes d'eau
scintillante tremblaient aux vitres et sillon-
naient celles-ci d'autant de petits ruisseaux
argentés allant se perdre dans les parois
de la voiture.

Comme a ['habitude, en de tels jours,
ce qui n'est pas autrement agréable, le
tramway était bondé. Je stationnais sur la
plateforme, lorsque monta un homme qui
portait a la main une boite de carton en-
tourée de ficelle. Pendant qu'il tentait de
pénétrer a l'intérieur de la voiture, il me
regarda un instant et me salua d'un air
contraint, me sembla-t-il.

Je vis alors une figure amaigrie et souf-
frante, dont une moitié rigide et indiffé-
rente était tournée vers moi. Ses cheveux
collaient au front et je remarquai la gri-
saille précoce des tempes.

Longtemps, je me demandai pour quel-
les raisons cet homme m'avait salué. Cer-
tainement l'avais-je déja vu quelque part.
Efait-ce peut-&tre un ‘employé, un comp-
table ayant jadis travaillé & mes co6tés?

Pour tromper la monotonie du parcours,
je lus dans un journal du jour les der-
niéres nouvelles, mais mon esprit sans cesse
revenait vers mon inconnu. Je devais l'a-
voir rencontré, bien certainement, mais ou?

Ratta... ratta... rafta ...! La voiture
roulait vers la ville, accompagnée du va-
carme des roues .fournant sur le rail. Et
de cette trépidation monotone et réguliére,
il me revint & l'oreille inconsciemment un
autre rythme bien connu. Jentendis sou-
dain, comme arrivant dans le lointain, le
pas marqué d'une compagnie. Je savais
maintenant ou j'avais vu mon inconnu.

C'était dans les premiers jours de la mo-
bilisation. 1l s'appelait Jean et était, comme
moi, incorporé dans la premiére section.
Tout me revient maintenant. Il était tou-
jours d’humeur gaie et me racontait, tan-
dis que nous marchions en une intermi-
nable colonne par deux dans la campagne
bernoise, des histoires de sa jeunesse.
Jean était un tout autre homme que moi.
Alors que le plus petit reproche me cin-
glait comme un coup de cravache et me
rendait presque hargneux, Jean restait fou-
jours d'humeur enjouée, égale.

Rapides, les heures s'égrenaient au cours
de nos marches de nuit! Nous fraversions
des villages inconnus, ils flambaient et
sombraient ensuite dans |'obscurité aprés
notre passage. Au matin, ils apparaissaient,

avec leurs jardins en fleurs et leurs mai-
sons parées, encore enveloppés de va-
peurs légéres. Et toujours Jean savait
m’entretenir d'un souvenir ou me rendre
attentif a ceci et a cela, de telle maniére
que d'une halte-horaire a l'autre, le temps
nous paraissait court a tous deux.

Bientét vint le jour ol, dans le lointain,
les monts neigeux apparurent tels des pa-
lais de glace et de pierres précieuses
comme dans les contes de fées.

Combien étions-nous harassés aprés ces
longues marches! Pourtant, malgré les fa-
tigues endurées, nous vivions intensément,
car nous étions, Hans et moi, de bons et
vrais camarades.

Un jour, il tomba malade. Quelques
heures plus tard, il était conduit & I'hépital.
Souvent je lui écrivis pour lui narrer les
péripéties de la suite de ce service actif.
Lui, dans ses leftres, me contait sa peine.
Par une petite plaie, & peine apparente,
& laquelle il n'avait méme prété aucune
attention, un violent empoisonnement de
sang s'était déclaré. Peu a peu le foyer
de la maladie s'étendit au point de dé-
figurer le patient.

Je le consolais de mon mieux et espé-
rais avec confiance qu'il supporterait fa-
cilement son mal. Ce ne fut point le cas,
ses leftres s'espacérent. Il ne revint jamais
auprés de nous. Peu de temps apreés, il
quitta I'hdpital pour séjourner longtemps
dans une maison de santé du sud ensoleil-
lé. Je n'eus plus aucune nouvelle de lui,
bien que j'eusse essayé par tous les
moyens de |'atteindre encore. Chaque fois,
mes lettres revinrent.

*

Entretemps, la voiture est arrivée sur la
place de la gare. Nous descendons. Com-
me je cherche, au milieu de la foule, &
gagner l'autre c6té de la rue, mon ancien
camarade vient prés de moi. Il me regarde,
fait un signe de téte, éte son chapeau,
esquisse un pauvre sourire mélancolique:
«Tu ne me reconnais plus? N'est-ce pas?»
Son expression est triste infiniment. Je veux
lui répondre affectueusement, I'accompa-
gner, causer amicalement avec lui comme
jadis lorsque nous marchions céte a céte.
Je veux le soulager dans sa peine. Mais
voici qu'une voiture postale passe a coété
de nous et nous sépare. Je perds de vue
mon camarade. En vain je le cherche...
Trop tard, déja le remous de la foule I'a
happé et me I'a repris.

Quand nous reverrons-nous?

W. Zbinden.
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