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Le Canal de Panama
Le centre du sysfeme defensif
americain.

Peu avanf l'ouverfure des hostilifes
entre I'Amerique et le Japon, le colonel

Knox, minisfre de la marine, an-
non<;ait que les Etats-Unis avaient de-
passe i'Angleterre et qu'ils possedaient
ä ce jour la plus grande et plus forte
flotte de guerre du monde. La force
d'une flotfe ne reside pas seulemenf
dans son tonnage ef la qualite de ses
bateaux, etc., mais encore et avant
tout dans le Systeme de points d'appui
strategiques et des voies maritimes
dont eile dispose. Les bateaux de
guerre ne represented rien sans les
bases oil ils peuvent renouveler leurs

provisions d'huile, de charbon, de
munitions et de vivres; ces bases doivent
en outre se frouver dans le rayon d'ac-
tion des bateaux qu'elles ont ä ravi-
tailler. Enfin, les flottes de guerre
doivent disposer de routes maritimes par
lesquelles elles puissent etre rapide-
ment et sürement deplacees, engagees
ou retirees.

Si Ton considere que tout I'hemi-
sphere occidental est entoure d'un re-
seau de points d'appui et de liaison
des forces navales des Efats-Unis, il est
facile de reconnattre le pivot du
Systeme defensif et offensif americain: le

Canal de Panama.

Ce dernier, avec ses fortifications, est
plus important pour I'Amerique que
par exemple le Canal de Suez et
Gibraltar pour I'Angleterre. II est I'arfere
vitale militaire et economique du Nou-
veau Monde car il raccourcit de 20 000
km., en chiffre rond, la route navigable
de la cote occidentale ä la cöte Orientale

et rend inutile la longue route du
cap Horn pour passer de I'Atlantique
au Pacifique. Par sa situation
dominante, le Canal de Panama est aujour-
d'hui pour les Americains plus important

que toute autre position. A ce
titre, il est interessant d'examiner quelques

particulates de l'hisfoire et de
''existence de ce centre de politique
Economique et de Strategie militaire.

le percemenf de l'isfhme de Panama.

Le plan gigantesque de percer I'isth-
•^e de Panama fut con^u peu apres la
decouverte de I'Amerique par Christophe

Colomb. Mais plusieurs siecles
Passerent avant que la vision du ce-
'ebre navigateur espagnol devint une
halite. Une societe fran<;aise, dirigee
Par le vicomte Ferdinand de Lesseps,
connmen<;a les premiers travaux en
'880. Des millions et des millions de
francs furent investis dans I'affaire qui,
6n 1889, du etre interrompue faufe de
nouveaux capitaux. En 1904, pourtant,

les Etats-Unis reprirent les travaux
abandonnes et dix ans plus tard le
canal, termine, etait ouvert ä la navigation

mondiale.
Pendant dix ans une armee de

44 000 ouvriers travailla ä creuser, dra-
guer 180 millions de metres cubes de
terre et de rocher, ä etablir des

barrages gigantesques, ä construire des
ecluses, etc. Avec les materiaux de la

franchee du canal, on aurait pu construire

63 pyramides de la grandeur de
celle de Cheops (la plus grande des
pyramides d'Egypte). Des montagnes
cimenf furent utilisees pour la
construction du canal, des murs et des
ecluses. Mais en revanche, ces travaux
gigantesques permettent aujourd'hui
aux navires les plus grands de passer
d'un ocean ä I'autre, aussi facilement

que de petifs bateaux circulent dans le
canal de I'Ohio. Les ecluses ont une
longueur de 300 m., une largeur de
34 m. et une profondeur d'environ
13 m. Les portes d'acier de ces ecluses

pesent entre 450 et 700 tonnes selon
leur grandeur. Le coüt de cefte oeuvre
geante fut de 375 millions de dollars,
montant dans lequel est comprise la

somme de 40 millions payee ä la

France pour le premier ouvrage du
canal.

La fievre jaune et la malaria firent
de terribles ravages parmi les ouvriers.
Dans les seules huit premieres annees,
plus de 2000 blancs moururent des
suites de la fievre jaune qui decima
un personnel dont I'effectif permanent
etait de 1600 tetes. La malaria sevit

encore plus duremenf parmi ces
ouvriers et s'attaqua ä des hommes de
toutes races et de toufes couleurs. On
esfime que ses victimes se chiffrerent

par 16 000 ames.

Un gigantesque ponf d'eau.
Le canal de Panama n'est pas, dans

la plus grande partie de sa longueur
— 65 km. de mer ä mer —, une per-
cee ä travers un isthme, mais au con-
traire un immense pont d'eau jete au-
dessus de lui. Ce pont est forme par
le lac Gatun sur lequel les bateaux
sont en quelque sorte hisses pour etre
ensuite redescendus ä la hauteur du
niveau de la mer. 38 km. du trace du
canal passent par le lac et environ
14 km. par la franchee Gaillard. Ces
14 km., avec 11 autres, qui forment les

canaux d'acces des oceans Atlantique
et Pacifique, represented en fait tout
ce qui peut etre appele canal dans le

sens ordinaire du mot.
Des locomotives elecfriques, circu-

lant ä quatre en tandem le long des
rives du canal, tirent les bateaux dans
les ecluses. Venanf de I'Ocean Atlan¬

tique, les bateaux passent tout d'abord
l'ecluse de Gatun, longue de plus de
1500 m., et forte de frois double-sas.
Aussitöt qu'un bateau se trouve dans
l'ecluse, les portes sont fermees, les

vannes d'eau ouvertes et en 10
minutes seulement le niveau de I'eau —
avec le bateau — est amene ä la hauteur

de celui de l'ecluse suivante. Les
locomotives tirent le bateau dans le
second sas ou la meme manoeuvre se
repefe, de lä on passe dans le troi-
sieme sas avec lequel est atfeint fi-
nalement le niveau du lac Gatun. Sur

les eaux de ce dernier, le bateau na-
vigue par ses propres moyens jusqu'ä
la franchee Gaillard oil, de nouveau
au moyen de locomotives et d'une
ecluse, il est redescendu au niveau
d'un autre petit lac artificiel. Apres un

parcours de trois milles environ, le
bateau parvient enfin au niveau de
I'Ocean Pacifique par les deux ecluses
de Miraflores. La traversee entiere du
canal se fait en 7 ä 10 heures. Au cours
des annees, le trafic par le canal de
Panama s'esf beaucoup developpe si

I'on en juge par les chiffres suivants:
de 1914 ä 1915, 1075 bateaux firent
la traversee avec 3 millions de tonnes
payantes, tandis qu'en 1937, 5387
bateaux emprunterent la meme voie avec
28,1 millions de tonnes.

La zone du canal.

En 1903, la zone du canal, une
bände de terrain large de 8 kilometres
de chaque cote du canal, fut placee
sous la souverainete des Etats-Unis et,
jusqu'ä mainfenant, les dirigeants de
Washington n'ont pas manque de s'as-

surer, sur le plan politique, le concours
de l'Etat de Panama. La zone du canal

est habitee par 30 000 personnes
environ et un gouverneur I'administre.
Cette importante fonction est assumee
actuellement par le general de brigade
Glen Etgerfson, un energique
«Selfmademan». Tout, dans la zone, villes,
villages, cinemas, eglises, hotels et fa-
briques, apparfient ä I'administration.
Elle est en outre placee sous le

regime des fortifications, de sorte que
nul ne peut y penefrer sans automation.

De meme, ne peuvent y habiter

que ceux qui appartiennent ä I'administration

du canal ou aux forces de police

et militaires qui en assurent la
surveillance ef la defense.

La decouverte de certains mous-
fiques et mouches, reconnus comme
agents propagateurs de la fievre jaune
et de la malaria, permit aux Americains
de solutionner d'une maniere satisfai-
sanfe les problemes de salubrite
publique dans I'isthme. Grace aux me-
sures prises et financees par des mo-
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yens puissants, les villes de Panama et
de Colon sont completement debarras-
sees de la Malaria et de la fievre
jaune, tandis que dans d'autres con-
trees elles disparaissent peu ä peu.
Tous les lieux habites de la zone sont,
sous le rapport de I'hygiene, amena-
ges selon les principes les plus avances
de I'epoque.

La plus grande forteresse d'Amerique.
Aux extremites et tout le long du

canal, des milliers de soldats americains
montent la garde et, depuis des an-
nees, tout le terrifoire est devenu un
immense chantier comme au temps de
la construction du canal. II y a long-
temps que certains points, notamment
les voies d'acces, sont fortifies. A
Panama, on a construit des reservoirs
d'huile, des docks, des arsenaux, des

depots d'armes, des aerodromes et des

casernes. Le 1er juillet 1941, la Cham-
bre des representants a accorde une
somme de 132 millions de dollars
seulement pour les depenses supple-
mentaires affectees ä l'entretien du canal

de Panama. Ces 500 millions de
francs suisses ne representent qu'une
petite partie des sommes fabuleuses

que le Tresor americain a dejä versees
ä Panama pour etre la investies en
acier et en beton. De tout temps, on
fut d'accord, ä la Maison blanche, de
renforcer toujours plus la puissance
defensive de cefte importante position.

Le plan d'armement pour Panama

prevoyait I'ete dernier: I'augmentation
du nombre des casernes et, ä fin 1941,
des leur construction terminee,
I'augmentation des forces du temps de
paix en decuplant leurs effectifs; dans
les deux portf, Panama d'une part sur
l'Ocean Pacifique et de I'autre Colon
sur I'Atlantique, deux escadres
completes de la marine de guerre devaient
etre stationnees, avec des sous-marins,
porte-avions, hydravions, bateaux ci-
ternes, tous navires devant pouvoir
disposer de bassins de radoub et de
chargement, de chantiers divers, de
greniers, de silos et d'arsenaux. Enfin
dans la zone du canal, des aerodromes
devaient etre installes avec de nom-
breux hangars, des ateliers de reparation,

deux stations meteorologiques,
la radio et des depots de munition sou-
terrains.

Ce programme devrait etre execute
dans sa plus grande partie, car il est
certain qu'au cours de ces derniers
mois, tout a ete mis en ceuvre pour
faire de la zone du canal la forteresse
la plus importante d'Amerique don*
ses createurs pensent qu'elle est ainsi
imprenable.

L'avenir et la guerre diront si I'Ame-
rique a vu juste et si ses espoirs sont
legitimes. Ch. B.

C'etait hier, par un ciel gris, inclement
et terne. II pleuvait doucement alors que,
revenant en tramway d'une promenade, je
regagnais la ville. Des goutfelettes d'eau
scintillante tremblaient aux vitres et sillon-
naient celles-ci d'aufant de petits ruisseaux
argentes allant se perdre dans les parois
de la voiture.

Comme ä I'habitude, en de tels jours,
ce qui n'est pas autrement agreable, le
tramway etait bonde. Je stationnais sur la

plateforme, iorsque monta un homme qui
portait ä la main une botte de carton en-
touree de ficelle. Pendant qu'il tenfait de
penetrer ä l'interieur de la voiture, il me
regarda un instant et me salua d'un air
contraint, me sembla-t-il.

Je vis alors une figure amaigrie et souf-
frante, dont une moitie rigide et indifferente

etait tournee vers moi. Ses cheveux
collaient au front et je remarquai la
grisaille precoce des tempes.

Longtemps, je me demandai pour quel-
les raisons cet homme m'avait salue. Cer-
tainement l'avais-je dejä vu quelque part.
Etait-ce peut-etre un employe, un comp-
fable ayant jadis travaille ä mes cotes?

Pour fromper la monotonie du parcours,
je lus dans un journal du jour les der-
nieres nouvelles, mais mon esprit sans cesse
revenait vers mon inconnu. Je devais I'a-
voir rencontre, bien cerfainement, mais oü?

Ratfa ratfa rafta I La voiture
roulait vers la ville, accompagnee du va-
carme des roues tournant sur le rail. Ef

de cefte trepidation monotone et reguliere,
il me revint ä I'oreille inconsciemment un
autre rythme bien connu. J'enfendis sou-
dain, comme arrivant dans le lointain, le

pas marque d'une compagnie. Je .savais
maintenant oü j'avais vu mon inconnu.

C'etait dans les premiers jours de la
mobilisation. II s'appelait Jean et etait, comme
moi, incorpore dans la premiere section.
Tout me revient maintenant. II etait
toujours d'humeur gaie et me racontait, tandis

que nous marchions en une interminable

colonne par deux dans la campagne
bernoise, des histoires de sa jeunesse.
Jean etait un tout autre homme que moi.
Alors que le plus petit reproche me cin-
glait comme un coup de cravache et me
rendait presque hargneux, Jean resfait
toujours d'humeur enjouee, egale.

Rapides, les heures s'egrenaient au cours
de nos marches de nuit! Nous fraversions
des villages inconnus, its flambaient et
sombraient ensuife dans I'obscurite apres
notre passage. Au matin, ils apparaissaient,

avec leurs jardins en fleurs et leurs mai-
sons parees, encore enveloppes de va-
peurs legeres. Et toujours Jean savait
m'enfrefenir d'un souvenir ou me rendre
attentif ä ceci et ä cela, de telle maniere
que d'une halte-horaire ä I'autre, le temps
nous paraissait court ä tous deux.

Bientot vint le jour oü, dans le lointain,
les monts neigeux apparurenf tels des pa-
lais de glace et de pierres precieuses
comme dans les contes de fees.

Combien etions-nous harasses apres ces
longues marches! Pourtant, malgre les
fatigues endurees, nous vivions infensement,
car nous etions, Hans et moi, de bons et
vrais camarades.

Un jour, il tomba malade. Quelques
heures plus tard, il etait conduit ä l'höpital.
Souvent je lui ecrivis pour lui narrer les

peripeties de la suite de ce service actif.
Lui, dans ses lettres, me contait sa peine.
Par une petite plaie, ä peine apparente,
ä laquelle il n'avait meme prete aucune
attention, un violent empoisonnement de
sang s'efaif declare. Peu ä peu le foyer
de la maladie s'etendif au point de de-
figurer le patient.

Je le consolais de mon mieux ef espe-
rais avec confiance qu'il supporterait fa-
cilement son mal. Ce ne fut point le cas,
ses lettres s'espacerent. II ne revint jamais
aupres de nous. Peu de temps apres, il

quitta l'höpital pour sojourner longtemps
dans une maison de sante du sud ensoleil-
le. Je n'eus plus aucune nouvelle de lui,
bien que j'eusse essaye par tous les

moyens de I'atteindre encore. Chaque fois,
mes lettres revinrenf.

*
Entretemps, la voiture est arrivee sur la

place de la gare. Nous descendons. Comme

je cherche, au milieu de la foule, ä

gagner I'autre cöte de la rue, mon ancien
camarade vient pres de moi. II me regarde,
fait un signe de tete, ote son chapeau,
esquisse un pauvre sourire melancolique:
«Tu ne me reconnais plus? N'est-ce pas?»
Son expression est friste infiniment. Je veux
lui repondre affectueusemenf, I'accompa-
gner, causer amicalement avec lui comme
jadis Iorsque nous marchions cöte ä cöte.
Je veux le soulager dans sa peine. Mais
voici qu'une voiture postale passe ä cote
de nous et nous separe. Je perds de vue
mon camarade. En vain je le cherche
Trop tard, dejä le remous de la foule I'a

happe et me I'a repris.
Quand nous reverrons-nous?

W. Zbinden.
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