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LE SOLDAT SUISSE

ricains y eniretenaient en temps de
paix 25,000 hommes, environ 200
avions et 45 vaisseaux de guerre, effec-
tifs qui ont di éfre certainement ren-
forcés lorsque les Américains sentirent
'orage s'approcher des Philippines.
Avec les points d'appui britanniques
de 70,000 hommes, 20,000 volontaires,
500 avions, 70 bateaux de guerre de la
presqu'ile malaise, les garnisons de
Birmanie fortes de 65,000 hommes, 100
avions, diverses forces navales et les

Défense nationale NJofre aviation suisse et ses missions

Ainsi que ce fut le cas de 1914 a
1918, notre aviation militaire a pour-
suivi sa tache dés septembre 1939,
dans un silence rendu obligatoire par
les circonstances. Nul ne s'étonnera de
cette retenue compréhensible, qui
n‘empéche d'ailleurs pas quelques
commentaires d'actualité et de poriée
générale. On se souviendra peut-éire
de certains aspects de |'évolution de
notre défense aérienne, au cours des
deux derniéres décades. Alors qu'au
lendemain de 1920, en Europe, les mi-
lieux aéronautiques éfrangers ne mas-
quaient point les dangers de la guerre
des airs et les possibilités offertes a
I'aviation militaire — & la «cinquiéme
arme» —, d'aucuns mirent en doute
semblables pronostics. La conquéte de
I'air forgait la curiosité des foules, elle
n'eut guére le don de susciter la con-
fiance.

Les événements se succédérent & un
rythme accéléré, et avec eux, les pro-
grés de la construction, les créations
de la technique, alliées a celles de I'ar-
mement. Il fallut la guerre pour dévoi-
ler & ceux qui en doutaient la véritable
puissance de la 5™ arme moderne.
Actuellement, les esprits ont admis ce
qu'ils se refusaient & croire auparavant.
lls 'ont admis pour divers motifs, avec
promptitude, avec une célérité qui
aurait été la bienvenue quelques an-
nées auparavant.

Par un effet psychologique normal,

froupes hollandaises de 100,000 hom-
mes, 500 avions et 80 bateaux (chiffres
de 1940), les Américains devraient
pouvoir résister efficacement aux at-
taquants et, aprés avoir concédé quel-
ques succés de début aux Japonais,
porter des coups sérieux & l'ennemi.
Dans les Philippines vivent environ
8000 Japonais qui ne représentent ici
qu'une faible minorité et ne peuvent
devenir dangereux comme ceux d'Ha-
wai.

cerfains s'éfonnent méme que noire
protection aérienne ne soit pas plus
développée. Que savent-ils en fait de
notre préparation, de toutes les diffi-
cultés qu'elle a dii surmonter, des en-
traves mises & son développement, a
cefte «organisation» qu'ils voudraient
savoir, en cette époque, plus grande et
plus compléte? lls n'en savent rien, si-
non ce que leur logique de sceptiques,
revenus & de meilleurs sentiments, pa-
rait devoir leur faire comprendre. 1l est
assurément heureux pour le pays, et
sa défense, que nos milieux aéronau-
tiques suisses, malgré’le peu d'enthou-
siasme dévoilé en général en faveur
des ailes, n'aient pas attendu les direc-
tives des donneurs de conseils pour
aller de I'avant.

Rappelons & ce propos ce que I'As-
sociation Suisse de I'industrie de I'avia-
tion communiquait officiellement a la
presse a fin mars 1940: fondée au début
de 1939, cette association nationale
groupait et coordonnait alors les efforts
de 36 usines, qui toutes avaient au
moins un département produisant des
piéces d'avions. Dans le potentiel in-
dustriel du pays, ces fabriques repré-
sentaient plus de 150 millions de capi-
tal, plus de 25,000 ouvriers et em-
ployés, dont plus de 5000 étaient spé-
cialisés dans les départements construi-
sant du matériel d'aviation. La capa-
cité de production des membres de
cefte association pouvait atteindre par

»lch muss gehen, sonst komme ich
zu spit zur Chorprobe.*
— ,Nimm Dich in Acht, es weht
ein rechter Grippewind.

»Horen Sie, wie alles um uns Ker-
um hustet; da werden wieder viele
bei der Probe fehlen.“
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Les Philippines disposent de riches-
ses naturelles qui ne sont toutefois pas
encore toutes exploitées. A cété de
I'or, du charbon, on exploite d'autres
minerais, mais la végétation est de loin
la plus importante. La principale ri-
chesse du pays est constituée par des
bois de toute nature, le chanvre de
Manille, des plantes de parfumerie, du
tabac, la canne a sucre et le café.

Traduit de Fred Matthews.

de demain

année 300 & 350 avions complets, y
compris les moteurs, permettant non
seulement de satisfaire & toutes les de-
mandes du pays, mais encore d'envi-
sager certaines exportations. Telles fu-
rent les renseignements donnés offi-
ciellement en mars 1940.

Il est des efforts et des résultats qui
méritent d'éfre soulignés. Ceux aux-
quels nous venons de faire allusion
sont du nombre.

Une opinion a retenir.

Lorsque la Fondation Pro Aero, due
3 l'initiative de I'Aéro Club de Suisse,
a été lancée en 1938, puis reprise en
1939 et dans les années suivantes, di-
verses personnalités ont émis certains
avis & I'égard de notre aviation natio-
nale. Le Général Henri Guisan, alors
commandant de corps d'armée, avait
précisé: «Une aviation nationale forte
est un facteur toujours plus important
de la défense du pays. Aussi les efforts
que fait Pro Aéro pour le développe-
ment de l'aviation suisse doivent-ils
étre soutenus et encouragés. Par sa si-
tuation géographique, la Suisse est de-
venue la plaque fournanfe des relations
aériennes internationales. Elle doit
donc développer son aviation, non
seulement pour exploiter sa situation
internationale privilégiée, mais aussi et
surtout pour mieux assurer sa sécurité.»

On ne saurait assez rappeler a cette
heure-ci ces judicieuses considérations.
Dans le cadre de notre défense natio-

»lch freue mich, dass wir voll-
zihlig versammelt sind und hof-
fentlich alle gut bei Stimme.

wJa freilich, Gaba!*
Der kluge Singer Gaba nimmt,
Damit es mit der Stimme stimmt.

Haben Sie meinen Rat befolgt?“
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nale, en marge du domaine militaire,
il est aussi un probléme aéronautique
civil et commercial & envisager et a
travailler. Un tel probléme ne s'impro-
vise pas. Il se faconne.

Notre aviation commerciale suisse a
connu, en septembre 1939, un arrét
brusque de son activité, interruption
de trafic d'autant plus regrettable que
nos lignes aériennes étaient parvenues
en été 1939 & un développement re-
marquable. Les statistiques officielles
ont alors mentionné les résultats de nos
services quotidiens, résultats qui mar-
quérent dans le cadre du trafic aérien
en Europe. En huit mois de 1939, nos
avions ont franchi sur le continent
1,189,913 km, transportant 28,331 pas-
sagers, et plus de 1200 tonnes de
poste, de bagages, et de frét. Dans
leurs vols de tourisme, les appareils
de la Swissair franchirent alors 83,282
km avec 2926 passagers. Le pavillon
de nos avions commerciaux flotta ré-
gulierement sur tous les grands aéro-
ports d'Europe. Les lignes suisses
avaient acquis une renommée qui fai-
sait honneur & nofre pays tout entier,
et servaient admirablement notre pro-
pagande nationale, tant au point de
vue économique que touristique.

Au début de 1940, il nous fut donné
de saisir combien, & notre endroit, I'es-
pace aérien remplace — et remplacera
toujours davantage — les mers et les
océans. Dés le début d'avril 1940, en
effet, un service Locarno—Rome put
éfre réalisé. Cette liaison aérienne de
la Swissair était d'une importance in-
déniable pour notre pays. Elle assurait
a nofre navigation aérienne marchande
la route du sud, cette route que Walter
Mittelholzer avait déja empruntée a di-
verses reprises, cette voie a laquelle
Oscar Bider avait songé en 1919, en
esquissant l'avenir de notre aéronau-
tique, et que l'avion de la Swissair,
embassadeur de |'Exposition Nationale
Suisse de 1939 avait également par-
courue.

Gréce a un gros fravail de prépara-
tion, & une mise au point minutieuse
d'innombrables détails, Locarno fut re-
liée & Rome en moins de trois heures.
Plus encore, nos limousines suisses pu-
rent assurer aussi un service régulier
de Locarno & Barcelone, reliant notre
pays & I'Espagne, d'un coup d'aile, en
3 heures et demie de vol. Hélas!, les
événements internationaux vinrent in-
terrompre cette ouverture de trafic
aérien italo-suisse et ibéro-suisse.

L'ceuvre de demain.

Parlant de l'avenir, dans le domaine
de notre aéronautique, M. le conseiller
fédéral Marcel Pilet-Golaz, avait ex-
posé en 1938: «Nofre aviation aura be-
soin de pilotes et d'autres spécialistes,

et c'est pourquoi les jeunes doivent
avoir l'occasion de se former et de
s'exercer.»

Puisse notre opinion publique se pé-
nétrer de cefte affirmation. Puisse-t-
elle réaliser que notre avenir commer-
cial et économique sera de plus en
plus lié & nos moyens aéronautiques
en général. Cefte cause, I'Aéro Club
de Suisse ef la fondation nationale Pro
Aéro n'ont cessé d'en signaler l'ur-
gence depuis quafre ans. Les temps
actuels nous apprennent que l'espace
aérien est obligatoire & fous les pays.
Mais I'exploitation future de cet espace
neseraréservée qu'auxpays prévoyants.

Le ftravail accompli jusqu'ici par
notre aviation suisse, sur le plan com-
mercial, touristique, technique, ne sau-
rait éfre qu'un début, qui doit étre
amélioré, élargi, étendu. Ce n'est point
la une réalisation, hélas!, immédiate.
Mais c'est une réalisation a laquelle
nous devons songer et travailler dés
aujourd’hui, que nous devons diment
préparer, théoriquement et pratique-
mentf.

Il sied a cet égard de féliciter I'Aéro
Club de Suisse d'avoir pris, une fois
de plus, une initiative qui pourra étre
grosse de conséquences heureuses
dans I'avenir. Lors de son assemblée
du 6 décembre 1941, notre grand club
national a en effet chargé le colonel
Edgar Primault de convoquer, avec
I'appui de I'Office Aérien Fédéral, une
conférence nationale des questions
aériennes, dans le but d'étudier deés
mainfenant les problémes les plus im-
portants, présents et futurs: «prévoir et
prendre foutes les mesures pour assu-
rer a la Suisse dans le domaine aérien
son réle de plaque tournante», et «irai-
ter la question des besoins du déve-
loppement du fourisme aérien».

On ne saurait assez souligner com-
bien cette décision de I’Aé.C.S. vient &
son heure. Une telle mise au point de-
mandera de longues périodes de la-
beur. Et c’est dés aujourd’hui une large
part de nos relations infernationales
commerciales et marchandes de de-
main qui seront, non seulement évo-
quées, mais organisées.

Nous vivons actuellement I'ére de
I'aviation de combat. Ce sera demain
le développement prodigieux de l'aile
marchande, moyen de transport indis-
pensable & tout pays qui voudra vivre
et prospérer.

De 1941 a 1942.

La tache a réaliser est assurément
trés grande. Avons-nous les moyens
de parvenir & chef?

Pour répondre & cette question, qui
se place a la base de' I'ensemble du
probléme, il convient d'abord de sa-
voir ce dont nous disposons.
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Dans le cadre militaire, sujet qui
exige aujourd’hui — on en comprend
les motifs — une trés grande discrétion,
nous rappellerons simplement les vues
aériennes que comporte le frés beau
film d'orientation et d'instruction: Notre
volonté de défense. Cette bande ciné-
matographique tournée par le Service
des films de I'Armée dit trés clairement
a ceux qui réfléchissent le développe-
ment acquis par notfre 5™ arme suisse.
Cette vision a été donnée sur de mul-
fiples écrans dans I'ensemble du pays.
Par ailleurs, notre' presse fut conviée
en son temps a suivre des exercices —
au début de 1940 —, de notre aviation
militaire, et elle a pu donner une re-
lation de [l'activité de notre troupe
d'aviation.

Quant a notre aviation commerciale
et marchande, et a I'ensemble de nofre
aviation civile, Pro Aéro dans ses ac-
tions d'orientation de I'opinion publi-
que a souligné ce qui avait été réalisé
jusqu'en aolf 1939, et ce qui restait a
faire pour assurer & la Suisse, au coeur
de |'Europe, la place a laquelle elle
peut prétendre. L'édition Nos Ailes, de
1940, due & Pro Aéro, précise par le
texte et par l'image I'action entreprise
chez nous.

Que nous réserve |'avenir?

En matiére aéronautique, il sera ce
que nous le ferons. Les routes de l'air
de demain seront des voies de com-
munications a grand frafic, et il appar-
tiendra & la Suisse d'y prendre rang.
L'initiative. de I'’Aéro Club de Suisse,
de décembre 1941, le signale a l'ins-
tant opportun. Elle fera date dans les
annales de notre aviation, et ses ré-
percussions pourront étre immenses si
nous savons donner suite aux sugges-
tions qui en découleront. Mais il con-
vient de bien préciser aussi qu'a eux
seuls nos milieux aéronautiques ne
pourront pas parvenir a chef. Il leur
faut 'appui de I'ensemble du pays, la
collaboration de I'opinion publique,
I'assurance que nos Autorités supérieu-
res, conscientes de la révolution tech-
nique a laquelle nous allons assister
dans le cadre des transports, par I'essor
des ailes commerciales, saura et voudra
suivre «une politique aéronautique».

A nos routes, & notre rail, & notre
navigation fluviale, s'ajoute désormais
la navigation aérienne. Nos derniers
résultats obtenus en 1939 ne doivent
étre considérés — malgré leurs chiffres
impressionnants —, que sous l'angle
du «passé».

Une politique aéronautique natio-
nale, telle est bien lI'une des grandes
taches a laquelle la Suisse devra faire
face demain, en s'y préparant dans les
moindres détails dés aujourd'hui.

Cap. Ernest Naef.
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