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ricains y entrefenaient en temps de
paix 25,000 hommes, environ 200
evions et 45 vaisseaux de guerre, effec-
tifs qui ont du etre certainement ren-
forces lorsque les Americains sentirent
i'orage s'approcher des Philippines.
Avec les points d'appui britanniques
de 70,000 hommes, 20,000 volontaires,
500 avions, 70 bateaux de guerre de la

presqu'Tle malaise, les garnisons de
Birmanie fortes de 65,000 hommes, 100

avions, diverses forces navales et les

troupes hollandaises de 100,000 hommes,

500 avions et 80 bateaux (chiffres
de 1940), les Americains devraient
pouvoir resister efficacement aux at-
taquants et, apres avoir concede quelques

succes de debut aux Japonais,
porter des coups serieux ä I'ennemi.
Dans les Philippines vivent environ
8000 Japonais qui ne represented ici

qu'une faible minorite et ne peuvent
devenir dangereux comme ceux d'Ha-
waV.

Les Philippines disposent de riches-
ses naturelles qui ne sont toutefois pas
encore toutes exploitees. A cote de
l'or, du charbon, on exploite d'autres
minerais, mais la vegetation est de loin
la plus importante. La principale ri-
chesse du pays est constitute par des
bois de toute nature, le chanvre de
Manille, des plantes de parfumerie, du

tabac, la canne ä sucre et le cafe.

Traduit de Fred Matthews.

Defense nationale Notre aviation suisse et ses missions de demain
Ainsi que ce fut le cas de 1914 a

1918, nofre aviation militaire a pour-
suivi sa fache des septembre 1939,
dans un silence rendu obligatoire par
les circonstances. Nul ne s'efonnera de
cette retenue comprehensible, qui
n'empeche d'ailleurs pas quelques
commentaires d'actualite et de portee
generale. On se souviendra peuf-etre
de certains aspects de revolution de
notre defense aerienne, au cours des
deux dernieres decades. Alors qu'au
lendemain de 1920, en Europe, les
milieux aeronaufiques efrangers ne mas-
quaient point les dangers de la guerre
des airs et les possibilifes offertes ä

I'aviation militaire — ä la «cinquieme
arme» —, d'aucuns mirent en doute
semblables pronostics. La conquete de
I'air forfait la curiosite des foules, elle
n'eut guere le don de susciter la con-
fiance.

Les evenemenfs se succederenf ä un
rythme accelere, et avec eux, les pro-
gres de la construction, les creations
de la technique, alliees ä Celles de l'ar-
mement. II fallut la guerre pour devoi-
ler ä ceux qui en doutaient la veritable
puissance de la 5me arme moderne.
Actuellemenf, les esprits ont admis ce
qu'ils se refusaient ä croire auparavant.
lis I'ont admis pour divers motifs, avec
promptitude, avec une celerite qui
aurait ete la bienvenue quelques an-
nees auparavant.

Par un effef psychologique normal,

certains s'etonnenf meme que notre
protection aerienne ne soit pas plus
developpee. Que savent-ils en fait de
nofre preparation, de toutes les
difficulty qu'elle a du surmonter, des en-
fraves mises ä son developpement, ä

cette «organisation» qu'ils voudraient
savoir, en cette epoque, plus grande et
plus complete? lis n'en savent rien, si-

non ce que leur logique de sceptiques,
revenus ä de meilleurs sentiments, pa-
raTt devoir leur faire comprendre. II est

assurement heureux pour le pays, ef

sa defense, que nos milieux aeronaufiques

suisses, malgre le peu d'enthou-
siasme devoile en general en faveur
des ailes, n'aient pas attendu les directives

des donneurs de conseils pour
aller de l'avant.

Rappeions ä ce propos ce que I'As-
sociation Suisse de l'indusfrie de I'aviation

communiquait officiellement a la

presse ä fin mars 1940: fondee au debut
de 1939, cette association nationale
groupait et coordonnait alors les efforts
de 36 usines, qui toutes avaient au
moins un departement produisant des

pieces d'avions. Dans le pofentiel in-
dustriel du pays, ces fabriques repre-
sentaienf plus de 150 millions de capital,

plus de 25,000 ouvriers et
employes, donf plus de 5000 efaient
specialises dans les deparfemenfs consfrui-
sant du materiel d'aviation. La capacity

de production des membres de
cette association pouvaif atfeindre par

annee 300 ä 350 avions complets, y
compris les mofeurs, permetfant non
seulement de satisfaire ä toutes les de-
mandes du pays, mais encore d'envi-
sager certaines exportations. Teiles fu-
rent les renseignements donnes
officiellement en mars 1940.

II est des efforts et des resultats qui
meritent d'etre soulignes. Ceux aux-
quels nous venons de faire allusion
sonf du nombre.

Une opinion ä retenir.

Lorsque la Fondation Pro Aero, due
ä l'initiative de l'Aero Club de Suisse,
a ete lancee en 1938, puis reprise en
1939 et dans les annees suivantes,
diverses personnalites ont emis certains
avis ä l'egard de notre aviation nationale.

Le General Henri Guisan, alors
commandant de corps d'armee, avaif
precise: «Une aviation nationale forte
est un facteur toujours plus important
de la defense du pays. Aussi les efforts

que fait Pro Aero pour le developpement

de I'aviation suisse doivent-ils
etre soutenus et encourages. Par sa

situation geographique, la Suisse est de-
venue la plaque tournante des relations
aeriennes internationales. Elle doit
done developper son aviation, non
seulement pour exploiter sa situation
internationale privilegiee, mais aussi ef
surtout pour mieux assurer sa securite.»

On ne saurait assez rappeler ä cette
heure-ci ces judicieuses considerations.
Dans le cadre de notre defense natio-

*Jch muss gehen, sonst komme ich
zu spät zur Chorprobe"
— „Nimm Dich in Acht, es weht
ein rechter Grippewind"

„Hören Sie, wie alles um uns her*
um hustet; da werden wieder viele
bei der Probe fehlen."

„Ich freue mich, dass wir
vollzählig versammelt sind und
hoffentlich alle gut bei Stimme.
Haben Sie meinen Rat befolgt?"

„Ja freilich, Gaba!"
Der kluge Sänger Gaba nimmt,
Damit es mit der Stimme stimmt.
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nale, en marge du domaine 'militaire,
il est aussi un probleme aeronautique
civil ef commercial ä envisager et ä

travailler. Un tel probleme ne s'impro-
vise pas. II se fa^onne.

Notre aviation commerciale suisse a

connu, en septembre 1939, un arret
brusque de son activite, interruption
de trafic d'autant plus regrettable que
nos lignes aeriennes etaient parvenues
en ete 1939 ä un developpement re-
marquable. Les statistiques officielles
ont alors mentionne les resultats de nos
services quotidiens, resultats qui mar-
querent dans le cadre du trafic aerien
en Europe. En huit mois de 1939, nos
avions ont franchi sur le continent
1,189,913 km, transportant 28,331
passagers, et plus de 1200 tonnes de
poste, de bagages, et de fret. Dans
leurs vols de tourisme, les appareils
de la Swissair franchirent alors 83,282
km avec 2926 passagers. Le pavilion
de nos avions commerciaux flotta re-
gulieremenf sur tous les grands aero-
ports d'Europe. Les lignes suisses
avaient acquis une renommee qui fai-
sait honneur ä notre pays tout entier,
et servaienf admirablement notre pro-
pagande nationale, tant au point de
vue economique que touristique.

Au debut de 1940, il nous fut donne
de saisir combien, ä notre endroit, I'es-
pace aerien remplace — et remplacera
toujours davantage — les mers et les
oceans. Des le debut d'avril 1940, en
effet, un service Locarno—Rome put
etre realise. Cette liaison aerienne de
la Swissair efait d'une importance in-
deniable pour notre pays. Elle assurait
a notre navigation aerienne marchande
la route du sud, cette route que Walter
Miftelholzer avait dejä empruntee ä

diverses reprises, cette voie ä laquelle
Oscar Bider avait songe en 1919, en
esquissant l'avenir de notre aeronau-
tique, et que l'avion de la Swissair,
embassadeur de l'Exposition Nationale
Suisse de 1939 avait egalement par-
courue.

Grace ä un gros travail de preparation,
ä une mise au point minufieuse

d'innombrables details, Locarno fut re-
liee ä Rome en moins de trois heures.
Plus encore, nos limousines suisses pu-
rent assurer aussi un service regulier
de Locarno ä Barcelone, reliant notre
pays ä I'Espagne, d'un coup d'aile, en
3 heures et demie de vol. Helasl, les
evenements internationaux vinrent in-
terrompre cette ouverture de trafic
aerien ifalo-suisse et ibero-suisse.

L'oeuvre de demain.

Parlant de l'avenir, dans le domaine
de notre aeronautique, M. le conseiller
federal Marcel Pilet-Golaz, avait
expose en 1938: «Notre aviation aura be-
soin de pilotes et d'autres specialistes,

et c'est pourquoi les jeunes doivent
avoir l'occasion de se former et de
s'exercer.»

Puisse notre opinion publique se pe-
nefrer de cette affirmation. Puisse-f-
elle realiser que notre avenir commercial

et economique sera de plus en
plus lie ä nos moyens aeronautiques
en general. Cette cause, I'Aero Club
de Suisse et la fondafion nationale Pro
Aero n'ont cesse d'en signaler I'ur-
gence depuis quatre ans. Les temps
actuels nous apprennent que I'espace
aerien est obligatoire ä tous les pays.
Mais Sexploitation future de cef espace
ne sera reservee qu'auxpays prevoyants.

Le travail accompli jusqu'ici par
notre aviation Suisse, sur le plan
commercial, touristique, technique, ne sau-
raif etre qu'un debut, qui doit etre
ameliore, elargi, etendu. Ce n'est point
lä une realisation, helasl, immediate.
Mais c'est une realisation ä laquelle
nous devons songer et travailler des
aujourd'hui, que nous devons düment
preparer, theoriquemenf et pratique-
menf.

II sied ä cet egard de feliciter I'Aero
Club de Suisse d'avoir pris, une fois
de plus, une initiative qui pourra etre
grosse de consequences heureuses
dans l'avenir. Lors de son assemblee
du 6 decembre 1941, notre grand club
national a en effet charge le colonel
Edgar Primault de convoquer, avec
l'appui de I'Office Aerien Federal, une
conference nationale des questions
aeriennes, dans le but d'etudier des
matnfenant les problemes les plus im-
portants, presents et futurs: «prevoir et
prendre toutes les mesures pour assurer

ä la Suisse dans le domaine aerien
son röle de plaque tournante», et «trailer

la question des besoins du
developpement du tourisme aerien».

On ne sauraif assez souligner combien

cette decision de l'Ae.C.S. vient ä

son heure. Une telle mise au point de-
mandera de longues periodes de la-
beur. Et c'est des aujourd'hui une large
part de nos relations internationales
commerciales et marchandes de de-
main qui seront, non seulement evo-
quees, mais organisees.

Nous vivons actuellement l'ere de
l'aviafion de combat. Ce sera demain
le developpement prodigieux de I'aile
marchande, moyen de transport
indispensable ä tout pays qui voudra vivre
et prosperer.

De 1941 ä 1942.

La täche ä realiser est assurement
tres grande. Avons-nous les moyens
de parvenir ä chef?

Pour repondre ä cette question, qui
se place a la base de l'ensemble du
probleme, il convient d'abord de sa-
voir ce dont nous disposons.

Dans le cadre militaire, sujet qui
exige aujourd'hui — on en comprend
les motifs — une tres grande discretion,
nous rappellerons simplement les vues
aeriennes que comporte le tres beau
film d'orientafion et d'instruction: Notre
volonte de defense. Cette bände cine-
matographique fournee par le Service
des films de l'Armee dit tres clairement
ä ceux qui reflechissenf le developpement

acquis par notre 5me arme suisse.
Cette vision a efe donnee sur de
multiples ecrans dans l'ensemble du pays.
Par ailleurs, notre presse fut conviee
en son temps ä suivre des exercices —
au debut de 1940 —, de notre aviation
militaire, et eile a pu donner une
relation de l'activite de notre troupe
d'aviation.

Quant ä notre aviation commerciale
ef marchande, et ä l'ensemble de notre
aviation civile, Pro Aero dans ses
actions d'orientafion de l'opinion publique

a souligne ce qui avait efe realise
jusqu'en aoüt 1939, et ce qui restait ä

faire pour assurer ä la Suisse, au cceur
de l'Europe, la place ä laquelle eile
peut pretendre. L'edition Nos Ailes, de
1940, due ä Pro Aero, precise par le
texte et par l'image Taction entreprise
chez nous.

Que nous reserve l'avenir?
En matiere aeronautique, il sera ce

que nous le ferons. Les routes de l'air
de demain seront des voies de
communications ä grand trafic, et il appar-
tiendra ä la Suisse d'y prendre rang.
L'initiafive de I'Aero Club de Suisse,
de decembre 1941, le Signale ä l'ins-
tant opportun. Elle fera date dans les
annales de notre aviation, ef ses

repercussions pourront etre immenses si

nous savons donner suite aux suggestions

qui en decouleront. Mais il
convient de bien preciser aussi qu'ä eux
seuls nos milieux aeronautiques ne
pourront pas parvenir ä chef. II leur
faut l'appui de l'ensemble du pays, la

collaboration de l'opinion publique,
Tassurance que nos Autorites superieu-
res, conscienfes de la revolution
technique ä laquelle nous allons assister
dans le cadre des transports, par Lessor
des ailes commerciales, saura et voudra
suivre «une politique aeronautique».

A nos routes, ä notre rail, ä notre
navigation fluviale, s'ajoute desormais
la navigation aerienne. Nos derniers
resultats obfenus en 1939 ne doivent
etre consideres — malgre leurs chiffres
impressionnanfs —, que sous Tangle
du «passe».

Une politique aeronautique nationale,

teile est bien l'une des grandes
täches ä laquelle la Suisse devra faire
face demain, en s'y preparant dans les

moindres details des aujourd'hui.

Cap. Ernest Naef.
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