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héngt es ab, ob eine wichtige Mel-
dung rechtzeitig und richtig ihr Ziel er-
reicht und der Feind keine Méglich-
keit hat, durch Auswerten der abge-
horchten Meldung frithzeitig eine ent-
scheidende Gegenmafjnahme zu er-
greifen.

Die einheitliche Ausbildung und Be-

herrschung des Nachrichtendienstes bei
allen Nachrichtensoldaten ist die Vor-
aussefzung des Zusammenwirkens aller
Waffen. Trotz den anerkennenswerten
Leistungen hat doch der neue Krieg
schon zur Genlige bewiesen, welche
ungeheure Nachteile durch das Fehlen
oder durch Halbheiten zum Versagen
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gebrachten Nachrichtenapparates ent-
stehen kénnen.

Dem Nachrichtensoldaten ist ein In-
strument in die Hand gegeben, von
dessen vélliger Beherrschung das Wohl
und Wehe ganzer Truppen abhéngt;
und darum gilt fir ihn das Motto:

Mehr sein als scheinen!

Von den Kriegsschauplidtzen

Mit dem ungestiimen Vormarsch deut-
scher Truppen sind die Nachrichtenver-
bindungen des Heeres in die Tiefe des
russischen Raumes vorgetragen wor-
den. Bautrupps der Divisions-Nachrich-
tenabteilungen brachten ihre Feld-
kabelleitungen mit den Sturmtruppen
tUber die Grenzhindernisse, Feldkabel-
trupps der Korps-Nachrichtenabteilun-
gen frieben ihre Vormarschleistungen
durch Sumpf und Wald mit den Kampf-
truppen vor und die Baukompagnien
der Nachrichten-Regimenter errichteten
im Zuge des unaufhaltsamen Vorwarts-
dréngens ihre Blankdrahtleitungen, de-
ren Stangen meist selbst geschlagen
und zugerichtet werden muften.

Die fernmeldetechnischen Aufgaben
wuchsen mit der immer groker wer-
denden Entfernung von Front und Hei-
mat und der seitlichen Ausdehnung
der Fronten, die 2500 Kilomefer und
mehr erreichten. Spezialgerdte kamen
zum Einsatz, die ein Weitsprechen lber
viele Hunderte von Kilometer und die
mehrfache Ausnutzung einer Leitung
bis zu zwdlf Gespréchen ermdglichten.
Die grofien Nachrichtenachsen wurden
durch Querverbindungen verbunden,
und das weitlaufige Netz immer enger
vermascht. Heute umspannt ein dichtes
Fernsprechnetz den erkdmpften Riesen-
raum und nahezu jede Truppe ist daran
angeschlossen. s

Ueber die Gesamtleitung der von
der Heeresnachrichtentruppe im Osten
durchgebrachten  Leitungslinge an
Blankdraht, Feldfernkabel und Feld-
kabel liegt jetzt ein Zwischenbericht
vor. Danach sind es bis Anfang Ok-
tober Uber 600 000 Kilometer Leitungs-
lange. Um sich diese Leistung zu ver-
gegenwadrtigen, stelle man sich vor,

(-g.) Der bekannte deutsche Militar-
schriftsteller und Asienkenner Oberst-
leutnant Benary behandelte unléngst in
einem Artikel «Japans Wehrgeist» die
anerkanntermafien hohen soldatischen
Tugenden der Japaner. Einleitend
stellt Benary, wie so viele andere fest,
dak. die altberiihmte Krieger-Kaste der
Samurais den Grundstock des Offiziers-
Korps und die zdhe, bedirfnislose

Nachrichtentruppe im Osten

daff man mit dem eingebauten Kabel
die Erde fliinfzehnmal umspannen kénn-
te! Die Zahl der auf diesen Leitungen
gefiihrten Gespréche ist auch nicht an-
ndhernd zu erfassen. Nur ein Einzelbei-
spiel soll hier als Mafstab angefihrt
werden, und zwar die Fuhrungsver-
mittlung einer Korps-Nachrichtenabtei-
lung, die innerhalb eines Vierteljahres
100,000 Gesprache vermittelte. Die
Gesamtzahl der tber das Leitungsneiz
gegangenen Fernschreiben beléuft sich
auf rund 1'250,000. Die Papiersireifen
dieser Schreiben aneinandergeklebt,
ergidbe ein Band von der Lange des
Erdhalbmessers.

Die Fernsprechverbindungen des
Ostens fanden ihre Ergdnzung und
Ueberlagerung im Funkverkehr. Der

Funk war dort Hauptnachrichtenmittel,
wo der Leitungsbau dem ungestiimen
Vormarsch nicht zu folgen vermochte.
So sind selbst grohere Panzerverbande
tagelang ausschliefslich durch Funk ge-
fihrt worden. In welch starkem Mahke
die schnell einsatzfédhigen und leicht
beweglichen Funkfrupps zur drahtlosen
Befehls- und Meldeilibermittlung in
den weiten Réumen des Ostens einge-
setzt wurden, geht aus der Gesamtzahl
der von der Nachrichtentruppe im er-
sten Vierteljahr abgewickelten Funk-
spriiche hervor; es sind rund 18'000,000.
Im Durchschnitt sind also téglich
180,000 Funkspriche durch den Aether
gejagt. Dabei wurden von einer Pan-
zerfunkkompagnie zwischen Regiment
und Division durchschnittliche Laufzei-
ten der Spriiche von 12,5 Minuten er-
zielt. Wenn man bedenkt, dafy fast alle
Spriiche zu verschlisseln waren, um
dem Feind die Moglichkeit zur Aus-
wertung mitangehérter Funkspriiche zu

Bansai! Bansai!

Bauernschaft den Stamm fir die Truppe
abgegeben haben.

Die Ehrengesetze der Samurais wur-
den zum Gemeingut der Wehrmacht,
ja des gesamten japanischen Volkes.
Glilhende Vaterlandsliebe, unerschiit-

- terlicher Glaube an die géttliche Sen-

dung der Nation, unwandelbare Treue
zum japanischen Herrscherhause, bil-
den ihre Grundlage. Das eigene Ich

entziehen, vermag man den Arbeits-
aufwand der im Osten eingesetzien
Funktrupps zu ermessen.

Funk und Fernsprechverbindungen
verméhlten sich zu einem Nachrichten-
netz, das als eine technische und or-
ganisatorische Grohtat dieser Nach-
richtentrupps anzusprechen ist. Durch
die vielseitigen Kanéle dieser Verbin-
dungen wurden die Truppen an den
Feind gefiihrt und orientierte die Trup-
pe die Fihrung Uber den Fortgang
der Kampfhandlungen. Das gleiche
Netz aber schuf auch die Voraussetzun-
gen im Zusammenwirken aller Waffen,
und tiber dieselben Nachrichtenverbin-
dungen gingen die Anforderungen der
kdmpfenden Truppen an Munition, Ge-
rét und Verpflegung an die riickwérti-
gen Dienste.

- Die technische .und organisatorische
Leistung war jedoch aufs engste ver-
kniipft mit der kdmpferischen Tat des
Nachrichtensoldaten. Mit den Sturm-
fruppen bauten die Fernsprechfrupps
der Divisions- und Korpsnachrichten-
abteilungen ihre Kabel hart am Feinde,
und im heftigsten Artilleriebeschufy
setzten die Funktrupps ihre Spriiche
ab. Erkundungstrupps der Nachrichten-
regimenter drangen in feindbesetzies
Gebiet vor und stellten spahtruppartig
fest, wie weit es die Feindlage zulief,
sowjetisches Postgestdnge auszunuizen.
Die  Stérungsuchtrupps  schlieflich
scheuten weder Feind noch Dunkel-
heit, wenn es galt, eine Stérung ein-
zukreisen und die Verbindung wieder
herzustellen.

Bei all ihren Unternehmungen hat
die Nachrichtentruppe ihren Blutzoll
entrichtet.

tritt hinter der Familie, die Familie hin-
ter die Sippe, die Sippe hinter das
Volksganze zuriick. Mit der dem Asia-
fen anerzogenen Geringschitzung des
Todes geben die Japaner das eigene
Leben willig dahin, wenn es das Wohl
der Allgemeinheit erfordert. Jene Of-
fiziersfrau, die sich, als der Gatte in
den Krieg zog, den Tod gab, damit er
durch keine irdischen Gedanken in der
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Erfillung seiner vaterldndischen und

soldatischen Pflichten gehemmt wiirde,:

steht nicht allein da. Eiserne Selbst-
zucht, riicksichtslose Durchfiihrung er-
haltener Befehle, freudiges Erfragen
von Anstrengungen, Enfbehrungen, ja
Schmerzen, sind die weiteren Folgen
solcher Lebensauffassung.

Von frithester Jugend an wird dieser
Geist in Volksschulen und hdheren
Lehranstalten im Japaner gepflegt. Pa-
rallel geht die kdrperliche Ertiichtigung
der Séhne des Inselvolkes. Fir die al-
teren Schiilergruppen folgt eine vor-
militdrische Ausbildung.

Jedem Japaner wird das Bewulisein
eingeimpft, daff er der Nation dient,
wenn er in der Wehrmacht dient, daf
kein Opfer zu gering erscheint, wenn
dadurch die militdrische Stellung Ja-
pans gestarkt wird.

Wahrend seiner aktiven Dienstzeit
wird der Japaner zu einem selbstan-
dig denkenden und handelnden, im
Einsatz und im Gebrauch neuzeitlicher
Waffen geschulten Soldaten.

Zu allen Zeiten und in allen Krie-

Die R.A.F. verfugt uber Hunderte
von kleinen Motorbooten, die den Be-
satzungen der Bomber als Ziele die-
nen. Die dreiképfige Besatzung haélt
sich in einem gewdlbten bomben-
sichern Steuerraum auf, ~der mit zwei
kleinen Sehschlitzen versehen ist. Auch
der Motor ist mit einer Stahlpanzerung
versehen. Der iibrige Teil des Bootes
ist aus Holz konstruiert und mit einer
pordsen Gummimasse ausgefillt, die
leichter als Kork ist und das Boot un-
sinkbar macht.

Zur persdnlichen Ausristung der Be-
satzung gehodren ein Schutzhelm ge-
gen die Folgen von Erschitterungen
und eine Gasmaske, da Rauchbomben
verwendet werden, die einen beifen-
den Rauch erzeugen. Das Zielboot
steht mit dem Geschwaderfilhrer des
lbenden R.A.F.-Geschwaders in draht-
loser Verbindung und erhélt auf diese
Weise seine Befehle.

Die Bomber greifen aus einer Hohe
von etwa 1500 Metern im Horizontal-
oder Sturzflug an und verwenden elf-
pfindige Bomben. Aus einer solchen
Hohe ist das 12 Meter lange und 2,5
Meter breite gelbgestrichene Deck des
Bootes kaum mehr zu erkennen, je-
doch ist der Bug derart geformt, daf

[S—

GEDENKTAGE:

18. Jan. 1798:

Franzésische Truppen beset-

zen das Waadtland.

20. Jan. 1798: Zerfall der Alten Eidgenos-
, .. senschaft. )

gen hat sich der japanische Geist der
Samurais der - Welt 'geoffenbart. - Im
Kriege gegen China 1894—1895, im
Kriege gegen Rufland 1904—1905
und letztlich nunmehr im Kriege ge-
gen Tschiang-Kai-Schek, haben die ja-
panischen Soldatentugenden = héchste
Triumphe gefeiert. Am Yalu, bei Liau-
jang, am Schao und vor Mukden
stirmte die japanische Infanterie 1904
bis 1905 mit dem Rufe «Bansail» ge-
gen das Schnellfeuer der an Zahl tber-
legenen russischen Regimenter und
schlugen sie unter ungeheuren eige-
nen Blutopfern. In der Seeschlacht
von Tsuschima bereitete die japanische
Marine der stolzen zaristischen Flotte
eine firchterliche Niederlage und bei
der Belagerung und Erstiirmung von
Port Arthur errang das Heer neuerdings
unsterbliche Lorbeeren.

Auch der Krieg gegen Tschiang-Kai-
Schek zeigt den japanischen Soldaten
wiederum im Glanze héchsten Waf-
fenruhms. Japanische Pioniere schoben
sich mit geballten Ladungen so weit in
die Drahtverhaue der Wusung-Forts

Zielboote der R.A.F.

er eine breite Welle wirft, die natiir-
lich jederzeit den Standort des Bootes
verrdt. Das Boot steuert auch keines-
wegs immer geradeaus, sondern ver-
folgt: mit 45 Stundenkilometern einen
Zickzackkurs.

Erhalt ein Boot einen direkten Tref-
fer, so feuert der Steuermann eine
Rauchrakete ab und der Funker gibt
drahtlos eine Meldung an das immer
in der Nahe kreuzende Hilfsboot durch.
Meist kann das beschadigte Boot unter
eigener Kraft den Hafen erreichen,
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vor, dafy sie mit ihnen zugleich in die

Luft gehen muften. Japanische Flieger,

die inmitten chinesischer Truppen zur
Notlandung gezwungen wurden, brach-
ten kaltbliitig die Bombenlast ihres
Flugzeuges so spat, so uberlegt und
so gleichzeitig zur Zindung, daf nicht
nur sie und das Flugzeug, sondern
auch die heranstirmenden Chinesen in
einem Umkreis von 200 Metern in
Stiicke gerissen wurden.

Und nun wird der alte Schlachtruf
«Bansai!» gegen die verbindeten an-
gelséchsischen Truppen - erténen. Auf
beiden Seiten stehen zéhe und tapfere
Soldaten, die jederzeit bereit sind, ihr
Leben fir die Gréfe und den Ruhm

ihres Landes zu opfern.

Ihr seid auch Ménner,
wisset eure Axt zu fiihren
Und dem Mutigen hilft Goit.

Schiller, «Wilhelm Tell».
*

Soldatenmut siegt iiberall
Im Frieden und im Krieg.
Hauff.

sonst wird es im Schlepptau hinge-
schleppt. Es ist bisher trotz schwersten
Treffern noch kein einziges Boot ver-
sunken.

Dieses Ueben des Abwurfes auf be-
wegliche Ziele trégt seine Friichte, und
zwar ganz besonders im Kampf gegen
die feindliche Versorgungsschiffahrt.
Aber es ist auch klar, dak ein Pilot, der
ein winziges bewegliches Ziel mit gro-
fser Sicherheit zu treffen weifs, im Ein-
satz gegen militdrische Objekte auf
dem Land ebenfalls Erfolg hat.

, Modernes Zielboot der R.A.F. (Copyright: «Flight»)
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Die amerikanischen Maschinen treffen ein...

Als England damit begann, Auftrdge
an die amerikanischen Flugzeugwerke
zu erteilen, waren in England — und
in Europa Uberhaupt — von den in
Amerika hergestellten Maschinen ei-
gentlich nur jene schnellen und siche-
ren Douglas und Lockheed-Passagier-
flugzeuge bekannt. Diese hatten aber
durch ihre vorziigliche Konstruktion,
durch ihre Sicherheit und Verléaflich-
keit im Diensie auf den verschiedenen
europdischen Linien der amerikani-
schen Flugzeugindusirie einen derart
guten Ruf gewonnen, daff man in Eng-
land — das sich reichlich spéat ent-
schlofs, sich auf ein Wetiriisten zur Luft
mit Deutschland einzulassen, und des-
sen Vorsprung es allein mit der eige-
nen Erzeugung wohl kaum je einge-
holt hatte — erleichtert aufatmete, als
bekannt wurde, dafy auch Uebungs-
maschinen, Jagdflugzeuge, Bomber und
Flugboote von gleicher Giite von jen-
seits des Atlantiks bezogen werden
konnten, um die eigene Produktion zu
erganzen.

Diese neue Einkaufspolitik verlangte
aber dringend nach einer Organisation,
welche die auf dem Seewege herge-
brachten amerikanischen Maschinen in
England auszuladen, auszupacken und
zu montieren hatte. Anfénglich war
dies kein allzu schwieriges Problem,
denn England importierte damals in ei-
nem sehr gemaéchlichen Tempo einige
wenige North American Harvard-Schul-
flugzeuge und ein paar Lockheed-Hud-
son-Aufklérer. Aber als die deutschen
Panzer in Polen einrollten, trafen auch
die amerikanischen Maschinen in im-
mer schnellerem Tempo in Grofbritan-
nien ein, und die Briten konnten es
sich nicht mehr leisten, diese Maschi-
nen in Kisten umheriiegen zu lassen,
wenn die Dampfer einmal geléscht hat-
ten. Mit Frankreichs Zusammenbruch
wurde das Problem noch viel dringen-
der und war wirklich alles andere als
einfach zu lésen!

England Ubernahm alle von der
franzésischen Republik in den Verei-
nigten Staaten erteilien Auftrdge und
gab selbst Bestellungen auf, soweit es
die amerikanische Produktionskapazi-
tdt bei optimistischer Betrachtung zu
gestatten schien. In den ersten Mona-
ten mufte mancher Entscheid aus dem
Aermel geschiittelt werden und vielen
Entscheiden hafteten die Spuren der
Improvisation an. Es ist wohl zu einem
groen Ausmahe dem quecksilbrigen,

energiegeladenen Lord Beaverbrook,
dem damaligen britischen Minister fur
Flugzeugproduktion, zu verdanken,
daff die Probleme (iberhaupt innert
nutzlicher Frist geldst wurden. Um eine
Idee davon zu geben, wie damals ge-
arbeitet wurde, sei folgende Episode
erzdhlt: Am Tage der Unterzeichnung
des deutsch-franzésischen Waffenstill-
standes wurde im Atlantik ein fran-
z8sisches Handelsschiff von britischen
Kriegsschiffen aufgebracht und nach
einem schottischen Hafen geleitet. Die
als Deckladung mitgefithrten Kisten
wurden untersucht und man fand, dafy
sie Flugzeuge vom Typ Douglas DB. 7
(R.A.F. Name «Boston») enthielten.
Eine Gruppe amerikanischer Monteu-
re, die irgendwo in England auf dem
Seeweg eingetroffene Maschinen zu-
sammenstellte, war innert weniger
Stunden im Besitze dieser Transport-
kisten und ihres Inhaltes, und zwei Ta-
ge nachdem der Dampfer im schotti-
schen Hafen eingelaufen war, stand
die erste Maschine fertig montiert und
mit den britischen Hoheitszeichen be-
malt in England startbereit auf der
Rollbahn!

Die Montage der Maschinen macht
nur einen geringen Teil der Arbeit des
Bodenpersonals aus, und dies ganz be-
sonders bei den urspriinglich von
Frankreich bestellten Maschinen und
jenen Flugzeugen, die direkt von der
amerikanischen Armee-Luftwaffe an die
R.A.F. abgetreten wurden. Der Einbau
der im Luftkampf gegen die deutsche
Luftwaffe bendtigten schwereren Waf-
fen, stdrkeren Panzerung und die In-
stallation britischer Funkgerate und an-
derer Instrumente beanspruchte viel
mehr Zeit, muten doch beispielsweise
bei den franzdsischen und amerikani-
schen Maschinen viel mehr und schwe-
rere Geschiitze eingebaut werden, als
von den Konstrukteuren vorgesehen
worden war. Dies war aber nur eines
der vielen Probleme, mit denen sich
die britischen «Assembly Units» (Mon-
tagetruppen) herumzuschlagen hatten.

Wie sind die Maschinen verpacki!

Die kleineren Schul- und Jagdflug-
zeuge erreichen England gewdhnlich
in Kisten: eine bis zwei Kisten pro Ma-
schine, je nach der Technik der Ver-
packung. Das trifft gegenwartig zu fir
die beiden Curtiss-Kampfmaschinen
«P-36» und «P-40» (R.A.F.-Namen: Mo-
hawk und Tomahawk), die Grumman-
Martlet- und  Brewster-Buffalo-Jagd-

flugzeuge und die North American
Harvard-Uebungsmaschinen; alles ein-
motorige Tiefdecker.

Die Montage der Mohawks und
Tomahawks, die von der R.A.F. vor al-
lem in Nordafrika eingesetzt werden,
gibt ein gutes Beispiel zur Erklarung
der Verpackung und des Arbeitsgan-
ges bei der Montage, die aufs héchste
entwickelt wurden, um eine rascheste
Produktion zu gewéhrleisten. Die Ma-
schinen ftreffen je in zwei Kisten ver-
packt ein und die Verpackung ist, ge-
nau wie die Maschinen selbst, bis auf
jede Einzelheit ausgekliigelt. In der ei-
nen Kiste ruht der vollstindige Rumpf
mit dem Motor auf einem in der Kiste
angebrachten Stahlgestell, an dem er
an den gleichen Stellen befestigt wird,
wo nachher die Fliigel angenietet wer-
den. In der gleichen Kiste, aber sepa-
rat untergebracht und befestigt, be-
finden sich auch die Motorhaube, Ver-
windungsklappen, Héhen- und Seiten-
steuer und die Luftschraube. Die zwei-
te Kiste enthalt die Fligel und das
Fahrgestell.

Sobald die Kisten geléscht sind,
werden sie gedffnet und ein mobiler
Kran transportiert den Rumpf an eine
bestimmte Stelle in der Montage-Halle,
wo das zum Schutze des Motors und
der blanken Teile dick aufgetragene
Fett entfernt wird. Dann werden die
Schraube und das Leitwerk (Steuer)
angebracht. Inzwischen sind die Fliigel
mit dem Fahrgestell an einer andern
Stelle der Montage-Halle bereitgestellt
und zusammengeschweilt worden und
ein Kran schwingt nun den Rumpf zwi-
schen die beiden Fliigel hinein. Hierauf
werden die beiden Teile zusammen-
genietet. Immer noch steht die Ma-
schine auf den Montage-Bécken; jetzt
wird das Fahrgestell einer Kontrolle
unterzogen und die Instrumente einge-
baut, dann der Motor ausprobiert und
zuletzt erhélt die Maschine ihren Tar-
nungsansfrich und die Erkennungszei-
chen und -ziffern. Das Flugzeug ist
nun zum Probeflug bereit, und wenn
keine Maéngel festgestellt werden, ge-
langt es sofort zur Ablieferung an die

R.AF.

"Waéhrend der Montage werden die
speziellen Ausristungen — Bewaff-
nung, Panzerung, Funk- und Peilgeréte

usw. — eingebaut, iber die oder de-
ren Montage aber vorderhand noch
keine Einzelheiten bekanntgegeben

werden.




DER SCHWEIZER SOLDAT

Mittelgrohe Flugzeuge, wie die Dou-
glas DB-7 Boston und die Lockheed
Hudson, fliegen teilweise unter eigener
Kraft ber den Ozean; werden sie
aber verschifft, dann werden sie auf
dem Deck der Dampfer verstaut und
sind bei Eintreffen in England oft durch
Maschinengewehrfeuer deutscher Flug-
zeuge etwas beschéddigt; doch kénnen
sie meistens wieder instand gestellt
werden und warten dann darauf, wenn
sie einmal «fligge» geworden sind,
fas Mg-Feuer mit Zinsen zuriickzuzah-
en,

Den auf Deck verstauten Maschinen
werden die Fligel und das Leitwerk
abmontiert und im Innern des Damp-
fers untergebracht. Die Riimpfe stehen
dann in Reih und Glied auf ihren un-
eingezogenen Fahrgestellen, die Mo-
toren mit Segeltuch bedeckt und Fen-
ster und Tiren gegen die Einwirkun-
gen von Wind und Seewasser mit
Wachs versiegelt. Bei ihrer Ankunft in

Grofbritannien werden sie von einem
Kran ab dem Deck auf den Quai ge-
schwungen und dort von einem Trak-
tor in die Montagehalle geschleppt.
Es sei ein eigentimlicher Anblick,
wenn so ein langer Zug von Hudson-
Flugzeugen, begleitet von motorisier-
ter Polizei, durch die Strafken einer
britischen Hafenstadt ziehe, berichtet
mir ein Bekannter. Die Montage die-
ser gréferen Maschinen &hnelt jener
der Mohawk und Tomahawk.
Schwerere Maschinen, wie die Con-
solidated Liberator und die Fliegen-
den Festungen, werden ausnahmslos
Uber den Atlantik geflogen, so daf
in England nur mehr die Bewaffnung
und die Spezialinstrumente eingebaut
werden miissen. Da aber immer mehr
und mehr vollstandig ausgeriistete
ametikanische Maschinen auf dem Luft-
wege in  Grofbritannien eintreffen,
macht das Montageproblem dem briti-
schen Bodenpersonal immer weniger

Wehr-Sport

501

Sorgen. Die Ablieferung auf dem Luft-
wege hat fir England noch eine wei-
tere glinstige Folge: betréchtlicher
Schiffsraum wird dadurch fir Trans-
porte von anderem Kriegsmaterial und
von Nahrungsmitteln frei. )
Wie weit sich die Aviatik entwik-
kelt hat, wird schlagartig beleuchtet
durch die Tatsache, daf vor kurzem
ein «Ferry»-Pilot (einer, der amerika-
nische Maschinen nach England fliegt)
innerhalb von 19 Stunden den Atlantik
zweimal — in beiden Richtungen —
Uberquerte. Er war Passagier eines
Flugzeuges, das den Riickiransport der
Piloten besorgt und startete im Mor-
gengrauen in Grofbritannien, nahm
sein Mittagessen in Neufundland ein
und landete kurz vor Einbruch der
Dunkelheit mit einem neuen amerika-
nischen Bomber wieder in Grofbritan-
nien! Lindbergh brauchte beinahe
doppelt so lange fiir eine einmalige
Ueberquerung ... T. F. A

Ein skisportlicher Grofjwettkampf der Schweizer Patrouillen-Mannschaften

(Si.) Die elf Schweizer Militarpatrouillen,
die im Hinblick auf die Skiweltmeister-
schaften 1942 im Training geblieben waren,
absolvierten am Samstag in Engelberg das
Zweite Ausscheidungsrennen. Die Skisolda-
ten hatten noch keine Kenntnis von der
Absage der Garmischer Weltmeisterschafts-
kémpfe und warteten daher mit vollen Lei-
stungen auf, um sich die Qualifikation fiir
den internationalen Patrouillenlauf zu si-
chern. Es entwickelte sich ein eigentlicher
G"Of;weﬂkampf, der allen Befeiligten auf
'enge Zeit hinaus in Erinnerung bleiben
Wird,

Der Ausscheidungslauf gestaltete sich zu
Siner gewaltigen Zerreifprobe. Die Strecke
mit 25,5 km Horizontaldistanz, 1250 m Stei-
9ung und 1550 m Abfahrt war auferordent-
ich schwer und vereinigte alles in sich,
flache strecken, steile und steilste Auf-
stiege und schwierigste Abfahrien. Eine
9anz  besondere Belastung bildete der
Zweimalige Aufstieg durch das von den

|.5~Rennen her bekannte «Kanonenrohr».
Hier wurde das Feld in der zweiten Runde
riindlich auseinandergerissen.

Der Stariplatz lag auf Gerschnialp, von
Wo die Strecke zundchst nach Unter-Triib-
See fihrte. Durch das «Winteridyll» und

s «Kanonenrohr» hinauf wurde die SAC-

Utte am Westende von Trilbsee erreicht.
Hier setzte die Standard-Abfahrt nach Un-
15_'-Tri.'|bsee ein und auf dem Skiweg wurde
Wieder Gerschnialp passiert. Die zweite
R.““de fuhrte liber den gleichen Weg, er-
Nielt aber am Schluf noch eine Forisetzung
Uder Hegmatt zum Ziel beim Dorfeingang
E“QEIberg. Wer diese 25 km durchstand,

~ ~
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hat gezeigt, was ein Schweizer Skisoldat
zu leisten imstande ist. Bei den vielen an-
wesenden Ferienskigdsten gab es denn
auch restlose Anerkennung fiir sémiliche
Patrouillen.

Erschwert wurde das Pensum durch den
Umstand, dafy das Thermometer in den hé-
hern Lagen zeitweise tber Null anzeigte,
was dem Schnee in der Spur sehr zusetzte
und recht viele der 44 Lattenpaare stumpf
werden lieh. Kennzeichnend fiir die Schwie-
rigkeiten der Aufgabe war auch, dafy sich
die anwesenden Fachleute in bezug auf
die voraussichtlichen Laufzeiten erheblich
tauschten. Man hatte mit 2% bis 2% Stun-
den gerechnet, in Wirklichkeit wurden 3%
und mehr Stunden benétigt. Unter diesen
Umstanden ist es begreiflich, daf die Kunde
von der Absage des Garmischer Patrouil-
lenlaufes, die sich nach dem Rennen ver-
breitete, eine deprimierende Wirkung aus-
léste, vor allem bei der Siegerpatrouille,
die um die Frucht ihrer wertvollen und sehr
serids betriebenen Trainingsarbeit kommt.

Das System des Trainingsleiters, Oberst
Fritz Erb, fur die Patrouillen Leute aus der
gleichen Einheit oder der gleichen Tal-
schaft zu wahlen, hat sich zweifellos be-
wahrt. Es ist aber auch zu erwéhnen, daf
die Méglichkeit intensiven Trainings wéh-
rend des Akfivdienstes einen entscheiden-
den Einfluf ausiibte. In organisatorischer
Hinsicht klappte alles. Der Skiklub Engel-
berg und eine militérisch aufgebotene, 30
Mann starke Spur- und Kontrollmannschaft
des Skiklubs Luzern hatten griindliche Ar-
beit geleistet.

Der Verlauf des Rennens.

Gegen Ende der achten Morgenstunde
meldeten die Patrouillenfithrer ihre Mann-
schaften dem Trainingschef Oberst Fritz Erb
oder dem Mitglied der Militdrdelegation
Oberst Nager. Mit militarischer Piinktlich-
keit erfolgte um. 9.03 Uhr der Start der
ersten Patrouille und die andern folgten
in Abstdnden von je drei Minuten. Nach
der Schlaufe bis zu Kilometer 4 ergaben
sich zwischen den elf Patrouillen keine
groken Zeitdifferenzen. Dann sorgte die
erste, 600 m lange Steigung nach Tribsee
fiir eine Siebung des Feldes. Verbissen
kdmpften die Patrouillen und rangen dem
Berg Meter um Meter ab. Von den mit
der zweiten Halfte der Konkurrenten ge-
starteten Patrouillen schoben sich die Wal-
liser mit Lt. Zurbriggen, die Welschen der
Geb.Br. 10 mit Lt. Wuilloud und die Ost-
schweizer mit Lt. Brunner in den Vorder-
grund. Die Patrouille der 2. Div. (Oblt.
Schori), die mit Startnummer 1 abgegangen
war, traf auch als Erste auf Triibsee ein,
aber schon riickte Patr. 4 der Geb.Br. .10
(Hptm. Kaser) an. Die Zeiten fir 7 km la-
gen zwischen 1:18:44 und 1:20:00,
doch wurden sie bald unterboten durch
die Favoritenmannschaften. Lt. Zurbriggens
Mannen notierten 1 :17 : 05, Lt. Wuillouds
Patrouille 1 :16 : 43 und die wie aus einem
Gufy einherstiirmende Mannschaft Lt. Brun-
ners 1:14:05. Man konstatierte hier be-
reits, dafy der fir Kpl. Emil Schoch einge-
setzte Ersatzmann Kpl. Preisig famos lief.
Ueberraschend gut war die Abfahrt der
Ostschweizer. In dieser Sparte hielten sie
den Wallisern die Stange und erreichten
den Schiefiplatz als fithrende Mannschaft.

T Wehrmann, Deine Arbeitsstelle bleibt gesichert, wenn Du und die Deinen Armbrustwaren kaufen
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