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D) Jahre Raﬂfahrertruppe

Die Radfahrertruppe unserer Armee
wird in diesem Jahre 50 Jahre alt. Die
Bedeutung dieser Waffengattung in
unserer heutigen Armeeorganisation
rechtfertigt einen kurzen Riickblick auf
die bescheidenen Anfinge unserer
Radfahrer und den stolzen Aufstieg zur
heutigen Stellung einer ausgesuchten
beweglichen Kampftruppe. Als im Som-
mer 1891 der Bundesrat der Bundes-
versammlung einen Gesetzesentwurf
und eine Botschaft {iber die Errichtung
von Radfahrerabteilungen unterbreitete,
sah man im Rad erst ein schnelles und
billiges Transportmittel fiir Organe des
Verbindungs- und Meldedienstes. Die
Radfahrer sollten die Kavallerie teil-
weise vom Verbindungsdienst ent-
lasten. An Kampfaufgaben der Radfah-
rer wagte noch niemand zu denken.
So sollten denn auch zu den Radfah-
rern nur Wehrpflichtige eingeteilt wer-
den, die sich aus irgendeinem Grunde
nicht zum bewaffneten Dienst eigneten.
Als Radfahrer waren sie anfénglich nur
mit Revolver und Seitengewehr aus-
geriistet. Aehnlich den Truppenhand-
werkern erhielten die Radfahrer zu-
ndchst ihre soldatische Ausbildung in
den Rekrutenschulen einer andern
Truppengattung, um anschliekend in
eine Radfahrerschule von 3 Wochen
Dauer iiberzutreten. Das Bundesgesefz
vom 19. Dezember 1891, das nun als
eigentlicher Griindungsakt der Rad-
fahreriruppe betrachtet werden muf;
unterstellte die Radfahrer der General-
stabsabteilung. Den Stiben der hohe-
ren Truppenverbénde wurden Radfah-
fer in geringer Zahl zugeteilt fiir den
Stafetten- und Ordonnanzdienst. Im
Landsturm wurden Radfahrerabteilun-
gen fiir den Etappendienst aufgestellt.
" Auch die Truppenordnung von 1911,
mit der unsere Armee die Grenzbeset-
Zung von 1914 bis 1918 durchfiihrte,
sah die Radfahrer lediglich fiir den Ver-
b‘il'\dungsdiensi vor. Von acht Kompa-
Nien des Auszuges waren 6 den Divi-
Slonen zugeteilt, eine den Kavallerie-

rigaden und eine dem Armeestab.
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6 Landwehreinheiten wurden fir den
Meldedienst bei den Landwehrbriga-
den aufgestellf. Die Kompanien 1—6
der 6 Divisionen zéhlten 5 Ziige, be-
stimmt flir den Divisionsstab, die drei
Brigadestabe der Infanterie und die
Guidenabteilung.

Dann aber zeigten Versuche aus-

sichtsreiche Méglichkeiten fir die Ver- -

wendung der Radfahrer als Kampf-
fruppe. «Radfahrer als geschlossene
Gefechtseinheiten bringen bei Tag
oder Nacht die Feuerkraft einer Infan-
terieckompanie lautlos und rasch an
einen nahe an der Strafe gelegenen

Radfahrer aus der Jahrhunderiwende. (Phot. K. Egli, Ziirich.)

beeintrachtigt wird; sie wird auch aut
schneefreien Alpenstraen erreicht.»

" Als Durchschnittsleistung werden bei

unglinstigen Verhéltnissen 8—10 km,
bei glinstigen Verhéltnissen 12—15 km
in der Stunde genannt. Wesentlich ist,
dafy die Rader weder Fourage noch
Betriebsstoff verbrauchen und im In-
land hergestellt werden kénnen. Die
Kosten fir Anschaffung und Unterhalt
der Réder sind verhélinisméhig gering.

Die Truppenordnung von 1924

brachte darum eine starke Vermehrung
der Radfahrertruppe und ihre teilweise
Verwendung als Kampftruppe. «Die

Cyclistes d’autrefois. — Ciclisti d’alfri tempi.

Ort, wo eine Gefechtsaufgabe zu 16sen
ist. Die Tagesmarschleistung betrdagt —
von stdrkerem Schneefall abgesehen —
bei jeder Jahreszeit, Witterung und
Strafjenbeschaffenheit in der Hoch-
ebene und im Jura 80—120 km, ohne
dafy die sonstige Leistungsfahigkeit,
und insbesondere die Treffsicherheit,

Erfahrung lehrt, daf aus ihr eine Trup-
pe gebildet werden kann, die eine
grofse Beweglichkeit aufweist und der
durch Zuteilung von leichten und
schweren  Maschinengewehren eine
sehr starke Feuerkraft gegeben werden
kann. Sie kann allein oder in Verbin-
dung mit der Kavallerie eine Menge

Umschlagbild: Draufgéngertum — das Kennzeichen unserer Radfahrer. (Zens.-Nr. N M 7545.)— [llustration de couverture: Savoir fonger!
qualité primordiale de nos cyclistes. — lllustrazione in copertina: Penetrare! — la prerogativa dei nosiri ciclisti.
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Radfahrer von heute. (Zens.-Nr. N M 7576, Phot. K. Egli, Ziirich.)
Cyclistes d‘aujourd’hui. — Ciclisti d'oggi.

von Aufgaben lésen, die in unserem
Lande mit seinen vielen leicht zu ver-
teidigenden Engpéssen, Hohenriicken,
Flukiibergdngen sich h&aufig stellen.
Gegeniiber der Kavallerie hat die Rad-
fahrertruppe den grofien Vorteil der
Billigkeit und des leichten Einsatzes.»

So schuf denn die Truppenordnung
1924 zweierlei Radfahrertruppen. Die
Kompanien fiir den Verbindungsdienst
der 6 Divisionen umfalten neben ei-
nem kleinen Stock Auszugsmannschaf-
ten vor allem Radfahrer der Landwehr,
ergénzt durch einen Zug Motorradfah-
rer. Fir den Armeestab wurde eine
Motorradfahrerkompanie aufgestellt.

Auker der Verbindungskompanie
aber erhielt jede Division auch eine
Kampfkompanie in der Gliederung und
Bewaffnung einer Fisilierkompanie (8
Lmg.), wobei gemeinsamer Einsatz mit
der Divisionskavallerie und den Fah-
renden Mitrailleuren vorgesehen war.
Zwolf weitere Radfahrerkompanien, die
nun in den folgenden Jahren aufgestelit
wurden, waren vorgesehen fiir die Zu-
sammenarbeit mit der Heereskavallerie.
Je vier Kompanien bildeten eine Rad-
fahrerabteilung und waren einer Ka-
valleriebrigade zugeteilt.

Als bewegliche Kampftruppe ent-
wickelten sich die Radfahrer nun bald
zu einer Elifefruppe mit ausgeprdgtem
Waffenstolz und Korpsgeist. Ein Haupt-
verdienst an dieser Entwicklung kommt
Oberst Zollikofer zu, der viele Jahre

hindurch die Radfahrerschulen in Win-
terthur kommandierte. Die regelméhige
Durchfiihrung  militérsportlicher Wett-
kémpfe innerhalb der Radfahrertruppe
hob die Leistungsfdhigkeit dieser in-
zwischen der Infanterie zugeteilten
Spezialwaffe, zu der léngst nur noch
volltaugliche Wehrpflichtige eingeteilt
wurden und zu der sich vor allem- die
Freunde des Radsportes drangten. Als
die Aufstellung der Radfahrerabteilun-
gen bei den Kavalleriebrigaden be-
endigt war, wurden ihnen 1932 auch
Feldzeichen verliehen in der Form
einer besonderen Radfahrer-Standarte,
die am Rad befestigt wird. Sie zeigt
wie alle Feldzeichen der Armee das
weifle Kreuz auf roter Seide, auf drei
Seiten eingefafit von roten und weifen

Fransen, und mit einer Schleife aus

roter und weifer Seide. Die Bezeich-
nung der Abteilung ist in die Lanzen-
spitze eingraviert.

Einen weitern Forischritt brachte die
Truppenordnung 1936, die fir die
Leichten Truppen schon im Jahre 1937
in Kraft trat und mit der unsere Armee

den gegenwértigen Aktivdienst ange-

treten hat. Entsprechend ihrer Beweg-
lichkeit gehéren nun die Radfahrer zu-
sammen mit Kavallerie und motorisier-
ten Einheiten zur Waffengattung der
Leichten Truppen und fragen nun auch
die gelbe Waffenfarbe. Kamptkompa-
nien des Auszuges sind Bestandteil der
Aufklarungsabteilungen der Felddivi-
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sionen. Den Verbindungsdienst bei den
Divisionen und Gebirgsbrigaden be-
sorgen Radfahrerkompanien, die nun
ausschlieflich aus Landwehrmannschaf-
ten zusammengesetzt sind. Radfahrer-
Kampfkompanien wurden aber auch
den Grenzkompanien zugeteilt als be-
wegliche Reserven.

Die bisherigen Radfahrerabteilungen
wurden umgestaltet zu Radfahrerbatail-
lonen, bestehend aus 3 Radfahrerkom-
panien und einer motorisierten Lmg.-
Kompanie an Stelle der Mitrailleur-
kompanie der Fusilierbataillone. Dieses
Radfahrerbataillon «stellt eine betracht-
liche Kampfkraft dar, die rasch irgend-
wohin geworfen werden kann, um ei-
nen wichtigen Punkt in Besitz zu neh-
men und bis zur Ankunft anderer Trup-
pen zu halten, um eine Flanke oder
einen Riickzug zu decken, eine entstan-
dene Liicke zu schlieken oder endlich,
um selbst gegen Flanke und Riicken
des Gegners vorzugehen».

Im Leichten Regiment, bestehend aus
1 Radfahrerbataillon und 3 Dragoner-
schwadronen, sind bereits alle drei
Elemente der Leichten Truppen zu ei-
nem beweglichen Kampfverband ver-
einigt, der durch motorisierte Infanterie-
kanonen und Motorsappeure der Leich-
ten Brigade noch ergénzt und verstérkt
werden kann. Die Organisation der
Leichten Truppen ist aber so elastisch,
dafs je nach Bedarf im Leichten Regi-
ment auch aus Radfahrerkompanien,
Dragonerschwadronen und motorisier-
ten Elementen gemischte Kampfgrup-
pen gebildet werden kénnen. Ander-
seits ist aber auch die Zusammenfas-
sung der beiden Radfahrerbataillone
einer Brigade zu einem Radfahrerregi-
ment moglich, wo die Verhaltnisse dies
erfordern.

So sieht das Jubildumsjahr die Rad-
fahrertruppe als zahlenmaéhig starksten
und wichtigsten Bestandteil unserer
Leichten Kampftruppen, dessen Bedeu-
tung stdndig zunimmt und dessen Ent-
wicklung langst nicht abgeschlossen ist,
sondern sich den neuen Verhélinissen
anpafit, in Auswertung der Lehren die-
ses Krieges. ‘

Die Truppenordnung 1936 hat der
Radfahrertruppe aber neben Kampf
und Verbindungsdienst noch eine dritte
Aufgabe gebracht, die im Kriegsfalle
ebenfalls von groker Bedeutung waére:
die Regelung des militarischen Strafien-
verkehrs. Die fortschreitende Motori-
sierung macht den Einsatz einer be-
sondern militarischen Strafyenpolizei fur
die flussige Leitung des Verkehrs not-
wendig. Stralenpolizeikompanien, aus
Radfahrern der Landwehr gebildet, re-
geln den Verkehr im Frontbereich der
Armeekorps, wéhrend Territorial-Stra-
fienpolizeikompanien die Verkehrsrege-
lung riickwértiger Gebiete besorgen.
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