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I'avertissement que le colonel divisionnaire
Dupasquier adresse & ses lecteurs: «Cet
opuscule n'est pas un aide-mémoire. Il
cherche simplement & faire connaiire &
grands traits les principes sur lesquels est
organisée notre armée et a les rattacher
a quelques idées fondamentales.

Il ne fournit pas les précisions de détail
que l'on trouve, par exemple, dans cette
petite encyclopédie qu'est la «Heereskunde

der Schweiz» du colonel Karl Brunner ou
dans le «Taschenkalender fiir schweizeri-
sche Wehrménner». Il prend a I'égard des
classifications légales de grandes libertés;
souvent il se' borne & indiquer une régle
générale et néglige des exceptions peu
importantes. Mais il présente une vision
d'ensemble ei s'efforce de donner une
description vivante qui ne rebufe pas le
lecteur.

Les spécialistes n'y trouveront donc pas
une mine de renseignements, mais les pro-
fanes en recevront une initiation qui, nous
I'espérons, contribuera a resserrer les liens
entre le peuple et I'armée.»

En résumé, excellente lecture non ceule-
ment pour le profane, mais encore pour le
soldat qui n'aura jamais une vision d'en-
semble trop compléte des moyens dont
la Suisse dispose pour défendre son sol.

Les forces aériennes au combat

Il ne manquera pas d'intérét d'étu-
dier, lors de I'aprés-guerre, les annales
du conflit aérien actuel, I'historique du
développement des forces aériennes
modernes, dont l'essentiel des diverses
phases techniques et tactiques nous
échappe assurément. Les renseigne-
ments srs sont aujourd’hui peu nom-
breux et fragmentaires. De multiples
aspects de l'immense effort aéronau-
tique restent dans l'ombre. Gréce a
cerfains recoupements et & quelques
informations dignes d'intérét, il est
néanmoins possible de fixer quelques
données qui suffisent, a elles seules, &
analyser I'étendue des travaux réalisés,
des recherches en cours et des résul-
tats pratiques obtenus. Cette étude de
I'emploi des ailes est ainsi révélatrice
et instructive.

Elle permet de mentionner, en parti-
culier, que les progrés de [l'aviation
aux armées sont tout aussi surprenants
& cette époque-ci (de 1939 & 1941),
qu'ils le furent de 1914 & 1918. Mais il
y a vingt-cinq ans, la conquéte de l'air
bénéficiait encore, dans |'opinion pu-
blique de ce que nous pourrions appe-
ler I'attrait de la nouveauté. A I'heure
présente, la navigation aérienne est un
moyen de locomotion qui n'excite plus
guére la curiosité. C'est pourquoi ses
progrés actuels ne frappent pas aussi
fortement l'imagination qu'il y a un
quart de siécle.

Il est normal d'entendre dire que
I'avion s'affirme chaque jour comme
I'engin capital du combat offensif et
défensif enfre les grandes puissances.
Mais on ne songe peut-étre pas a tout
ce que signifie cette remarque. Au
combat, I'avion attaque les lignes en-
nemies, et a l'arriére, les ouvrages, les
usines et fabriques, les voies de com-
munications routiéres, ferroviaires, flu-
viales, les ports, les navires marchands,
les batiments de ligne, les dépéts, il
assure la dispersion des forces com-
battantes sur terre et sur mer, il accé-
lere les mouvements opératifs, les
transmissions d'ordres, lorsque la radio
ne peut agir, en bref I'avion est deve-
nu l'arme de l'arsenal moderne, avant,
pendant et aprés la bataille. De telles
aptitudes supposent une organisation
surprenante, une instruction considé-
rable du personnel spécialisé, des réa-
lisations remarquables de la science et
de la technique.

On sait la force de feu que pos-
sédent les grosses unités navales ac-
tuelles et leurs moyens de défense aé-
rienne active. En dépit de ces capacités
de réaction, l'avion est & méme de
conduire en mer de durs combats, de
porter des coups sensibles aux forte-
resses flottantes. Il transforme la tac-
tique terrestre et maritime. Il devient
méme «fransporteur», et libére de la
menace des sous-marins des effectifs
importants d’hommes, de matériel, des
réserves d'armement et d'équipement.
Autant de progrés réalisés dés 1939,
qui nous paraissent «normaux», mais
dont le succés marque une période
dans l'histoire militaire.

Expériences en pleine guerre.

Alors que les phases de la guerre se
poursuivent, les techniciens eux-mémes
se livrent également des assautfs pour
assurer a leurs forces aériennes un ren-
dement toujours supérieur. Ces re-
cherches constantes exigent naturelle-
ment des expériences pratiques sur le
«banc d'essai» que constitue la bataille
diurne et nocturne. L'une des derniéres
créations aéronautiques est représentée
par les bombardiers stratosphériques.
On se souvient qu'a la suite des magni-
fiques ascensions en ballon libre de
notre compatriote, le Professeur A. Pic-
card, dans la stratosphére, les construc-
teurs européens avaient aussi recher-
ché I'appareil susceptible d'évoluer uti-
lement — ef non pas dans un seul but
de performance sportive — aux hautes
altitudes. Des records furent alors en-
registrés. Mais en pratique, l'avion
idéal n'était pas sorti de fabrique. Il a
fallu la guerre, ses nécessités et ses
exigences pour pousser les recherches
pratiques. Les bombardiers stratosphé-
riques sont des machines susceptibles
d'évoluer au bas mot & 10,000 métres,
en emportant des moyens de défense

suffisants (armes de bord) et des ex-

plosifs en nombre voulu.

L'utilité des vols aux hautes alfitudes
réside dans le fait que les bombardiers
risquent de se soustraire plus aisément
aux attaques de l'aviation de chasse
ennemie et aux tirs de la défense anti-
aérienne ferrestre. Cet avantage ne
sera peut-&ire que momentané, car dés
maintenant les constructeurs d'avions
de chasse mettent en chantier des ap-
pareils de combat capables de recher-

cher I'adversaire dans la stratosphére.
Le vol d'escadres de bombardement
4 10,000 meétres et plus peut faciliter
I'effet de surprise chez l'assailli, grace
aux raids en profondeur sur les arriéres
adverses. Jusqu'ici, l'altitude d'opéra-
tion la meilleure pour les bombardiers
était de 6000 meétres environ. 1l se
pourrait que l'on assiste sous peu a
une transformation dans le cadre de
ces conceptions, et de la théorie qui
affirmait, sur la base des expériences
acquises, que plus un avion est appelé
a s'élever, plus il est obligé de réduire
sa charge utile. Cette théorie était va-
lable avec les moteurs utilisés jusqu’ici.
Il se peut que des constructions nou-
velles permettent d'arriver & vaincre de
plus en plus les simples lois de la pe-
santeur. Pour se convaincre de cette
possibilité, il n'est que de se souvenir
que le record d'altitude aérien a con-
nu, en un nombre d'années relative-
ment trés restreint, des améliorations
imprévisibles. Et c'était alors le temps
de paix. La guerre ordonne d'aller plus
vite encore,

Il est intéressant de signaler cette
simple face de la guerre aérienne. La
recherche quotidienne, non seulement
en laboratoire, en fabrique et sur les
terrains d’expériences, de machines
nouvelles, exigées par le commande-
ment, mais encore |'étude méthodique
de ces créations dans les zones de
combat. Le renouvellement du matériel
impose un fravail considérable, tant
technique que pratfique. De multiples
spécialistes ne sont attachés qu'a cette
lourde mission. Alors que des milliers
d'aviateurs combattent, d'autres milliers
s'entrainent, se préparent & combler
les vides, a grossir les rangs des esca-
drilles engagées au feu, des centaines
d'autres enfin mettent & I'épreuve les
résultats des calculs d'ingénieurs, les
prototypes sortis d'usines. Organisation
dont on ne peut se faire qu'une idée
insuffisante, mais susceptible cependant
de metire I'accent sur I'effort industriel
que réclament les forces aériennes mo-
dernes.

Et c’est pourquoi nous disions plus
haut que les progrés accomplis par la
conquéte de l'air de 1939 & 1941 ne le
cédent en rien — bien au contraire —
& ceux que nous avons connus de 1914
a 1918. lls sont méme infiniment plus
vastes et plus complefs.
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