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DER SCHWEIZER SOLDAT

Gelandegangige Motorfahrzeuge im Dienste der Artillerie

«Motorisierung aller Waffen» lautet
das Schlagwort, das seit einigen Jah-
ren von Land zu Land, von einer Ar-
mee zur anderen weitergegeben wird.
Wer hétte dieses Stichwort nicht auch
schon bei uns gehdrt oder gelesen und
sich seine Gedanken darliber gemacht.

Werden wir schlieflich eine Abkehr
vom Motor erleben? Kaum! Mag sein,
dafs unsere Maschinen morgen anders
aussehen werden als heute. Mag sein,
dafy wir unsere modernsten Motorfahr-
zeuge in wenigen Jahren nur noch mit-
leidig beldcheln werden. Das Grund-
prinzip jedoch bleibt. Die Maschine hat
die Aufgabe der schnellen Fortbewe-
gung auch in der Kriegfilhrung tber-
nommen.

Die unerwartet vielseitige und rasche
Einfiilhrung des Motors fiihrt sehr oft
dazu, daf die Leistungstdhigkeit und
Verwendungsméglichkeit des Motors
von jenen, welche die technischen Zu-
sammenhdnge nicht tberblicken, mak-
los {iberschatzt oder falsch beurteilt
wird. Die gleichen Leute stehen dann
enttduscht und ziemlich ratlos neben
ihrem im grundlosen Boden festge-
fahrenen Motorfahrzeug und denken
wehmiitig an die schénen Zeiten zu-
riick, wo das Pferd Uber alles Gelande
hinweg die Geschiitze in Stellung zog.
Das Pferd mit seinen seit Jahrhunderten

VON LT. VON SELVE

unveranderten Eigenschaften ist eben
schon so allgemein in seiner Leistungs-
fahigkeit bekannt, daff man ihm kaum
jemals Aufgaben, welche seine Kréfte
Ubersteigen, zumuten wiirde.

Wo stehen wir nun heute in der Ent-
wicklung und wo liegen die techni-
schen Schwierigkeiten der Verwendung
des Motorfahrzeuges im Dienste der
Artillerie? Es war vor allem die Schnel-
ligkeit und die Unabhéngigkeit von ei-

nem Schienenweg, die den Strategen

und Militdringenieuren am Automobil
dermalen imponierte, dafy sie es eines
Tages vor ein Geschiitz spannten. Das
ging auch recht gut, solange man auf
der Strake blieb. Wollte man aber die
Strake verlassen, um irgendwo im Ge-
lande in Stellung zu fahren, dann blieb
das Auto gewdhnlich stecken. Augen-
scheinlich lag der Fehler nicht am Mo-
tor, denn dieser lief noch gerade so
schén, wie auf der Strahe. Was nutzt
aber der starkste, beste und zuverlas-
sigste Motor, wenn sich die Rader im
Boden einwiihlen oder leer durchdre-
hen? Was nifzt uns die in einem Hauf-
chen wundersam zusammengefiigten
Metalls konzentrierte Kraft Dutzender
von Pferdestarken, wenn die Unterseite
des Wagens irgendwo aufstdht, sich
die Rader vom Boden abheben und
leer in der Luft herumdrehen? Was

Halbketten-Fahrzeug mit aufmontiertem Flabgeschiifz. — Véhicule avec piéce de D.C.A.

pezzo antiaereo montato.

nitzt uns alle Kraft, wenn wir gar nicht
imstande sind, diese zur Vorwarts-
bewegung der Geschiitze auszuniitzen?
Es war ein langer, mihevoller Weg
bis es den Ingenieuren einigermafjen
gelang, die Kraft des Motors iiberhaupt
auf den unbefestigien wegelosen Bo-
den Uberfragen zu kénnen. Die vielen
Wege, die zur Ueberwindung dieser
Schwierigkeiten fiihrten, zeichnen sich
in der Form und Bauart unserer heuti-
gen Gelédndefahrzeuge deutlich ab. So
vielseitig die Anforderungen, die von
der Artillerie an die Motorfahrzeuge
gestellt werden, sind, so mannigfaltig
die Verwendung und der Einsatz der
Attillerie in der modernen Kriegfiih-
rung ist, so vielgestaltig sind auch die
Konstruktionen der Motorfahrzeuge,
welche der Atrtillerie helfen sollen.

Radfahrzeuge.

All die schlechten Eigenschaften ge-
wohnlicher Automobile, die wir soeben
erwahnten, galt es also auszumerzen.
Bald stellte man fest, dafy die Schwie-
rigkeiten im Geldnde ausschlieklich

auf die Ausbildung des Fahrgestelles
und den Antrieb der Rader zuriickzu-
fuhren waren. Daf sich z. B. die Rider
in den Boden eingraben, anstatt den
Wagen vorwarts zu ziehen, hat doch
augenscheinlich seinen Grund darin,

— Veicolo a cingoli di trasmissione con
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daf die von jedem einzelnen Rad aus-
gelibte Kraft einfach viel zu grof fur
die Widerstandsfahigkeit des Bodens
ist. Was lag da néher, als zunachst ein-
mal nicht nur die Hinterrdder, sondern
auch die Vorderrdder anzuireiben! Die
Kraft des Motors verteilte sich also auf
alle 4 Rader. Damit war auch der Vor-
teil verbunden, dafy die Vorderrader
weniger zum Einsinken neigten. Bei
den hohen Zugkréaften, welche die Ge-
schitztraktion erfordert, gentigte
schliefilich die Verteilung der Antriebs-
kraft auf 4 R&ader nicht mehr. Man
baute ein drittes Radpaar ein und liek
es vom Motor antreiben. Jetzt endlich
waren die Kréfte an jedem Rad klein
genug, um vom Boden ohne Bescha-
digung desselben aufgenommen wer-
den zu kénnen. Man hat aber gleich
zwei Vorteile mit einem Schlag gewon-
nen. Das schwere Wagengewicht ver-
teilt sich jetzt nicht nur auf vier, son-
dern auf sechs Rader und der Wagen
sinkt deshalb im weichen Boden viel
weniger tief ein. Ein allzu geringes
Gewicht auf den Antriebsrddern wirkt
sich nun allerdings nachteilig auf die
Haftfdhigkeit der Rader aus. Insbeson-
dere auf festem glattem Untergrund
konnen die Rader ausrutschen. Dann
bleibt nichts anderes Ubrig, als ent-
weder den Zugwagen zu belasten und
so die Réder an den Boden zu pres-
sen, oder dann mit Hilfe von Schnee-
ketten, Greifern oder Raupenbéandern
die Griffigkeit der Reifen kiinstlich zu
verbessern. Diese Zusammenhéange zei-
gen recht deutlich, wie fiir eine be-
stimmte Geldndeart nur eine einzige

beste Radanordnung, Reifenform und
Gewichtsverteilung  bestehen  kann.
Selbst das vollkommenste Gelande-
fahrzeug kann deshalb nur eine Kom-
promiflésung darstellen.

Die meisten Motorfahrzeuge, welche
zum Ziehen von Artillerie verwendet
werden, weisen 6 oder 8 angetriebene

Frei drehbare, nicht angetriebene Stiitz-
rader vorne am Fahrzeug und in der Liicke
zwischen Hinter- und Vorderachse. — Des
roues d'appui libres sont fixées & I'avant
du véhicule et dans l'espace libre entre les
axes avant et arriére. — Ruote d'appoggio
anteriori libere non azionate dal motore,
situate tra I'asse anteriore e posteriore.

Réder auf. Sobald man allerdings auf
8 Réder ubergeht, mussen nicht nur 2,
sondern mindestens 4 Ré&der gelenkt
werden, um eine ausreichende Wen-
digkeit des Wagens zu gewahrleisten.

Die oft zu beobachtende Erschei-
nung, dafj eines der beiden angetrie-
benen Rader einer Achse stillsteht,

wahrend das andere mit hoher Dreh-
zahl weiterlauft, ist auf die Wirkung
der bei allen Automobilen verwende-
ten sogenannten Ausgleich- oder Dif-
ferentialgetriebe zurlickzufihren.

Die-

Halbketten-Zugmaschine, die Vorderrdder sind nicht angetrieben, sondern dienen nur

Zum Lenken. — Dans ce fracteur les roues avant ne sont pas motrices, mais servent
Uniquement & la direction. — Trattore a cingoli di trasmissione; le ruote anteriori non
sono azionate dal motore ma servono per guidare.
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se Getriebe ermodglichen ja bekannt-
lich dem auf der Kurveninnenseite lau-
fenden Rad langsamer zu drehen als
das aufenlaufende. Diese gute Eigen-
schaft hat allerdings einen Nachteil zur
Folge. Wenn namlich im Geldnde das
eine Rad guten widerstandsfdhigen Bo-
den findet, bleibt es stehen, wahrend
das andere auf glattem Untergrund
leer durchdrehen kann. Aus diesem
Grunde wurden fir Gelandefahrzeuge
besondere Vorrichtungen, némlich so-
genannte Differentialsperren entworfen,
welche automatisch die Wirkung der
Ausgleichgetriebe ausschalten, sobald
eines der Rader keinen Halt mehr fin-
det.

Damit nun aber auch beim hiigelig-
sten Geldnde immer alle Réder schén
auf dem Boden bleiben, sich den Ge-
landeformen anpassen und die Motor-
kraft auf den Boden lbertragen koén-
nen, wird jedes Rad einzeln an
Schwingarmen auf- und abwérts be-
weglich aufgehéngt.

Jetzt hat der Konstrukteur nur noch
dafir zu sorgen, daly das Wagenunter-
teil nicht ohne weiteres an irgend-
einem niedrigen Hindernis anstofen
kann. Er mufy also die Wagenunterseite
so hoch wie méglich legen, d. h. so
hoch, dafy der Wagen trotzdem nicht
allzu leicht seitlich umkippen kann.
Sitzt er dann wirklich einmal mit sei-
nem Bauch irgendwo auf, so darf auch
nicht gleich ein wichtiges Teil zerstort
werden. Also mufy der Wagen auf der
Unterseite méglichst glatt und aufer-
dem gegen Stdfe durch Steine und
Felsen gepanzert sein.

Dadurch, dah man alle empfindlichen
Teile, also auch den Motor, mdglichst
hoch lagert, ist man zugleich sicher,
dafy beim Durchfahren von Fliissen und
Bachen der einwandfreie Lauf durch
eindringendes Wasser nicht ohne wei-
teres gestért werden kann.

Schlieflich besteht noch die Gefahr,
dafy der Wagen beim Ueberqueren ei-
ner Bodenwelle zuerst mit den Vor-
derrddern heriberklettert, dann aber
zwischen den Vorder- und Hinter-
radern aufsitzt, so dafy alle Rader vom
Boden abgehoben werden. Um das zu
vermeiden, wird der Abstand zwischen
Vorder- und Hinterachse sehr klein ge-
wahlt. Es ergibt sich somit eine ge-
drungene kurze Bauart, welche gleich-
zeitig eine grohe Wendigkeit des
Fahrzeuges gewahrleistet. Ist es jedoch
nicht méglich, die Achsen so dicht hin-
tereinander anzuordnen, dann wird ein
frei drehendes, unangetriebenes, unge-
federtes Hilfs- oder Stiitzrad in erhdh-
ter Lage in der Zwischenliicke ange-
bracht. Bei ebenem Geladnde bertiihrt es
gar nicht den Boden, sondern fritt erst
dann in Aktion, wenn der Wagen auf
einem Geldndehindernis  aufzusitzen
droht.
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Nach diesen Ausfithrungen diirfte es
nicht mehr schwer fallen, die geléande-
géngigen Motorfahrzeuge schon auf
den ersten Blick zu erkennen und ihre
Bewegungen im Geldnde mit groke-
rem Interesse zu verfolgen.

Halbkettenfahrzeuge.

Sollen nun unter bewuftem Verzicht
auf hohe  Stralsengeschwindigkeiten
noch' gréfiere Zugkréfte ausgeiibt und
die Geléndegéngigkeit weiter verbes-
sert werden, so kommt man nicht dar-
um herum, zur Gleiskette (Raupe) zu
greifen. Nur die Gleiskette bringt es
fertig, bei geringstem Eigengewicht
des Zugfahrzeuges eine méglichst
grole Zugkraft im Geldnde auszuiiben.
Allerdings konnte der Raupenantrieb,
wie wir ihn vom Panzerkampfwagen
her kennen, nicht einfach (ibernommen
werden. Die Stahlketten dieser Fahr-
zeuge rutschen namlich, obwohl sie im
Gelande eine sehr grofe Griffigkeit
aufweisen, auf dem festen Boden
asphaltierter oder betonierter Strafsen
sehr leicht ab. Diesem Uebelstand wur-
de dadurch abgeholfen, daff man die
Raupenglieder mit groffen Gummistol-
len versah. Damit erreichte man gleich-
zeitig eine Dampfung des Kettengeras-
sels, welches die Raupenfahrzeuge auf
groe Distanzen hin verrdt. Solche
Ueberlegungen waren es, welche zur
Einfihrung der sogenannten Halbket-
tenfahrzeuge im deutschen und franzé-
sischen Heer fiihrten. Die Lenkung ge-
schieht mit Hilfe der normalen Vorder-
rdder wie bei jedem anderen Last-
wagen. Besonders in der deutschen
Wehrmacht fand diese Konstruktion in
mehreren Gréfen weitgehende ~Ver-
wendung bei der Artillerie. Zunachst
ausschlieflich als Zugmaschine, dann
auch als selbstfahrende Lafette mit
drehbar montiertem  Fliegerabwehr-
Geschiitz. Diese Flab konnte infolge
ihrer groffen Beweglichkeit und Ge-
landegéngigkeit, ihrer sofortigen Feuer-
bereitschaft und raschen Schuffolge
sehr oft erfolgreich auch gegen Pan-
zerwagen eingesetzi werden.

Sturmgeschiitze.

Soll aber diese Artillerie auch in den
vordersten Linien eingesetzt werden,
dann muf man von ihr nicht nur sofor-
tige Schufbereitschaft, vollkommene
Gelandegéngigkeit und Wendigkeit,
sondern auch eine starke Panzerung

So paft sich jedes einzelne Rad moderner
Attillerie-Zugwagen dem Geladnde an. Alle
Antriebsrider, also auch die vorderen, sind
mit Schneeketten ausgeriistef, damit lber-

all guter Halt gefunden wird. — Ainsi
s'adapte au terrain chaque roue des véhi-
cules d'artillerie modernes. Toutes les roues
motrices, de méme que les roues de de-
vant sont équipées de chaines & neige
afin de permetifre partout une bonne stabi-
lité a l'arrét. — Cosi si adatta ogni singola
ruota del trattore moderno d'artiglieria al
terreno. Tutte le ruote di comando, anche
quelle anteriori sono equipaggiate con
catene per la neve, per poter trovare
ovunque un appiglio sicuro.

und niedrigste Bauart verlangen. Die-
sen Anforderungen kann aber nur der
vollkommene Raupenantrieb des Pan-
zerkampfwagens gerecht werden. So
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wurde in neuester Zeit das sogenannte
Sturmgeschiitz entwickelt. Dieses Zwi-
schending zwischen Tank und Selbst-
fahr-Lafette ist nach vorne sehr stark
gepanzert und mit einem grofkalibri-
gen Geschiitz versehen. Die glinstige
Eigenschaft des Raupenantriebes, nicht
in den Boden einzusinken und trotz-
dem sich dem Geldnde anzupassen
und Uberall Halt zu finden, erméglicht
es, zusammen mit dem Antrieb der
Cleiskette durch ein einziges Zahnrad
auf jeder Wagenseite die Bauhdhe
auferordentlich zu verringern und so-
mit die dem Feinde sichtbare Ziel-
flache auf ein Minimum zu reduzieren.

Trotz all den groffen technischen
Fortschritten héngt jedoch auch heute
noch der Erfolg einer Fahrt im Ge-
lande vor allem mit angehdngtem Ge-
schitz von den F&higkeiten des Man-
nes hinter dem Steuérrad ab. Die ge-
fuhlsmakig richtige und rasche Beur-
teilung und Abschdtzung des Gelén-
des, die genaue Kenntnis der Lei-
stungsféhigkeit des Fahrzeuges, ferner
das Wissen um das fahrtechnisch giin-
stigste Anfahren der Hindernisse sind
Grundlagen, liber die der Fahrer un-
bedingt verfligen muf. Diese Grund-
lagen kann er sich aber nur durch
lange und dauernde Uebung aneignen
und erhalten. Mit einem flichtigen
Blick ins Geldnde und ohne Rekogno-
szierung mufy er sicher beurteilen kdén-
nen, ob er hier noch durchkommt, ob
dieser Hang nicht zu steil und jener
Bach nicht zu tief ist. Nur wer schon
selber mit Motorfahrzeugen im Gelan-
de herumgefahren ist, kann ermessen,
welch grofer, langer Uebung es be-
darf, um sich jenen unfehlbaren «Ge-
landeblick» anzueignen, von dem
schlieflich im Kriegsfall die Aktions-
fahigkeit des ganzen Geschiitzes ab-
hangt. Unsere einheimische Indusirie
gibt uns geldndegédngige Wagen fort-
schrittlichster Konstruktion und aller-
bester Qualitdt in die Hand. Was wir
aber mit diesen Maschinen leisten,
hangt im Zeitalter der Technik erst
recht vom einzelnen Mann und von
seinem Konnen ab.

Artillerieschieffen im Gebirge

. Zunachst ist es schwer, unser Ge-
schiitz richtig in Stellung zu bringen. Wir
missen eine Hausecke mit der Spitzhacke
beseitigen, und als dann der erste Schuf
kracht, fallen uns die Fensterscheiben auf
den Kopf und das ganze Haus bebt in sei-
nen Grundfesten. Der Schufy setzt driiben
einen Panzerwagen aufier Befrieb. Die
nichsten Schiisse gehen in eine Strafen-
biegung, an der Manner sich bewegen,
wahrscheinlich  eine Truppenansammlung.
Aus einer Strafiensperre mulmt Staub in

Kampfbericht aus der franzésischen Alpenfront.

dicker Wolke auf. Jetzt ist die Straken-
sperre von St. Jospej dran, hinter der drei
Geschiitze klar zu erkennen sind. Die Ge-
schiitzbedienungen laufen durcheinander
und schleppen Verwundete oder Tote mit.
Die Geschitze sind zerschlagen. Mg.-Stel-
lungen in der Felswand werden mit Pan-
zerkopfgranaten beschossen. Das gibt in
dem Gestein eine méchtige Splitterwirkung.
Da wir die Batterie direkt nicht fassen kén-
nen, schieken wir in die Felswand dariiber

und sehen, wie ein Regen von Splitter und

Felsbrocken auf die Geschiitze nieder-

geht.

Das dritte Geschiitz hat eine 6,5-cm-Bat-
terie beschossen, auch mit der gleichen
Taktik: Beschufy der Felsen iiber und hin-
ter der Batteriestellung, also Abpralier-
schiefjen. Dabei haben feindliche Mg.-Gar-
ben eine Wand des Holzhauses neben dem
Geschiitz 3 regelrecht durchsiebt. Auch das
Geschiitz und der Zugpanzer sind mehr-
fach, aber unwesentlich getroffen worden.
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