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DER SCHWEIZER SOLDAT

Das Universal-
Kampfflugzeug

Das Universalkampfflugzeug Ju 88
ist eine Konstruktion, in der alle prak-
tischen Erfahrungen vom Einsatz der
Junkers-Kampfflugzeuge auf den ver-
schiedenen Kriegsschauplatzen sowohl
in faktischer als auch in konstruktiver
Hinsicht ihre volle Auswertung gefun-
den haben. Als besonders augenfallig
erscheint zuerst die zentrale Anlage
der Arbeitsrdume der Besatzung. Hier-
durch wird die Gewahr fir eine gute
Verstandigung aller Besatzungsmitglie-
der wéhrend des Fluges gegeben. Die
geschlossene und zweckméhige Auf-
teilung des Besatzungsraumes ermdg-
licht auherdem eine gute Beheizung
desselben. Die gedréangte Anlage der
Arbeitsrdaume erlaubt aulerdem eine
weitere Verkleinerung der Rumpfober-
fliche und somit eine Verminderung
des Luftwiderstandes.

Besonderer Wert wurde bei der Ju
88 auf gute Zugénglichkeit zu allen
Bauteilen gelegt. Alle wichtigen Flug-
zeugteile sind deswegen durch Schnell-
verschlisse oder durch leicht abnehm-
bare Beh&utung einer stdndigen Prii-
fung und Wartung zugénglich gemacht.
Auferdem ist fiir eine schnelle Aus-
tauschméglichkeit  wichtiger Bauteile,
wie Triebwerk oder Leitwerk, gesorgt,
so dafy das Flugzeug auch wartungs-
technisch den Anforderungen des ro-
busten Frontbetriebes in jeder Weise
entspricht.

Die Einsatzmoglichkeiten fur dieses
Flugzeug sind besonders vielseitig. Es
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Tag- und Nachtbombef,
Horizontal- und Sturzbomber, fir
alle Arten offensiver Verwendung

Von deutschen Kampfflugzeugen angegriffene Rickzugsstraen der Sowjets.

kann als Tag- und Nachtbomber, als
Horizontal- und Sturzbomber, als Tief-
angriffsflugzeug und als Fernaufklarer
Verwendung finden. Es ist fir Land-
und Seeoperationen gleich geeignet
und hat sich, obwohl als Landflugzeug
gebaut, im Kampf gegen die feindliche
Handelsflotte und Kriegsmarine her-
vorragend bewahrt.

Diese Abbildung zeigt in klarer Weise die grofie Treffsicherheit des Sturzkampfflugzeuges

nach erfolgtem Tiefangriff auf einen Bunker.

Bei der Konstruktion wurden ferti-
gungstechnische Fragen besonders be-
riicksichtigt, um die Grofsserienherstel-
lung moglichst zu erleichtern.

Der Rumpf besteht aus zwei Schalen-
halften, die als Ober- und Unterschale
bezeichnet werden. Diese sind aus
senkrecht zur Flugrichtung angeordne-
ten Spanten aufgebaut, welche durch
Langsholme verbunden sind. Die Glatt-
blechhaut wird mit Versenknietung auf-
gebracht. Alle wichtigen Teile des
Rumpfinnern sind durch Klappen gut
zugénglich, die jeweils durch Schrau-
ben oder Schnellverschlisse befestigt
werden.

Das einziehbare Fahrwerk besteht
aus zwei Einbein-Fahrgestellen und
dem Spornwerk. Die Laufrdder des
Fahrwerkes sind mit Oeldruckbremsen
versehen. Das Einziehen geschieht
durch eine Druckdlanlage. Waéhrend
des Einschwenkens wird das Rad um
90° gedreht, so dafy es flach unter die
Fligelhaut zu liegen kommt. Die Oeff-
nungen werden durch je vier Klappen
verschlossen. Das Ein- und Ausfahren
des Spornes geschieht ebenfalls durch
eine hydraulische Anlage.

Die Tragfligel sind freitragend. Sie
sefzen sich aus zwei Hauptirdgern und
je einem Stirn- und Endirdger zusam-
men. Letztere sind nicht am Rumpf an-
geschlossen. Die Hauptirdger sind durch



Querverbinde miteinander verbunden. Auf dieses Ge-
rist wird die durch Rippen versteifte Aufienhaut mit
Versenknietung angebracht. Hoéhen- und Seitenleit-
werk sind in &hnlicher Bauweise ausgefiihrt und be-
sitzen bewegliche Trimmklappen. Abweichend von
der liblichen Bauweise sind die Querruder und Lande-
klappen. Sie besitzen einen Innenausgleich in Form
von hin- und hergehenden Gewichten, die einen ge-
démpften Ausschlag erzeugen und besonders wahrend
des Sturzfluges die Gewéhr fur einwandfreies Arbei-
ten geben. Sie sind in der bei Junkers iblichen
Disenfliigel-Bauweise angebracht. In Normalstellung
wird bei den Klappen jedoch der Dusenspalt durch
Verkleidungsblech abgedeckt.

Die Ju 88 besitzt eine besondere Automatik,
welche dem Flugzeugfiihrer das Abfangen des Flug-
zeuges aus dem Sturzflug abnimmt. Mit dem Bomben-
abwurfhebel wird beim Abwurf automatisch eine
Trimmklappe betatigt, die nach Abwurf der Bombe
ihrerseits einen Hoéhenruderausschlag bewirkt und so-
mit das Flugzeug abféangt. Aehnlich wie die Ju 87, be-
sitzt auch die Ju 88 Sturzflugbremsen, die unter der
Tragflache auferhalb der Motoren im ersten Drittel
des Flugels angebracht sind. Sie werden durch eine
Druckélanlage betéatigt und halten die Endgeschwin-
digkeit in normalen Grenzen.

Die Enteisungsanlage hat sich wahrend der
Wintermonate gut bewéhrt. Warmluft, die hinter dem
Kihler entnommen wird und an den Abgasrohren vor-
beistromt, wodurch sie sich weiter erhitzt, wird durch
die gesamte Fliigelnase gefiihrt. Nach Durchstrémung
der Fliigelnase wird sie in das Innere des Fliigels ge-
leitet, was eine Temperaturerh6hung im ganzen Trag-
werk zur Folge hat und die Leichtg@ngigkeit der
Steuerorgane bei langen Héhenfliigen erhédlt. Diese
Art der Vereisungsverhiitung dirfte in jeder Bezie-
hung die einfachste Lésung darstellen. Die Enteisung
des Leitwerkes geschieht durch die bekannten pulsie-
renden Gummienteiser, die sich fir diese Zwecke
gleichfalls bewéhrt haben.

Von der bisher tblichen Bauweise besonders ab-
weichend sind die Kiihler, die in Form von Ringhauben

Russischer ~ Verbindungs-
bahnhof ist im Tiefflug
durch sichere Treffer voll-
stindig in Brand geworfen.

Tiefflug eines zweimotorigen Universalkampfflugzeuges Junkers 88 bei einem Abnahme-
flug. Das Bild zeigt sehr gut die Vollsichtskanzel, die zweistéckig gebaut ist. Im obern
Teil sitzen Pilot und Bombenschiitze und in der untern Wanne der MG-Schiitze.

gebracht sind. Die Kiihlregulierung er-
folgt durch Oeffnen und Schlieffen von
Spreizklappen. In den Ringhauben sind
auch gleichzeitig die Schmierstoffkiihler
und Ansaugschéachte fiir die Lader ein-
gebaut.

Viele Konstrukteure haben sich mit
wechselnden Aufgaben auf dem Ge-
biet der Kriegsfliegerei beschaftigt und
haben geglaubt, durch alljdhrlich neue
und uberraschende Ideen Vertrauen in
ihre Produktfionsféhigkeit zu erringen
oder schlieflich irgendwann einen
mehr oder weniger grofien Erfolg zu
erlangen. Meist aber endet der Werde-
gang eines darauf aufgebauten Flug-
zeugwerkes negativ. Hier hat, wie bei
aller Ingenieurarbeit, nur das Bestand,
was in konsequenter Forfarbeit aus ein-
mal erkannten soliden Grundsétzen
weiterentwickelt ist.

Die so in fast 30jahriger Arbeit be-
wéhrte Tradition im Flugzeugbau ist
deshalb nicht eine blofe Form, die
etwa die Entwicklung in nur rein au-
frerliche Bahnen zwéngt, sondern der
Inbegriff einer Unsumme von Erfah-
rungen, die sich letzten Endes in der
Konstruktion immer wieder aufs neue
bewahren.
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