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Quelques aspects de la guerre aérienne moderne

La guerre aérienne a pris désormais
— et depuis de nombreux mois déja
— l'aspect d'une bataille & outrance,
dont le but essentiel est de porter aux
villes, aux populations, aux ports de
ravitaillement, aux centres économi-
ques et industriels, aux objectifs militai-
res, des coups redoutables. Mais il n'a
pas encore été démontré, dans le
cadre des grandes puissances fout au
moins, que ces coups aient été déci-
sifs. On le doit au degré de prépara-
tion défensive des adversaires, et sur-
tout aussi a leur résistance morale. Il
est intéressant de notfer cependant que
la guerre aérienne a changé d'aspects,
a diverses reprises, dans les deux camps.

Nous avons connu |'ére des bom-
bardements essentiellement nocturnes,
puis celle des actions diurnes, et de
grandes batailles aériennes au cours
desquelles de nombreux avions furent
abattus. Il fut une époque également
au cours de laquelle les escadrilles de
chasse furent fenues quelque peu a
'écart des engagements. Autant d'ex-
périences pratiques auxquelles les bel-
ligérants se soumirent, dans l'intention
évidente de se rendre compte des
meilleures conditions d’emploi des
ailes au feu, et de fixer par la suite
une doctrine aérienne basée selon des
conditions déterminées.

Les bombardiers a I'ccuvre.

La guerre aérienne impose actuelle-
ment, et plus encore que jadis, deux
conditions primordiales: la vitesse de
croisiere et le rayon d'action des ap-
pareils lourdement chargés. Ces con-
ditions valent tout autant pour les uni-
tés de chasse que pour les formations
de bombardement. En effet, dans un
but de protection fort compréhensible,
et bien que l'armement des bombar-
diers ait subi de grosses améliorations,
il est opportun que des avions de chas-
se puissent accompagner dans leurs
missions les multiplaces de bombarde-
ment. Ce qui revient & dire que les
premiers et les seconds doivent étre a
méme d'évoluer a des vitesses identi-
ques, et que le rayon d'action des
chasseurs doit se rapprocher frés sen-
siblement de celui des multimoteurs.
Probléme technique d’envergure, au-
quel les ingénieurs spécialisés des fa-
briques d'avions semblent avoir assuré
une solution satisfaisante. Les avions
de bombardement du dernier type, en
pleine charge, dépassent la vitesse de
500 km/h. Un ftrimoteur récent aurait
méme, aux essais, accompli le 600 km/h,
ce qui ne semble pas impossible dans
le degré de développement actuel de
la construction aéronautique. Les der-
niers types d'avions de chasse, en
pleine charge, réalisent également le
600 km/h.

Il peut étre utile de rappeler qu'un
monoplace de combat Heinkel-13 de
série avait méme atteint la vitesse sur-
prenante de 746 km/h le 5 juin 1938,
soit 15 mois avant le début des hostilités.

Pour la chasse, la question la plus
ardue est bien celle du rayon d'action.
C'est & quoi tendent aujourd'hui toutes
les expériences. Le probléme est as-
surément plus aisé pour les bombar-
diers. A cette époque-ci, la traversée
de I'Atlantique se fait sans de sérieuses
difficultés d'un coup d'aile. Des appa-
reils italiens de bombardement effec-
tuent des raids de 4500 km sans escale,
des appareils allemands évoluent &
plusieurs centaines de km & I'ouest de
I'lrlande, puis reviennent a leur base
de départ, au méme titre que des ap-
pareils britanniques décollant de I'ile
de Créte survolérent des objectifs en
Adriatique et rentrérent a leur port
d'attache. Quant & I'un des derniers
modéles américains le P.B.V. 5, il aurait
franchi 6500 km sans escale en pleine
charge. Les bombardiers actuels trans-
portent 5 tonnes d'explosifs alors qu'ils
emportaient 300 kg de bombes a 200
km en 1918.

Dans le cadre de l'armement, les
bombardiers modernes disposent de 4
et de 5 tourelles de mitrailleuses. Cer-
tains sont également munis de canons
3 tirs ultra-rapides. En évoluant en for-
mation serrée, les bombardiers se pro-
tégent mutuellement par leur feu, et
deviennent, en face des attaques
aériennes directes, moins vulnérables
que précédemment. L'appui d'appareils
de chasse est par contre nécessaire
lorsque les bombardiers doivent opé-
rer, en des missions particuliéres, isolé-
ment ou & grandes distances les uns
des autres. C'est notamment le cas en
des secteurs ol la défense anti-aérien-

ne terrestre est trés active, et ol les

escadres de bombardement ont intérét
a ne pas offrir de cibles compactes a
I'artillerie de D.C.A. )
Dans de felles circonstances, la pré-
sence des chasseurs s'impose. Ces mo-
noplaces de combat sont généralement
armés désormais de 6 et de 8 mitrail-
leuses, crachant jusqu'a 200 balles & la
seconde, ou de canons & tirs rapides.

L'emploi & une cadence accélérée —
et c'est bien le cas de la guerre aérien-
ne moderne — d’avions de bombarde-
ment exige des belligérants une puis-
sance industrielle énorme. Nous n'es-
saierons pas d'exprimer en chiffres pré-
cis le débit actuel des usines d'aviation,
pour la simple raison que de telles sta-
tistiques ne sont pas au nombre des
précisions que les pays en guerre ont
intérét a dévoiler. Nous ne pensons
cependant pas commetire d'erreur en
mentionnant que l'aéronautique alle-
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mande est outillée pour sortir mensuel-
lement prés de 2500 avions, alors que

'aéronautique anglaise — en faisant
abstraction des fournitures que I"Améri-
que peut lui assurer — est & méme

d'en consfruire mensuellement environ
1700. Mais ces chiffres ne sont qu'ap-
proximatifs. Leur but est simplement de
donner un apercu général dans I'ordre
de I'échelle des valeurs.

Le remplacement du personnel est
aussi I'un des gros problémes techni-
ques qui se pose aux belligérants. La
guerre aérienne moderne exige du
personnel volant et naviguant des du-
rées .d'instruction assez longues, des
entrainements suivis, et des aptitudes
physiques et morales particuliéres.
C'est dire que le recrutement de ces
spécialistes n'est nullement facilité par
I'augmentation des effectifs du maté-
riel, et par I'accroissement des difficul-
tés de pilotage, et des méthodes de
combat aérien.

Les ailes au combat.

Il peut étre opportun d'exposer cer-
taines conditions d'emploi des ailes
dans la guerre aérienne moderne. Les
opérations de l'aviation, sur les divers
fronts, se heurtent de plus en plus &
la puissance de tir de la D.C. A. En
outre, le combat aérien que conduisent
les appareils de chasse, consiste de
plus en plus a survoler I'ennemi, a le
forcer de vitesse et a l'attaquer en pi-
qué. Ce qui revient & expliquer les
motifs pour lesquels I'aviation de com-
bat, a tous les échelons, tend & s'équi-
per de plus en plus pour les vols a
haute altitude. Ces vols permettent
également aux appareils évoluant en
territoire ennemi de se soustraire plus
facilement aux vues de [|'adversaire,
de bénéficier de nappes de nuages.
Bombardiers et chasseurs ont ainsi ten-
dance, au cours de leurs missions, a
évoluer souvent a 6000 et 8000 méatres
de hauteur, parfois davantage.

Il est compréhensible qu'a de telles
altitudes le personnel volant ait & tenir
compte de conditions spéciales, condi-
tions rendues terriblement difficiles aux
périodes froides de I'année, soit dés
I'automne & la fin du printemps, et sou-
vent méme en été.

De multiples missions aériennes doi-
vent étre accomplies par une tempé-
rature de —40 degrés. L'aviation doit
alors tenir compte des difficultés qui
découlent de semblables particularités.
Pour pouvoir résister, parfois assez
longtemps, a un froid de cette impor-
tance, le personnel volant doit disposer
de combinaisons chauffées électrique-
ment, sur le méme modéle que les
«coussins électriques» pour malades.
En cas de panne d'électricité — car les
accidents mécaniques surviennent de



temps & autre, causés soit par les effets
d'un combat, soit par des incidents
techniques — la situation devient tra-
gique. C'est la raison pour laquelle il
est aussi fait usage de combinaisons
spéciales hermétiques, conservant sim-
plement la chaleur du corps, & la ma-
niére d'un thermos. Ces combinaisons
ont la propriété d'éfre totalement im-
perméables, de la téte aux pieds.

Le vol a haute altitude ordonne en
outre les dispositions imposées par la
raréfaction de l'air. Le personnel vo-
lant, dés 4000 métres dans tous les cas,
doit avoir a sa disposition des réserves
suffisantes d'oxygéne. Le gaz est con-
tenu dans des bonbonnes métalliques,
munies d’orifices, auxquels sont fixés
des tubes souples, eux-mémes reliés
au masque spécial de l'aviateur.

Les vols & haute altitude, exigeant
des ascensions et des descentes néces-

Aulour de la guerre

Sur le front germano-russe, les com-
bats se poursuivent avec un incroyable
acharnement. Un correspondant de
guerre écrit & ce sujet: «J'ai eu l'occa-
sion de m'entretenir avec un soldat
allemand revenant justement du front
... Ce n'est pas une guerre dans le
sens tiraditionnel, mais une lutte a
mort. Les combats sont d'une sauva-
gerie incroyable. Il est arrivé que des
tireurs caucasiens, abattus, les jambes
brisées en tombant de leurs arbres,
continuaient de tirer & terre. La nature
se joint aux gens. Quand il pleut, le
manque de routes et, ailleurs, I'état pi-
toyable de ce que l'on peut encore

considérer comme des routes empé-

chent toute entreprise. Les véhicules
enfoncent jusqu’a l'essieu.»

Images de cette guerre ol deux con-
ceptions du monde s'affrontent.

*

La fureur des combats de I'est re-
l&égue un peu au deuxiéme plan le duel
farouche que se livrent les aviations
adverses de part et d'autre du Pas de
Calais.

Le destroyer de I'air — chasseur bi-
Moteur & long rayon d'action — est
Maintenant sorti en grande série et il
est devenu le grand adversaire des
avions de bombardement.

, On annonce aussi, du c6té allemand,
Iutilisation massive du Messerschmitt
Me-110, tandis que I'Angleterre en-
gage une nouvelle machine venue
d’Amérique: le Lockeed-Ligthting 1941.

L'Allemand, sorti I'an dernier, a une
Vitesse maximum de 585 km a I'heure;
en la ralentissant & 340 km, il a une
autonomie de 7 heures. L’Américain est
Un monoplace bimoteur, inférieur en
Puissance & son rival, mais un peu su-
Périeur en vitesse. Cette supériorité
Pourrait aller de 65 & 75 km a I'heure,

sairement frés rapides, imposent au
personnel des épreuves physiques fort
ardues. Il est naturellement tenu compte
de cet aspect de la question lors du
recrutement du personnel volant.

En résumé, les taches de la guerre
aérienne, en raison de leur diversité,
exigent une préparation méthodique,
suivie et minutieuse. Le rdle de l'avia-
tion, sa puissance de destruction des
objectifs terrestres et navals, s'affirment
de plus en plus. Les événements suc-
cessifs de la guerre actuelle ont dé-
montré qu'il était difficile a une dé-
fense, d'empécher a une offensive
aérienne de grand style, conduite avec
des effectifs importants, de parvenir sur
les objectifs terrestres ou navals visés.
Dans la guerre navale, I'armée de l'air
commence méme a jouer un rdle ca-
pital, tant contre les batiments de ligne
que conifre les navites de commerce.

ce qui, en combat, constituerait un cer-
tain avantage.

Nul doute que ces deux bolides n'a-
ménent encore des bouleversemenis
dans la technique aéronautique.

Si un certain nombre de lecteurs se
préoccupent de ce que la carte de
guerre sera devenue d'ici quelques
semaines, c'est que nul n’ignore la
précocité, la rigueur de l'hiver russe, et
qu'on est, en général, obsédé par le
souvenir de la catastrophe napoléo-

- nienne. i

Et de fait, dés septembre, dans les
maisons de la Grande Russie, on s'ap-
provisionne en combustible, on pose
les doubles fenétres, on répare les
poéles et les traineaux. A fin septem-
bre, la bise est aigre & Moscou, et vers
le 15 octobre la neige y tombe.

Mais il s’y produit encore des «otte-
peli», des réchauffements momentanés
de température, suivis de gels et de
dégels, et c'est alors la pire des saisons,
la «raspoutitsa», la saison des «chemins
hors d’usagen.

En novembre, I'hiver s'établit. De dé-
cembre a fin mars, |'épais manteau de
neige durcie permet la circulation et
I'activité de la vie hivernale. En Ukrai-
ne, les plus belles foires sont les foires
d'hiver, celle de I'Epiphanie a Kharkov,
et celle de la Chandeleur a Kiev.

La seule période qui interdise vrai-
ment la circulation est la «raspoutitsa»,
— la période de la lutte entre la saison
qui finit et celle qui commence, soit
octobre—novembre en automne, et
avril—mai au printemps.

Il faut aussi compter avec les tem-
pétes de neige qui viennent parfois in-
terrompre brutalement la marche des
véhicules et des chemins de fer.

Mais cette réserve faite, le gros de
I'hiver est la saison qui permet en Rus-
sie les communications les plus faciles,
puisque le tfraineau peut se lancer a

L'aviation militaire, lancée dans la ba-
taille, est encore renforcée désormais
par les formations de parachutistes, par
les trains de planeurs transportant hom-
mes et armements, et par les gros por-
teurs réservés aux troupes et au maté-
riel. L'intervention des ailes est essen-
tielle aussi dans le cadre de l'action
des formations blindées motorisées,
avec lesquelles elles collaborent éiroi-
tement, grace a la radio.

En marge des progrés techniques
obtenus, I'évolution de cette arme mo-
derne se poursuit encore. Chaque mois
nous apporte quelques innovations,
soit sur le plan technique, soit dans
'ordre des conditions d'emploi des
forces aériennes. A en juger aux ré-
sultats des deux années de guerre, les
mois a venir pourront nous réserver
encore de gros imprévus.

Cap. Ernest Naef.

vive allure sur la plaine infinie, et que
les riviéres entiérement gelées ne sont
plus des obstacles.

Pourquoi la saison d'hiver interrom-
prait-elle les mouvements des unités
motorisées et blindées?

Observons qu'en Ukraine, ['hiver
n'est pas celui de la Grande Russie.
Si Moscou est sous la neige pendant
cing mois, la boucle du Dniepr ne s’y
trouve guere que deux mois, et Kher-
son, a l'embouchure du fleuve, tout
juste frois” semaines.

Aussi bien, sur le bas Dniepr, le lii-
toral de la Mer Noire et en Crimée, il
y a un automne tiéde et lumineux, qui
se prolonge jusqu’en décembre.

Dans la région caucasienne elle-
méme, non pas cerfes sur les hauts
sommets, mais dans les vallées, on peut
coucher sous la tente en novembre.

Une campagne d'hiver dans le sud
de la Russie ne présente pas, du point
de vue de la rigueur du froid, d'insur-
montables difficultés, et il n'est pas cer-
tain qu'il faille s'attendre & un grand
ralentissement des opérations sur le
front germano-russe.

b 3

La Grande-Bretagne dépense, dit-on,
13 millions de livres par jour pour la
guerre. Les Etats-Unis, qui ne sont pas
en guerre, consacrent & I'armement plus
d'un milliard de dollars par mois.

Ces chiffres sont impressionnants.

Quant & I'Allemagne, le ministre des
finances vient de donner un apercu de
ses finances de guerre. Comme rentrée
d'impbdts, I’Allemagne escompte rece-
voir cette année 30 milliards de marks.
Elle en avait recu 23 milliards et demi
en 1939, et 27 milliards en 1940.

Or, 30 milliards de marks, cela cor-
respond & 600 milliards de francs fran-
cais, au taux officiel du change. Pour
fixer les idées, précisons que la France
escompte cette année une rentrée d'im-
pots de l'ordre de 70 milliards.
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