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DER SCHWEIZER SOLDAT

BOSCHUBIESUOKEN! ™ yyniers- Flugzeugen

Schon im Weltkrieg 1914/1918 bestanden die
Kriegsflugzeuge noch teilweise aus Holz und wa-
ren mit Stoff bespannt. Schon anfangs 1916/17 ent-
stand aber die ldee, gepanzerte Infanterie-Flug-
zeuge vom Riicken der feindlichen Stellungen aus
einzusetzen. Hierfir mufte ein besonders schuf-
festes Flugzeug geschaffen werden. Flugzeuge aus
Holz oder mit Stoffbespannung erschienen hierfiir
ungeeignet. Damals erhielten die Junkers-Werke
den Auftrag, ein fiir diese Zwecke besonders ge-
eignetes Infanterieflugzeug - zu schaffen. Dieses
Baumuster, das als Anderthalbdecker ausgefiihrt
und unter der Bezeichnung «J 4» bekannt wurde,
besal eine 5 mm starke und 500 kg schwere Spe-
zialstahl-Panzerwanne, in der Motor, Betriebsstoff-
behélter, Besatzung und Ausriistung untergebracht
waren. Dieses Flugzeug stellte den ersten etfolg-
reichen Versuch des deutschen Flugzeugbaues dar,
ein beschufysicheres Flugzeug zu schaffen. Das Bau-
muster, von dem insgesamt 227 Stick gebaut wur-
den, erwies sich als besonders schuhfest und fir
seinen Verwendungszweck, den Eingriff in den Erd-
kampf, voll geeignet.

Die damalige von Junkers gewéhlte Ganzmetall-
bauweise mit aufgeldsten Konstruktionselementen
ist heute Allgemeingut im Flugzeugbau geworden
und tragt deswegen wesentlich zur Beschuffestig-
keit des deutschen Flugmaterials bei.

Man kann zwar heute nicht mehr Motor, Besat-
zungsrdume und Betriebsstofftanks in einer schufs-
sicheren Panzerwanne unterbringen. Die erhdhten
Anforderungen an Steigleistung, Nutzlast und ganz
allgemein der Hohenflug stehen einer so erheb-
lichen Gewichiserhéhung, wie es die Bepanzerung
fast aller lebenswichtigen Teile mit sich bringt, ent-

Flugzeugrimpfe aus Holz werden im heutigen Kriege
wegen der Beschufjfestigkeit nicht mehr verwendet.
Samiliche Rimpfe und die Fliigel sind Ganzmetall-
bauten. Das Bild zeigt die Rumpikonstruktion von Jun-
kers-Kriegsflugzeugen im Rohbau.

gegen. Zahlreiche Verbesserungen allgemeiner Art
gewidhrleisten aber eine hohe Sicherheit der Be-
satzung und Beschufsfestigkeit aller lebenswichtigen
Teile.

Die wichtigsten Merkmale sollen kurz bespro-
chen werden. Die auffretenden Beanspruchungen
und Kréfte auf Tragwerk, Rumpf und Leitwerk wer-
den heute allgemein von den Holmen, Spanten
und der Beplankung gemeinsam aufgenommen.
Bei Zerstérung eines Holmens reicht meist die Fe-
stigkeit der Beplankung aus, um den Bruch von
Tragflachen- und Leitwerksteilen zu verhindern.
Die Brandgefahr ist durch die Metallkonstruktion
stark vermindert worden.

Die Eigenstabilitat unserer heutigen Flugzeuge
ist ausreichend, um bei Ausfall eines Steuerorga-
nes, sei es des Hohen- oder eines Querruders, das
Flugzeug flugfdhig zu halten. Oft kann durch die
Flossentrimmung noch Kurs gehalten und einwand-
frei gelandet werden. Die Verwendung von Me-
tall-Luftschrauben fiihrte zur weiteren Erhéhung
der Sicherheit, da Durchschiisse meist unbedeu-

Flakvolltreffer in das rechte Hohenruder einer Jun-
kers 88. Trotz diesem Beschufy blieb die Maschine steue-
rungsfahig.
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tende Stérungen hervorrufen, wéhrend bei Holz-
schrauben &lterer Bauart héaufig das getroffene
Blatt zersplitterte und dabei noch geféhrliche Zer-
stérungen an Blattwerk und Zelle verursachte.
Von besonderer Bedeutung ist fiir zweimotorige
Kampfflugzeuge die Moglichkeit eines einwand-
freien Fluges mit einem Motor fir den Fall, dafy
der andere Motor durch Beschufieinwitkung aus-
fallt. Auch hier haben sich die Junkers-Flugzeuge
hervorragend bewahrt, und fast immer war es még-
lich, mit einem Motor den Heimathafen zu errei-
chen oder zumindest eine einwandfreie Notlan-
dung vorzunehmen. Ein weiterer Vorteil der heu-
tigen Ganzmetallflugzeuge ist ihre Ausfihrung in
der bekannten Bauweise als Tiefdecker oder Mittel-
decker, die wiederum durch Junkers eingefiihrt und
spater von der gesamten Flugzeugindustrie lber-
nommen wurde. Bei zwangslaufigen Notlandungen
infolge Beschufeinwirkung wird durch die Stok-
aufnahme der unter der Besatzung hindurchgehen-
den Tragwerkskonstruktion diese fast immer vor
grofieren Verletzungen bewahrt. Das einziehbare
Fahrwerk hat sich gleichfalls insofern bei Notlan-
dungen gut bewéhrt, als Flugzeuge, die mit ein-
gezogenem Fahrwerk in ungiinstigem Geldnde
landen, allgemein eine Strecke von 20—50 Metern
Uber den Boden rutschen, um dann mit geringen
Beschddigungen stehenzubleiben.
Zusammenfassend laft sich sagen, daf der Ein-
satz der.Junkers-Flugzeuge an den verschiedenen
Fronten die Erfahrung brachte, dafy Durchschisse
durch Tragwerk und Rumpf bei den verschiedenen
Typen kaum ernstliche Beschadigungen hervor-
rufen. Selbst bei Flaktreffern schweren Kalibers, die
hdufig Locher von einem halben Quadratmeter in
Rumpf oder Tragwerk rissen, war es fiir die Flug-
zeuge meistens moglich, zuriickzukehren. Gegen

Treffer in das Leitwerk bzw. dessen feilweise Zer- Flackvollireffer in die linke Tragfliche eines Sturzkampfflugzeuges Jun-
stérung erwiesen sich die Flugzeuge infolge ihrer kers 87. Trotz dieser gefdhrlichen Verletzung des Fligels konnte die
guten Stabilitdtseigenschaften gleichfalls als weit- Maschine den Ausgangspunkt erreichen.

gehend unempfindlich. Sind die Flug-
zeuge dennoch infolge schwerster
Schufiverletzungen zu Notlandungen
gezwungen, so bieten hierbei wieder-
um die heute Ublichen Bauweisen der
Besatzung groftméglichen Schutz:
Zahlreiche Berichte lber die Heim-
kehr von Junkers-Flugzeugen mit
schweren und schwersten Schufverlet-
zungen lassen erkennen, daf die Jun-
kers-Kampfflugzeuge infolge ihrer ro-
busten Bauart und ihrer weitgehenden
Sicherheitsanlage, sowie ihrer guten
Flugeigenschaften eine hohe Beschufs-
festigkeit besitzen, die der Besatzung
ein hohes Mafj an Sicherheit bietet.

GEDENKTAGE:

7. September 1702: Das Eidg. Schirm-
werk bestadtigt das Defensionale von 1668.

9. September 1798: General Schauen-
burg beginnt mit der Offensive gegen
Nidwalden. Einadscherung von Stansstad.
Schweizer Regi-
menter zeichnen sich in der Schlacht von
Malplaquet aus.

Die Schlacht von Malplaquef.

Die auf Seiten der Oesierreicher und Englédnder kdmpfenden Schweizer Regimenter von .

May und de Mestral fithrten ungeachtet ihrer starken Verluste den Angriff auf die fran- 11. September 1709:

z8sischen Schanzen mit gréftem Ungestiim durch und hatten dadurch am Siege der

Verbiindeten hervorragenden Anteil. Das Berner Regiment von May verlor 20 Offiziere

und 581 Mann; im Regiment de Mestral fielen samiliche Offiziere bis auf einen 16jah- 12. September 1848: Annahme der
rigen Fahnrich. Schweizerischen Bundesverfassung.
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