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Serienfabrikation im Flugzeugbau

Ju 90, so heift die neueste Schop-

fung der Junkers Flugzeug- und
Motorenwerke Aktiengesellschaft in
Dessau. Der grohe Dessauer — so

wird dieser gigantische Typ genannt
— ist ein viermotoriges Grofyraum-
flugzeug, das rund 40 Fluggésten
nicht nur bequem Platz biefet, son-
dern zum ersten Male die Méglich-
keit schafft, im Flugzeug ebenso kom-
fortabel zu reisen, wie das bisher nur
in den Luxusziigen der Eisenbahn
oder sogar im Luftschiff méglich war.
Die Kabine hat eine Lange von 10
Meter, eine lichte Breite von 3 Meter
und einen Gesamtinhalt von 55 m?

das sind Ausmahe, die diejenigen:

eines grofen Eisenbahnwagens liber-
freffen.

Der heutige Luftverkehr in seiner
gewaltigen Ausdehnung und mit sei-
nen grofien Durchgangsstrecken er-
fordert vor allem ein Flugmaterial, das
den Passagieren die grohte Sicherheit
und Bequemlichkeit, der Gesellschaft
aber die gréfte Wirtschaftlichkeit bie-
tet. Aus dieser Erkenntnis heraus ha-
ben die Junkerswerke unter Beriick-
sichtigung der Woiinsche fiihrender

Luftverkehrsunternehmungen ein
neues viermotoriges Grofyraumflug-
zeug, die Ju 90. eniwickelt, bei des-
sen konstruktivem Aufbau die viel-
jéhrigen Erfahrungen in der Herstel-
lung von Ganzmetallflugzeugen ver-
wertet werden. Die Ju 90 ist ein frei-

Serienfabrikation der Junkers Ju 90. Es ist ein freitragender Tiefdecker aus Metall, aus-
gerlstet mit vier Motoren. Er kann sowohl im Frieden als Verkehrsflugzeug wie im Krieg
als Truppentransporter verwendet werden.

tragender Tiefdecker mit Doppelili-
gel, in neuester aerodynamischer und
bautechnischer Ausfiihrung. Sie kann
als reines Passagier- oder Frachtflug-
zeug Verwendung finden, aber auch
als kombiniertes Passagier- und Fracht-
flugzeug eingerichtet werden. Der in
mehrere Kabinen unterteilte, mit

Die gewaltige Maschine ist ein Truppentransporter und kann einen Infanteriezug mit voller

Packung und Bewaffnung an Bord nehmen. Ausgeriistet ist der Transporter Ju 90 mit

vier Motoren zu je 1000 PS. Die Maschine ist ein Tiefdecker und ganz aus Metall gebaut.

Die dreifliigligen Luftschrauben sind aus Stahl und kénnen wéhrend des Fluges ver-
stellt werden.

grofstem Komfort ausgeristete Flug-
gastraum bietet 40 Fluggasten be-
quemste Sitzgelegenheit. Er ist mit
bisher einzig dastehender Schallisola-
tion versehen. so dafy das Motoren-
gerausch fast nicht mehr horbar ist.
Selbstverstandlich entspricht auch die
Ubrige Ausstattung der zahlreichen
Nebenrdume zur Aufnahme von
Fracht, Garderobe, Wirtschaftsbetrieb,
Toilette usw. den modernsten Anfor-
derungen. Das Gesamtigewicht be-
tragt 23 Tonnen. Jedes neue Flug-
zeug baut sich auf der Tradition seiner
Vorgénger in der Entwicklung auf.
Hinzu kommen selbstverstandlich
neue technische Erkenntnisse und die
Erfahrungen des Verkehrs, Die Firma
Junkers hat seit ihrem Bestehen auf
diesen Punkt besondern Wert gelegt,
weil sie ein abgewogenes Verhélinis
zwischen den Erfolgen einer soliden
technischen und wirischaftlichen Tradi-
tion auf der einen und grofen Ent-
wicklungsfortschritten auf der andern
Seite bevorzugt.

Obwohl die Maschine mit Rucksicht
auf die wirtschaftliche Seite des Ver-
kehrs nicht so sehr auf extrem hohe
Geschwindigkeiten, als vielmehr zum
Transport grofer Lasten gebaut ist, er-
reicht sie — mit Junkers Jumo-211-
Rohoélmotoren, die eine Startleistung
von je 1100 PS haben, ausgeriistet —
doch die beachtliche Héchstge-
schwindigkeit von 410 km/St. Diese
Leistung ist als Spitzenleistung neu-
zeitlicher GroBflugzeuge der Welt
anzusprechen, zumal bei voller Be-
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Serienherstellung der bekannten Sturzkampfflugzeuge Stuka Ju 87.

riicksichtigung bester Flugeigenschat-
ten, bester Konstruktionsprinzipien und
grofer Flugsicherheit, wie sie allen
Junkersflugzeugen eigen ist. So kann
die Ju 90 auch bei Ausfall eines Mo-
tors den Flug noch fortsetzen, ohne
‘die geringste Beeinfrachtigung der
Flugeigenschaften und der guten
Steuerbarkeit.

Es war ohne weiteres vor Beginn
des Krieges klar, daff dieses dem
Luftverkehr dienende Verkehrsflug-
zeug rasch in ein Truppentranspori-
flugzeug umgestellt werden konnte.

Durch das Flugzeug wurde die mo-
derne Kriegfihrung in mancher Hin-
sicht umgewélzt. Neue Formen takti-
scher und strategischer Natur ergaben
sich. Eine der bemerkenswertesten
Neuerungen in dieser Richtung stellt
der Lufttransport von Truppen dar,
der im gegenwartigen Kriege schon
eine grofle und oft entscheidende
Rolle spielte. Besonders bei den blitz-
schnellen Aktionen gegen Norwegen
war es erforderlich, einen grofen Teil
der eingesetzten Truppen auf dem
Luftwege zu transportieren. Auch bei
der Offensive im Westen bewéhrte
sich die Methode, gréhere Einheiten
von Truppen so auf schnellstem We-
ge an die Front oder innerhalb der
Front an einen andern Abschnitt ver-
legen zu kénnen.

Mit ihrem Einsatz wurde zuné&chst
die Frage des Nachschubes und der
Versorgung der vordersten Linien mit
allem Notwendigen auf eine glinstige
und erfolgreiche Weise gelost. Da
man sehr bald erkannt hatte, dafy die
zerstorten Bahnlinien nicht so schnell
wieder herzustellen sind, erfolgte der
Einsatz der Ju 52 und Ju 90 als Trans-
porter in groem Ausmafe. Nicht we-

niger als 50 Flugzeuge dieses Mu-
sters waren taglich zwischen den am
glnstigsten  gelegenen  deutschen
Flughafen hinter und an der Front,
unterwegs. Alles, was der Soldat an
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der Front benétigt, wenn der Vor-
marsch nicht ins Stocken geraten soll,
wurde mit den bewéhrten Ju 52 und
90 schnell und sicher beférdert: Be-
triebsstoff, Munition, Bomben, Funk-
gerdte, Ersatzteile fir Flugzeuge —
in einzelnen Féllen sogar Feldpost
und Verpflegung und vieles andere
mehr. Nicht selten waren die Emp-
fangsstellen schon so weit vorgesto-
fsen, daf es an Ort und Stelle keine
fir die Ju geeigneten Landemdglich-
keiten gab. In solchen Féllen wurde
das Material — darunter Betriebstoff-
behalter von je 100 Liter Inhalt und
zwei Zentner Gewicht — lber dem
Ziel mit Fallschirmen, meist unter
feindlichem Flakfeuer, abgeworfen.
Von welch eminenter Wichtigkeit die-
ses Versorgungssystem auf dem Luft-
wege wurde, ermifft man daraus, dafy
beispielsweise eine einzige Staffel an
einem Tage allein 45,000 Liter Brenn-
stoff abgesetzt hat.

Nicht nur bei Materialtransporten,
sondern auch bei Umgruppierungen
innerhalb der k&mpfenden Truppe
konnten die Ju 52 und Ju 90 ihr gro-
es Fassungsvermdgen und ihre un-
Ubertroffene Sicherheit unter Beweis

" stellen. In einem Falle wurde mit Ju-

Eine Serie der bekannten Zerstérer und Leichtbomber Junkers 88 verlaht die Halle, um

eingeflogen zu werden. Bei den Abnahmefliigen sind ganz bestimmte Flugleistungen zu

erfiillen. Nach der letzten — der sogenannten Fertigkontrolle — gelangen die Maschinen

zum Einsatz, um die Ausfdlle und den Abgang, sowie reparaturfihige Maschinen zu
ersetzen.
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52-Flugzeugen der ganze Flugpark
einer Stuka-Kompanie mit Mannschaft
um 200 km «vorverlegt» mitsamt dem
Bodenpersonal, den Flakgeschitzen,
den Tankwagen, kurzum mit allem,
was fur ein feldméahiges Lager einer
Stuka-Kompanie an Menschen und
Material notwendig ist. In einem an-
dern Falle wurde eine schwere Mg-
Kompanie und eine Granatwerfer-Kp.
eines Regimentes in 30 Ju-52-Flug-
zeugen verladen und schnell und si-
cher an eine andere Stelle der Front
geworfen, wo ihr Einsatz nofwendig
geworden war,

Auch selbstandige Aktfionen wur-

den mit den Ju-52- und Ju-90-Grup-
pen im Rahmen der militarischen
Operationen ausgefiihrt. So hatte eine
Ju-52-Gruppe den Auffrag, ein etwa
10 km? grofes Geldnde mit Bomben
zu belegen. Trotz heftigem feind-
lichem Flakbeschuff und Mg-Feuer
wurde die gestellte Aufgabe erfolg-
reich geldst.

Die fliegerischen Leistungen der
Besatzungen waren, gemessen am
Einsatz, sehr grofs. Sie konnten die
Leistungen nur erfullen auf Grund der

ausgezeichneten Flugeigenschaften
der Ju, die keine Ermiidung durch
Krafteverbrauch infolge harter Steue-
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rung bringt. Téglich muften die Pilo-
ten bis zu sechs Stunden und mehr
den Steuerkniippel in der Hand hal-
ten, wobei durchschnittlich 1500 km
pro Tag zuriickgelegt wurden. Dazu
kommen die vielen Starts und Lan-
dungen auf fremden Flug- und Hilfs-
landepléizen. Die Ju 52 und Ju 90,
die in den vielen Jahren ihres Be-
stehens so viele Beispiele ungewdhn-
licher Leistungsféhigkeit gezeigt ha-
ben, haben auch diese Aufgaben in
hervorragender Weise erfiillt. Sie stel-
len heute in Krieg und Frieden die
in ihren Verwendungsmé&glichkeiten
vielseitigsten Flugzeuge dar.

Kriegsschifie auf dem Ziirichsee

Trotzdem uns seit Monaten Kriegs-
schiffe und Seeschlachten zum alltag-
lichen Begriff geworden sind, klingt
es fiir unsere Generation fast mar-
chenhaft, dak einst, wahrend mehr
als dreieinhalb Jahrhunderten, mach-
tige Kriegsschiffe unsern heute so
friedlichen Zirichsee durchfurchten,
und die Ufer &fters Zeugen blutiger
Seeschlachten gewesen waren. Von
solch kriegerischen Ziigen auf dem
Ziirichsee vernehmen wir zum ersten-
mal schon kurz nach der Brunschen
Staatsumwalzung und der Fehde zwi-
schen Rapperswil und Ziirich.

Wahrend aber bei diesen ersten
Kriegstalen von einer speziellen
K rie gsflotte noch nicht gesprochen
werden konnte, &nderte sich das
Bild bei der Ende 1440 immer grofer
werdenden Kluft der feindlichen Par-
teien. Der unvermeidliche Waffen-
gang, der zum Zirichkriege fiihrte,
lieh auf beiden Seiten eine stattliche,
kriegstiichtige Flotte erstehen, mit der
Freund und Feind, die damals so
wichtige Seeherrschaft zuerstre-
ben und behaupten suchten. — Ganz
besonders im zweiten Zirichkrieg,
der die Ufer und den ganzen See
immer mehr in Mitleidenschaft zog,
waren es vorerst die Schwyzer, die
zur voélligen Einschliebung Rappers-
wils speziell gebaute Kriegsschiffe
verwendeten, Selbst die Niederlage
der Eidgenossen bei St. Jakob an der
Birs brachte der seit 31 Monaten
blockierten Stadt eine Erlésung. An-
gesichts des nahen Sees mufiten die
Bewohner unter groffem Wasserman-
gel leiden, beherrschten doch die
Gegner mit ihrem Flofy «Schneck»
— der mit 70 Mann und guten Stein-
biichsen wohl bewaffnet war — den
ganzen obern See. Die in Rappers-
wil ausgebrochene Hungersnot, mehr
vielleicht noch, die energische Aus-
bung der Seeherrschaft durch die
Schwyzer, durch die sogar Zirich be-

unruhigt wurde, gab dann den Zir-
chern den Anstoly zur Errichtung je-
ner starken Kriegsflotte, mit der in
den spatern Jahren nicht nur Schar-
miizel, sondern regelrechte See-
schlachten ausgetragen wurden.

In jener kritischen Zeit liel Herzog
Albrecht von Oesterreich fir die ver-
blindeten Zurcher in Bregenz zwei
«moderne» Kriegsschiffe bauen, die
Edlisbach in seiner Chronik wie folgt
beschreibt: «... und machet zwei
schiine schiff, derglichen jm zirich-
see vor nie gesdchen wirdent. die
schiff warend auch so meisterlichen
zugeriist mit schutzlécher vnd brust-
werinen, schirmen vnd anders, daz
sy zu allem stit fast gut wider andre
schiff vif dem zirichsee gut wa-
rend ...» In der Tat waren die bei-
den «Bregenzerschiffe» nicht nur mit
200 Biichsen und je 200 Mann be-

setfzt, sondern zudem mit Schutzweh-

ren gut versehen und mit Proviant

versorgt.
So ausgeriistet gelang es dann den
Zirchern, trotz den feindlichen

Schiffen, nicht nur Rapperswil des 6f-
tern zu verproviantieren, sondern auch
die Seeherrschaft an sich zu reifen.
So wundert es uns auch nicht wei-
ter, dafy zu jener Zeit ein regelrech-
ter «Ristungswettstreit»  entbrannte
und die Schwyzer, unterstiitzt von
den Eidgenossen, neue Schiffe er-
stellten. Das eine der neuen Kriegs-
schiffe, der «Kiel», war 17 — das an-
dere, die «Gans», 20 Klafter lang und
von besonders starker Konstruktion.
Gleichzeitig wurde von den Schwy-
zern ein 120 Fufy langes Floh — der
«Bar» — erstellt, der mit Brustweh-
ren, Schirmdéchern und Blichsen aus-
geriistet, 600 Bewaffnete aufnehmen
konnte. Besonders arg hausten die
Schwyzer mit dieser verstarkten Flotte
wéhrend der ersten Halfte des Jah-
res 1445 an den Ufern des Zirich-
sees, sogar das der Stadt so nahe ge-

legene Zollikon wurde Ende Juli ein
Opfer ihres Hasses.

Als Gegenaktion wurden, aus den
reichen Holzvorraten der Waldungen
von Zollikon, durch die Zircher wie-
derum zwei neue Schiffe. und zwei
maéchtige Flosse, die «Gans» und die
«Ente» erbaut.

Die Zircher — die Rapperswil auf
den 29. Weinmonat die vierte Ver-
proviantierung versprochen hatten —
zogen denn auch am festgesetzten
Tage mit ihrer Streitmacht, bestehend
aus zwolf Kriegs- und Proviantschif-
fen, den See hinauf. Als die Schwy-
zer den «Konvoi» bemerkten, fuhren
sie dem Feinde mit ihrer Armada
entgegen, um frotz der Ueberlegen-
heit den Kampf aufzunehmen. Auf
der H8he von Ménnedorf trafen sich
die beiden Flotten, und lieferten sich
eine regelrechte Seeschlacht. Friind
schildert diese Schlacht in so anschau-
licher Weise, dafj ein Auszug hier
wiedergegeben sei.

«... also uf fritag vor allerheili-
gen, da kament ouch die von Zi-
rich mit irem ziig heruf varen und
mit iren ladeschiffen darin sy kost
und die spisung fuortent und wur-
dent der schiffen also XII. Das wart
nu gen Pféffikkon kund getan, da
rustent sich die ze Pfaffikon von
stund zou und wurdent ze rate, das
sys ze woltent angrifen, als sy ouch
taten und bereitent ire schiff und den
grolen platz zou und fourent den
vynden engegen. Und gegen Maéni-
dorf, da sy erst nach einandren ka-
ment das sy einandren erreichen
mochtent, da griffen sy einandren an
mit geschiitz und fourent unter ein-
andren. Also hatten die von Rapers-
wyl ouch daruf gewartet und kamen
oben herab mit der von Ziirich zwein
schiffen und schussend ouch stark.
Also ward die Gans, das war ein
grofy, schon schiff von Pfaffikon zwar
vast durchschossen, ouch ein teil
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