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Le coin du sourire

Le tambour Porchet est véridique.
Il 'est méme tellement qu’il ne sait
rien dissimuler.

Un jour, le commandant de batail-
lon recoit un télégramme da remetire
au tambour:

Maman morte d’un coup de
froid. Emilie.

Avec tous les ménagements d'u-
sage, l'aumonier engage la conversa-
tion avec Porchet et lui rappelle que
la vie est faite de fluctuations, qu'un
soldat doit étre vaillant non seulement
en face de Uennemi, mais encore en
présence des épreuves de lexistence... etc. Puis, quand il
estime le terrain bien préparé, il sort délicatement le télé-
gramme de sa sabretache et, prenant le tambour sympathique-
ment par Uépaule, il lui tend le papier tragigue.

Porchet lit. .. relit et tranche:

— Si elle s’était un peu réchauffée a laver mon linge, elle
ne serait pas morte d'un coup de froid! C’est ma belle-mére!

Le trompette Perruchoud — bombardon «si b» de la fanfare
du bataillon X — avait un puissant coffre et un souffle en
conséquence. Le sergent trompette devait le tenir d Uil car,
lorsqu’il faisait: boum, boum, boum, boum, boum... on n'en-
tendait que lui et d chaque instant il fallait lui crier: «Nom
d’un pétard! doucement les basses!»

Enervé, humilié de se voir toujours dominer par le bom-
bardon, le baryton Métrailler, un jour, subtilisa adroitement le
mouchoir de Perruchoud et Uenfonca, le tassa dans le vaste
pavillon de son instrument. .

Aprés-midi, concert sur la place du village. La fanfdre at-
taque la «Marche du régiment». Perruchoud souffle dans son
tuyau: pas de boum!... il resouffle... encore pas de boum!
Gonflant ses joues presque indéfiniment extensibles, il rere-
souffle et... un borborygme qui n’a rien de musical, se fait
entendre. Le sergent hurle: «Nom d’un pétard, dou...» Mais il
n'achéve pas. Le mouchoir avait jailli de sa cachette et aprés
avoir décrit en Uair une gracieuse parabole, était venu se poser
délicatement sur la téte du sergent!

Ce ne fut pas encore cette fois que le trompette Perruchoud
recut ses galons d’appointé. La «Marche du régiment» fut in-
terrompue ... Mais jamais la fanfare du bataillon n’obtint un
succés pareil!

Du cuirassé de bataille ala vedette rapide

Fig. 1. Les cuirassés de bataille sont les principaux bateaux
de combat de la flotte; selon leur construction et leur but
d’utilisation ils sont divisés en catégories telles que: Croi-
seurs de combat, cuirassés, vaisseaux de ligne. Ils sont ar-
més de 28 a 35 piéces lourdes de 10,5 a 40,6 de calibre, dont
les plus lourdes sont construites par deux, trois ou quatre
dans des tourelles tournantes.

Photo: Les cuirassés de bataille «Neison» (au premier plan)
et «Renown»,

Fig. 2. Le tonnage des bateaux de guerre, varie selon la gran-

deur du bateau entre 23,000 et 45,000 tonnes anglaises

(1016 kgs.) bien entendu pour le bateau complétement équipé,
cependant sans combustible, ni provisions, ni eau potable.
Photo: Escadre de cuirassés italiens, au premier plan le cui-
rassé «Conte di Cavour», reconstruit en 1937.

Fig. 3. Les croiseurs se distinguent selon le calibre de leur ar-
tillerie en croiseurs lourds avec des piéces jusqu'a 20,3 cm,
et croiseurs légers avec des piéces de 15,5 maximum. La vi-
tesse des croiseurs est toujours plus grande que celle des
cuirassés de bataille.

Photo: le croiseur léger italien <E. di Savoia» (1935).

Fig. 4. Les sous-marins d’'un déplacement d’eau inférieur d
700 tonnes sont désignés comme petits sous-marins, ceux de
700 a 1100 tonnes comme moyens et ceux de plus de 1100
tonnes comme grands sous-marins. Lo construction de sous-
marins géants de plus de 2000 tonnes est actuellement sup-
primée.

Photo: Sous-marin allemand du Type U 27 de 500 tonnes.

Fig. 5. Il faut faire une différence entre le porte-avions propre-
ment dit, transportant environ 90 avions, sur la plate-forme
duquel les avions s’envolent et atterrissent et les bateaux-
méres, desquels des hydroavions sont catapultés.

Photo: le porte-avions francais «Bearn» construit avec un
ancien cuirassé de bataille.

Fig. 6. Les vedettes rapides (50 @ 100 tonnes maximum) sem-
blent devoir prendre la place des anciens torpilleurs.

Photo: Vedette rapide allemande en pleine action.

Fig. 7. L'on dénomme torpilleurs les bateaux de guerre non
cuirassés qui ont une vitesse de 36 noeuds et méme plus dont
VUarme principale consiste en 6 tubes lance-torpilles. La gran-
deur de ces bateaux varie entre 900 et 1800 tonnes.

Photo: Torpilleur allemand dans la Mer du Nord.

Fig. 8. Sur les bateaux, presque toutes les nouvelles piéces d’un
calibre inférieur a 15,2 cm sont aménagées pour le tir contre
avions. La photo représente un canon jumelé de 7,5 cm pro-
tégé par un bouclier.

Dallanavedaguerraallamotonaveveloce

Fig. 1. Le navi da guerra costituiscono gli elementi pit impor-
tanti della flotta. Secondo la loro costruzione e il loro im-
piego esse si distinguono in incrociatori, corrazzate e navi
da linea. Armamento: 28—35 cannoni pesanti da 10,5 cm.
fino a 40,6 cm. di calibro, accoppiati a due, a tre od a quat-
tro, in torri corrazzate.

La nostra fotografia rappresenta le navi inglesi Nelson (da-
vanti) e Renown.

Fig. 2. 11 tonnellaggio delle navi da guerra varia fra le 23.000
e le 45.000 tonnellate inglesi (kg. 1016) e s’intende per una

nave completamente armata, ma senza combustibile, acqua
potabile e riserva viveri.

La fotografia rappresenta una squadra italiana in naviga-
zione con il Conte di Cavour in testa (1937).

Fig. 3. Gli incrociatori si distinguono in leggeri e pesanti se-
condo la potenza delle loro artigliere. La velocita degli in-
crociatori € sempre maggiore di quella delle altre navi da
guerra.

Ecco l'incrociatore italiano leggero Eugenio di Savoia (1935).

Fig. 4. I sottomarini che hanno un tonnellaggio inferiore alle
700 ton. sono considerati piccoli: medi sono quelli da 700 a
1100, e grandi quelli sopra le 1100 ton. Ora non si costrui-
scor)lo pilt i cosidetti sottomarini ultrapesanti (di oltre 2000
ton.).

Ecco un sottomarino tedesco tipo U. 27, da 500 ton.

Fig. 5. Fra le navi portaerei si distinguono le navi portatrici
vere e proprie, sulle quali i velivoli portati (circa 90) possono
decollare ed atterrare, e le navi dalle quali gli aeroplani (cir-
ca 24) vengono solo lanciati a mezzo catapulta.

La nave portaerei Bearn, trasformata da una vecchia nave
da guerra.

Fig. 6. Le motonavi veloci hanno un tonnellaggio da 50 a 100
tonnellate al massimo. Motonave tedesca a tutto vapore.

Fig. 7. Le cacciatorpediniere sono navi da guerra a grande ve-
locita (36 nodi e piit all'ora) le cui armi principali sono rap-
presentate da 6 e pilt tubi lanciasiluri. Tonnellaggio variante
fra le 900 e le 1800 ton.

Ecco un caccia tedesco nel Mare del Nord.

Fig. 8. Quasi tutte le batterie navali con calibro non superiore

ai 15,2 cm. sono attrezzate anche per battere obbiettivi aerei.
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Le photographe: ,De grace, Messieurs, un petit sourire pour
tranquilliser I'appareil..."



Vom
Schlachtschiff
zum
Schnellboot Bid 3

Bei den Kreuzern ist je nach dem Kaliber ihrer Artillerie zu unterscheiden zwischen
schweren Kreuzern mit Geschiitzen bis 20,3 c¢m und leichten Kreuzern mit maximal
15,5-cm-Geschiitzen. Die Geschwindigkeit der Kreuzer ist stets grofier als jene der
Schlachtschiffe.

Bild: der italienische leichte Kreuzer «E. di Savoia» (1935).

Bild 2. 4 S0,
o el
Die Wasserverdriangung der Schlachtschiife schwankt 16(1%16 kl!‘),"?'
groBe zwischen 23,000 und 45,000 englischen tons 1 ol Brenle
versteht sich fir das voll ausgeriistete Schiff, jedoc? = -
stofi- und Kesselspeisewasser-Vorriite. s xmach
Bild: Italienische Schlachtschiff-Geschwader, vorné t-
schiif «Conte di Cavour», umgebaut 1937.

Bild 1.

Die Schlachischiffe sind die groBen Hauptkampischiffe der Flotten; je nach
Bauart und Verwendungszweck werden sie in Untergruppen eingeteilt, die
Schlachtkreuzer, Panzerschiffe und Linienschiffe. Bewafinung: 28—35
schwere Geschiitze von 10,5 cm bis 40,6 cm Kaliber, von denen die groB-
ten in drehbaren Doppel-, Drillings- oder Vierlings-Panzertiirmen einge-
baut sind.

Bild: Die englischen Schlachtschiffe «Nelson» (vorne) und «Renow».

Bild 7.

Als Zerstorer bezeichnet man ungepanzerte Kriegsschiffe mit Ge-
schwindigkeiten von 36 und mehr Knoten, deren Hauptwafie aus
6 und mehr Torpedorohren besteht. Die GroBe dieser Schiffe
schwankt zwischen 900 und 1800 tons Wasserverdrangung. :

Bild: Deutscher Zerstorer in der Nordsee.

Bild 5. 5

: heﬂd&n

Bei den Flugzeugtrigern ist zu unterscheiden ZW‘Sffugi‘"Ke (‘.Kem-
lichen Tragern, bei denen die mitgefiihrten Lam k'ﬁ "nq‘x 2u
90 Stiick) auf der Plattform starten und lande” 7 liggy den
Mutterschiffen, von denen Wasserflugzeuge (b Von
Katapulten gestartet werden.
Bild: Der franzosische Flugzeugtriger «Bearn»
gen Schlachtschifi umgebaut.

' Bild 6.

Die Schnellboote (max. 50—100 tons
Wasserverdringung)  scheinen  den
Platz der friiher vermehrt eingesetzten

\ Torpedoboote einnehmen zu wollen.

lﬂl" Bild: Deutsches Schnellboot in gedros-

e selter Fahrt.
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Du cuirassé de b
é Ia vedeIl l.apide Légende; frangaises, voir page 247

Dalla nave da gue_':ﬂf;,n;‘a"a motonave veloce

Spiegazi® a pagina 247
Bild 4. ; 79ﬂ1°“‘len Bild 8.

Links: U-Boote mit einer Wasserverdrangung u‘lﬁitilefﬁmuﬁﬂ B‘ger- Rechts: Fast alle neueren Schiffsge-
den als kleine, solche von 70—1100 tons a,shnet, Vj‘tmau ﬁhote schiitze vom Kaliber 152 c¢m an ab-
iiber 1100 tons als groBe Unterseeboote hezel‘(:) tons) " My ne”‘“" wirts sind auch fiir die Bekdmpfung
groBer U-Kreuzer (U-Boote mit mehr als 200 er- von Luftzielen eingerichtet, wie dies

dings abgekommen. hier aus den Rohreinschnitten des

Bild: Deutsches U-Boot vom Typ U 27 mi
verdringung.

1l
¢ 500 £ WaSser.

leichten Panzerschildes einer 7,5-cm-
Zwillings-Kanone hervorgeht.
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,vom «chlachtschiff zum \”chnellbooi

Vorerst einige grundlegende  seeminnische Begriffe:

1. Die Wasserverdringung der Kriegsschiffe wird als
MaBstab fiir deren GroBenverhiltnisse verwendet. Es ist
zu unterscheiden zwischen

— Konstruktionsverdringung (leeres Schiff, unter Be-
riicksichtigung seiner kiinftigen Ausriistung) wird
gemessen in Tonnen (1000 kg),

— Typverdringung (voll ausgeriistetes Schiff, aber
ohne Brennstoff — und Kesselspeisewasser — Vor-
rate) wird gemessen in englischen tons (1016 kg),

— Héchstverdringung (voll ausfahrtbereites Schiff),
wird gemessen in Tonnen.

2. Die Registertonne von 100 KubikfuB = 2,83 Kubik-
meter ist das international eingefiihrte MaB zur Fest-
legung des Raumgehaltes der Handelsschifie, und zwar
bedeutet der Bruttoraumgehalt in Bruttoregistertonnen
(BRT) den gesamten Raumgehalt des Schiffes. Der
Nettoraumgehalt in Nettoregistertonnen eines Schiffes ist
der allein fiir Ladung und Fahrgiste nutzbare Raum, die
Maschinen-, Kessel-, Mannschaftsriume usw. sind also
hierbei nicht mitgerechnet. Bei groBen Passagierdamp-
fern liegt der Nettoraumgehalt meist unter der Hilfte
des Bruttoraumgehaltes, bei Frachtdampfern betrigt er
durchschnittlich % davon. Die Tragifdhigkeit, also das
Ladegewicht kann bei Frachtdampfern im allgemeinen
mit 220—250 % des Nettoraumgehaltes angenommen wer-
den.

3. Die Geschwindigkeit der Schiffe wird nach Knoten,
d. h. Seemeilen auf Grund ihrer verschiedenen Wasser-
verdrangung ermittelt. 1 Knoten = 1852 m. Die tatsdch-
liche Geschwindigkeit der Schiffe ist abhdngig von ihrem
Alter, Zustand und der Bedienung.

Urspriinglich waren die Kriegsflotten der schiffahrt-
treibenden Volker und Seestaaten nichts anderes, als zu
iiberseeischen Unternehmungen auf einer Flotte einge-
schiffte Landheere. Die starke Entwicklung des Seehan-
dels forderte dann aber spiter stdndigen Schutz durch
bewaffnete Schiffsmannschaften; bis ins 18. Jahrhundert

hinein wurden daher Handelsschiffe auf groBeren Reisen
stets von Kriegsschiffen (Convoischiffe) begleitet oder
waren selbst bewafinet. Daneben aber ist die urspriing-
liche Aufgabe jeder Kriegsflotte heute noch die gleiche
wie vor Jahrtausenden: sie soll die Macht eines Staates
auch iiber See und an fremden Kiisten zur Geltung brin-
gen. Gedndert haben sich im Laufe der Zeit nur die Mit-
tel, also die Schiffe, die dazu eingesetzt werden. Immer
und immer wieder wurden die neuesten Errungenschaften
der Technik auch dem Kriegsschiffbau nutzbar gemacht.
So war namentlich die Einfithrung der Geschiitze und
deren schrittweise Verbesserung von grundlegender Be-
deutung fiir die Entwicklung der Kriegsmarinen auf den
heutigen Stand.

Aehnlich wie bei den Landheeren immer noch die In-
fanterie die Hauptwaffe darstellt, bilden auch die
Schlachtschiffe (die Hauptkampfschiffe) den Schwerpunkt
jeder Kriegsflotte. In diese Kategorie fallen alle Kriegs-
schiffe, die je nach der nationalen Benennung auch als
Schlachtkreuzer, Panzerschiffe, Kiistenpanzerschiffe, Li-
nienschiffe oder Panzerkreuzer bekannt sind; in der Re-
gel besitzen sie eine Wasserverdridngung von 22,000 tons
an aufwirts.

Ihre Aufgabe ist die Vernichtung der feindlichen
Schlachtflotte, der Angriff auf die Kiistenbefestigungen
des Gegners, um damit die Landung des eigenen Heeres
in Feindesland vorzubereiten und zu decken. (Beispiel:
Angriff des deutschen Schlachtschiffes «Gneisenau» auf
Oslo am 9. April 1940.) Angesichts der ungeheuren Sum-
men (einige hundert Millionen Franken), die der Bau ei-
nes einzigen Schlachtschiffes verschlingt, muB sich jeder
Staat in der Zahl dieser Schiffe Beschrinkungen aufer-
legen. Bei Kriegsausbruch 1939 besa8 England 15, Frank-
reich 7, Deutschland 5 und Italien 4 Schlachtschiffe.

Folgende Zahlen mogen einen Ueberblick in die Gro-
fen- und Kraftverhiltnisse eines Schlachtschiffes geben:
das englische Schlachtschiff «Nelson», zur Zeit das grofite
Schiff dieses Typs simtlicher europiischen Kriegsflotten,
ist 201 m lang, 32,1 m breit, der Tiefgang betrigt 9,1 m
und die Wasserverdringung 33,950 tons; seine Oeltur-

IM DIENSTE DER HEIMAT

Erzahlung aus der gegenwartigen Grenzbesetzung von Fw. Eugen Mattes
(27. Fortsetzung)

Aber keine Miene verriet eine auBergewdohnliche Bewegung
in ihrem Innern. Da pochten die Kleinen an die verschlossene
Tiire und als der Baum in vollem Lichterschmuck prangte, da
offnete Lysel die Tiire und die Schar stiirmte herein. Aber, da
sie den strahlenden Baum sahen, dimmte sich ihre natiirliche
Wildheit und mit staunenden Augen besahen sie das leuchtende
Wunder.

«Au Mutti, ein Auto», platzte Hansli heraus, der bereits sei-
nen Lieblingsgegenstand entdeckt hatte und gegen den Tisch
dridngte. Aber Lysel hielt ihn zuriick.

«Erst wollen wir dein Verslein horen und dann ein Weih-
nachtslied. Komm her und sage dem Vater das Spriichlein, das
du gelernt hast.»

Da stellte sich der Bub haib trotzig, halb verschidmt, vor
Ruedi hin und sagte, den Vater mit seinen groBen Blauaugen
immerfort ansehend, unter Lysels Mithilfe den Vers her. Aber
immer wieder schielte er hiniiber nach dem rotlackierten Auto
und der Wunsch, dieses in die Hdande zu bekommen, verdriangte
jede andere Regung in ihm. Auch Marieli und die kleine Erika
mit ihren lachenden Augen sagten ihre Spriichlein her. Dann
sangen sie mit Lysel zusammen ein Weihnachtslied. Ruedi aber
brachte keinen Ton heraus.-Sein Inneres war wie vermauert.

Die Verse der Kleinen, die sie mit viel Miihe erlernt hatten,
waren sonst eine groBe Freude fiir ihn und fréhlich hatte er
immer mitgesungen, wenn der Baum im Lichterglanz strahlte.
Aber der Gedanke, daB Lysel mit einem Kinde ging, hatte jede
Freude in ihm getotet. Nichts als eine grenzenlose Erbitterung
gegen das Schicksal erfiillte ihn und iibertrug sich auch auf
Lysel. Wie eine, stille friedliche Insel erschien ihm die Stube
im Hause Hengartner in seinen Gedanken und er beneidete
Fredy, der heute und morgen so ganz allein dort weilen konnte.

Der Jubel der Kleinen kannte keine Grenzen, als sie ihre
Piécklein o6ffnen durften. Was fiir Schiitze fiir Kinderherzen
kamen da zum Vorschein. Immer wieder muBten die Eltern be-
staunen, was sie alles bekommen hatten. Marieli und Erika be-
trieben bereits einen schwunghaften Handel in ihrem neuen
Laden. Hansli lag am Boden und stiel sein Auto vor sich her
und der Kleinste schiittelte seinen Teddybér, der in einemfort
brummen sollte. Nur die Pakete Lysels und Ruedis lagen noch
unerdffnet auf dem Tische. Keines brachte es iibers Herz, zu
sehen, was ihm das andere geschenkt hatte und die Freude der
Kinder vermochte ihre Herzen nicht zusammenzubringen. Kein
Strahl der schimmernden Freude drang in ihre Seelen und das
schonste Fest des Jahres ward beiden zur Qual. Ruedi war
froh, als der zweite Weihnachtsabend herankam, der ihn wieder
ins Feld rief. Auch Lysel war es eine Erleichterung, endlich
allein zu sein und all ihr Elend ausweinen zu konnen. Nie in
ihrem Leben hatte sie traurigere Weihnachten verbracht. Nur
das Wissen um ihre Pflicht hielt sie noch aufrecht. Sie mubte
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binen entwickeln 45,000 PS und eine Geschwindigkeit
von 23,5 Knoten pro Stunde. Die Besatzung zdhlt 1320
Mann, an Artillerie ist vorhanden:

9 Geschiitze Kaliber 40,6 cm in 3 Drillingstiirmen

12 » » 15,2 cm hinter Zwillingspanzern
6 » » 12,0 cm
4 » » 47 cm
16 » » 4,0 cm

2 Torpedorohre » 60,9 cm unter Wasser
8 Maschinengewehre.

Die nichstkleinere Kategorie Kriegsschiffe sind die
Kreuzer, die fiir den Aufklarungsdienst bei den Schlacht-
flotten und fiir den Kreuzer-Krieg eingesetzt werden. Als
Aufklarungsschiffe haben sie die feindliche Schlachtflotte
aufzusuchen und ihre Stirke und Bewegung auszukund-
schaften, ferner den Vorpostendienst bei der eigenen
Schlachtflotte zu iibernehmen, um diese vor iiberraschen-
den Angriffen schneller Feindboote zu schiitzen. Um diese
Aufgaben erfiillen zu konnen, miissen die Kreuzer gro-
Bere Geschwindigkeit als die stirker bewaffneten und
stirker gepanzerten feindlichen Schlachtschiffe haben,
miissen aber wiederum stark genug bewaffnet und selbst
gepanzert sein, um den Kampf gegen feindliche Aufkli-
rer aufnehmen zu konnen. Man rechnet in der Regel mit
je zwei Kreuzern pro Schlachtschiff.

Im Kreuzer-Krieg soll der feindliche Seehandel zer-
stort werden, der Aktionsradius der damit betrauten
Kreuzer muBB deshalb besonders groB sein und belduft
sich bis zu 10,000 Seemeilen, ohne daB eine Ergidnzung
der Brennstofivorrite vorgenommen werden muf. Selbst-
verstidndlich haben diese Schiffe gleichzeitig auch den
Schutz des eigenen Seehandels, also der eigenen Handels-
schiffe zu iibernehmen, in der Regel sind es die schweren
Kreuzer, die mit dieser Kriegfiihrung betraut werden; sie
verfiigen iiber Geschiitze bis zum Kaliber 20,3 c¢cm, wih-
rend die leichten Kreuzer als groBtes Geschiitz das Ka-
liber 15,5 cm. mitfithren. Die Geschwindigkeit moderner
Kreuzer betrigt bis zum 39 Knoten pro Stunde, die Stirke
der schweren und mittleren Artillerie (bis zum Kaliber
7,5 cm) schwankt zwischen 16 und 20 Geschiitzen, die
Besatzungsstirke zwischen 500 und 700 Mann. Sowohl
die schweren wie die leichten Kreuzer, als auch die
Schlachtschiffe sind gepanzerte Kriegsschiffe, wihrend
alle iibrigen Schiffstypen ungepanzert sind. Diese Pan-

zerung wird um so stiarker gehalten, je empfindlicher der
dadurch zu schiitzende Schiffsteil gegen feindliche Artil-
leriewirkung ist. Dementsprechend weisen neben der
Wasserlinie die drehbaren Tiirme der schwersten Schiffs-
geschiitze die stdrkste Panzerung auf, von gleicher
Stirke oder doch nur unbedeutend schwicher ist in der
Regel die Panzerung des Kommandoturmes gehalten,
wihrend die Schiffsdecke aus Griinden der Gewichts-
ersparnis (die wiederum fiir die Schiffsgeschwindigkeit
von groBer Bedeutung ist) wesentlich schwicher oder gar
nicht gepanzert sind. Als Beispiel sei die Panzerung
zweier Schlachtschiffe erwdhnt:

«Conte di Cavour» (Italien) :
Schwere Artillerie 28 ¢cm Panzer

Wasserlinie 10—25 cm Panzer
Kommandoturm 28 cm Panzer
Deck ungepanzert

Schlachtschiff «Nelson» (Engl.):
Schwere Artillerie 40,6 cm Panzer

Wasserlinie 35,5 cm Panzer
Kommandoturm  ungepanzert
Deck 7,6—15,9 cm Panzer

Demgegeniiber mufl die Panzerung der Kreuzer be-
deutend schwicher gehalten sein und nur wenige Schiffs-
partien umfassen, damit die fiir diesen Typ notwendige
hohe Fahrgeschwindigkeit erreicht wird. Es besteht zwi-
schen Panzerung und schwerster Schiffsartillerie stets
ein Wettlauf in dem Sinne, daB jedes Land seine Schiffe
durch verbesserte Panzerung vor der Wirkung der grof-
ten Kaliber des mutmalilichen Gegners zu schiitzen sucht,
selbst aber wiederum soll die eigene schwere Artillerie
auch die stdrkste feindliche Panzerung zu durchschlagen
vermogen. Dies fiihrt uns noch zu einer kurzen Betrach-
tung der Geschosse der  schwersten Schiffsartillerie und
ihrer Wirkung. Es wiegen:

die amerikanische 40,6-cm-Granate 1,117 kg
die englische 38,1-cm-Granate 855 kg
die franzosische 30,5-cm-Granate 418 kg

Es durchschlagen:

auf 10,000 m SchuBdistanz
die 40,6-cm-Granate Panzer von 50 cm Dicke
» 35,6 » » » » 40 » »
» 30’5 » » » » 30 » »

fiir die Kinder sorgen und fiir das Kleinste, das werden wollte.
Sie fithlte, daB eine hohere Macht allein imstande war, Ruedi
wieder zuriickzufiihren zu ihr und den Kindern. Und dafiir
betete sie von ganzem Herzen. Der Zug aber, der in die Nacht
hinausfuhr, trug Ruedi wieder nach Irgendwo, dem Werktag
entgegen. Wie eine Wohltat schien ihm die strenge Arbeit im
Stollen nach den unguten Festtagen.

VI. Das Ungliick im Stollen.

Die Feste waren voriiber und der Werktaz verlangte sein
Recht. Jeden Morgen zogen die Soldaten hinaus zur Arbeit an
den Befestigungen, zu hindern, daB der Feind je eindringe in
unser Land. Streng war der Winter im Tal und beifiend die
Kilte. Das Wasser zur Wischeeinrichtung im Hotel Thurgo-
via war ldngst eingefroren. Nur die gut abgehirteten Soldaten
schimpften dariiber, die iibrigen waren froh, auf so billige
Weise um die schreckhafte Friihtoilette herumzukommen.

Die Harten des Winters und die strenge Arbeit waren nicht
ohne Wirkung auf die Gemiiter der Soldaten. Da und dort be-
gann einer zu maulen oder im Versteckten zu schimpfen. Zu
dieser unfrohen Stimmung kamen bei manchem noch private
Sorgen. Die stete Abwesenheit von dahzim, wo der eine in sei-
nem Geschift, der andere auf seinem Hofe eine Liicke hinter-
lieB, die nicht ausgefiiilit werden konnte, fiihrte zu Bitternissen.
So setzten sich langsam die unguten Gedanken fest in den
Kopfen einzelner, schafften sich, wenn kein Vorgesetzter um
die Wege war, in harten, oft ungerechten Worten Luit und

verseuchten die Gemiiter jener, deren eigenes Urteil nicht auf
festen FiiBen stand. Der klare Gedanke um die Notwendigkeit
des Verbleibens unter der Fahne triibte sich und machte einer
stillen Verbitterung Platz.

Auch die Gruppe Hoch blieb von diesem Geiste nicht ver-
schont. Obwohl die Arbeit im Stollen gute Fortschritte machte,
fehlte es nicht an allerlei Konfliktstoffen, die zu Auseinander-
setzungen fithrten. Nur Hochs Diplomatie und das meistens
frohliche Zusammensein im Hause Hengartner waren die
Griinde, daB es immer noch besser ging als in vielen anderen
Gruppen. Noch jeden Abend saBen sie in dem gastlichen Hause.
Nur der kleine Miiller kam immer seltener, denn er war dicker
Stammgast bei den Schwestern Bardini, die ihn warm hielten
und reichlich nutzten.

Aus Ruedis Zuneigung zu Trudy war eine rechte Leiden-
schaft geworden. Er verbarg sie zwar geschickt vor seinen
Kameraden, die zwar trotzdem sahen, wie die Sache stand. Die
Auseinandersetzung mit Lysel hatte ihn innerlich noch weiter
von ihr und den Kindern abgedréngt und das stete Fernsein von
Daheim begiinstigte die unheilvolle Liebe in seinem Herzen.
Ohne Miihe konnte er alles aus seinem Denken verbannen, was
ihn mit seiner Familie verband, denn die Umgebung mahnte ihn
nicht an seine Pflicht. Trudys Vertraulichkeit im Verkehr mit
ihm, die ihrer guten und lauteren Seecle entsprang, wertete
Ruedi nach seinen Wiinschen und so kam es, daB er fest
glaubte, daB Trudy seine Gefiihle erwidere.

(Fortsetzung folgt.)
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auf 20,000 m SchuBdistanz betrigt die Durchschlagskraft
dieser Geschosse noch genau die Hilite der obigen
Werte.

Die Zerstérer haben sich von ihrem urspriinglichen
Zwecke als Torpedobootzerstorer allmdhlich zu einer
allgemein eingesetzten Kriegsschiffkategorie von 900 bis
1800 tons Wasserverdringung entwickelt, die nun selbst
wiederum versucht, jeden zu fassenden Gegner mit Hilfe
ihrer Torpedos zu vernichten. Die Geschwindigkeit der
Zerstorer ist groBer als jene der Kreuzer, die Besatzung
belduft sich auf 120—250 Mann. An Artillerie werden 4
bis 8 Geschiitze von 12—13 c¢cm Kaliber mitgefiihrt; die
Hauptwaffe dieses Schifftyps liegt in den 6—10 Torpedo-
rohren, die in Gruppen von 2—5 Stiick im Bug (vorne)
und Heck (hinten) ober- oder unterhalb der Wasserlinie
eingebaut sind. Die Zerstorer werden meist in Flotillen
von 4—8 Schiffen eingesetzt, dementsprechend ist die
Zerstorerzahl der verschiedenen Kriegsflotten zahlen-
malig recht groBl, England besall bei Kriegsausbruch 194
Zerstorer, Frankreich 61, Deutschland 22 und Italien 61.

Die U-Boote haben sich von der ihnen urspriinglich
zugedachten Zweckbestimmung einer reinen Defensiv-
waffe zu einem ausgesprochenen Angriffsinstrument ent-
wickelt. Dies ist vor allem der gewaltigen Ausdehnung
des Aktionsradius zu verdanken, der heute fiir groBe
U-Boote mit iiber 1100 tons Wasserverdriangung bei
Ueberwasserfahrt bis zu 20,000 Seemeilen betrigt und
damit praktisch ihrem Einsatz keinerlei Grenzen mehr
setzt. Zufolge ihrer geringen Geschwindigkeit auch bei
Ueberwasserfahrt (max. zirka 20 Seemeilen) sind die
U-Boote sehr leicht verletzlich; bei Unterwasserfahrten
reduziert sich die Fahrtgeschwindigkeit auf 7—9 Seemei-

len pro Stunde bei einer maximalen Ausdehnung der Un-
terwasserfahrt von 200 Seemeilen, was einer Tauchzeit
von rund 25—30 Stunden entspricht. Die Bestiickung der
U-Boote besteht aus einem Geschiitz mittleren Kalibers
(10,0—12,0 cm) fiir die Bekdmpfung leichter Ueberwas-
serziele und ev. 1-—2 Mg. Als Hauptwaffe fithren die U-
Boote 4—8 Torpedorohre mit, die entweder alle oder
doch mehrheitlich im Schiffsbug eingebaut sind. Die Be-
satzung zahlt je nach Bootsgréle 20—80 Mann.

Die Schnellboote sind der neueste Typ Kriegsschiffe,
der erstmals im Laufe des gegenwirtigen Krieges von
der deutschen Marine zur Verwendung kam. Ueber die
GroBenverhiltnisse dieser Boote sind zuverldssige An-
gaben noch nicht erhiltlich, sicher aber ist, daB ihre
Wasserverdrangung 100 tons nicht iibersteigen diirfte.
An Waffen werden 2 Torpedorohre vom Kaliber 50 cm
im Bug als Ueberwasserrohre und 1 Fliegerabwehr-Mg.
mitgefiihrt. Der Antrieb erfolgt durch 800/1000 PS-Motore
und es diirfte damit eine Geschwindigkeit von mindestens
60 Seemeilen pro Stunde erzielt werden, denn nur so ist
es moglich, dal diese Boote den ihnen zugedachten
Zweck erfiillen konnen. Die Besatzung der deutschen
Schnellboote zdhlt 17 Kopfe. Aus ciner kiirzlichen Zei-
tungsmeldung kann entnommen werden, daB auch von
Seiten der englischen Kriegsflotte nun Schnellboote ein-
gesetzt werden.

Neben diesen hauptsdchlichsten Kampfschiff-Typen
sind in jeder Kriegsflotte natiirlich eine ganze Reihe von
Spezialschifien fiir besondere Aufgaben und Zwecke ein-
gereiht, auf sie kann vielleicht bei anderer Gelegenheit
einmal nidher eingetreten werden. K. E.

General Ulrich Ochsenbein

Tagsatzungsprisident und Bundesrat

(Zur Erinnerung an dessen 50. Todestag am 3. November 1940.)

Im Sonderbundsfeldzuge befehligte Ochsenbein als
bernischer Oberst eine Reservedivision, die die Aufgabe
hatte, zundchst einige Alpenpédsse zu besetzen und gegen
Freiburg zu demonstrieren. Nach der raschen Kapitula-
tion dieser Stadt fithrte Ochsenbein seine Division in
mustergiiltiger Weise durch das Entlebuch bis vor die
Tore Luzerns, wobei er sich mehrmals durch groBen
personlichen Mut auszeichnete und zum raschen End-
sieg wesentlich beitrug. Dies bezeugte General Dufour in
folgendem Schreiben an Ochsenbein:

«Herr Oberst!

Ich schitze mich gliicklich, IThnen meine groBe Aner-
kennung iiber die Art und Weise auszusprechen, mit wel-
cher Sie Thre Division in unsern zwei Expeditionen gegen
Freiburg und Luzern gefiihrt haben. Sie gaben dabei man-
chen Beweis von Mut und Festigkeit und einer weisen
MiBigkeit, wofiir ich Sie nur loben kann. Ich weiB ins-
besondere auch, was Sie in Malters getan haben, um die
Wirkungen einer traurigen Rachbegierde abzuwenden.
Dieser Dienst ist in meinen Augen so bedeutend, daB ich
glaube, das Vaterland sei Thnen dafiir Dank schuldig. Die
Beziehungen, welche Sie mit mir als Kommandant hat-
ten, sind jederzeit die angenehmsten gewesen.

Luzern, den 26. November 1847. Dufour.»

An der néchsten Tagsatzung des Jahres 1848 bean-
{ragte der eidgenossische Kriegsrat einstimmig, Herrn
Ochsenbein fiir seine «ausgezeichnet gute Fiithrung» der
Reservedivision auBerordentlicherweise zum Obersten

(Fortsetzung.)

im eidgenossischen Generalstab zu ernennen, was denn
auch geschah. Die Reservedivision aber beschenkte ihren
Kommandanten zum Zeichen ihrer Anerkennung und
Dankbarkeit mit einem wertvollen Ehrensdbel.

An der nun folgenden Ausarbeitung der neuen Bun-
desverfassung nahm Ochsenbein regen Anteil. Als diese
endlich nach vielen heien Wortgefechten gliicklich un-
ter Dach gebracht war, Geschiitzdonner die freudige Bot-
schaft durch alle Gaue der Schweiz trug und Freuden-
feuer auf den Hohen den Jubel des Volkes verkiindeten,
erntete Ochsenbein auch auf politischem Boden seine Lor-
beeren. Bei den ersten Nationalratswahlen vom 8. Ok-
tober 1848 wurde er in drei Wahlkreisen zum Mitglied
der obersten Legislative der Schweiz gew#hlt und von
dieser in ihrer ersten Sitzung zum Prisidenten erkoren.
Bei der Bundesratswahl vom 16. November 1848 kamen
zwei Berner in Betracht: Ochsenbein und Stimpfli. Er-
sterer ging als Sieger aus der Wahl hervor und hatte so-
mit «das hochste Ziel, das dem Ehrgeize eines Schwei-
zers gesteckt ist, erreicht».

Allein bald geriet der etwas eigenwillige und hals-
starrige Bundesrat Ochsenbein, der in seinen ehemals
stark radikalen Anschauungen nach und nach gemiBigter
wurde und immer mehr nach rechts abschwenkte, in Dif-
ferenzen mit den Jungradikalen, namentlich mit seinem
engern Landsmann und Nachfolger, dem Feuerkopf Jakob
Stampfli. Neben seiner politischen Gesinnungsinderung
sorgten perfide Wiihlereien und Umtriebe parteifanati-
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